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NOWY LAKIER AKRYLOWY 2:1
W LINII MASTER

Firma Troton rozszerza swojg oferte o nowy akrylowy lakier bezbarwny
€88 PREMIUM SPEED HS 2:1.

C88 PREMIUM SPEED HS 2:1 charakte-
ryzuje sie szybkim czasem schniecia. Juz
po uptywie 90 minut, w temperaturze
20°C, uzyskuje on suchos¢ dotykowa
(gotowos¢ do montazu). Zastosowanie
wysokiej jakosci zywic pozwala, by C88
PREMIUM SPEED HS 2:1 mogt wspotpra-
cowac ze wszystkimi lakierami bazowymi
dostepnymi na rynku.

Czas utwardzenia

Pylosuchosé w temp.20°C 25+30 minut
Suchos¢ dotykowa w temp.20°C ]
90 minut
(gotowos¢ do montazu)

Wygrzewanie w 60°C )
) ) 15 min
(temp. wygrzewanego obiektu):

Suszenie promiennikiem )
_ 7+12 minut
podezerwieni

Twardo$¢ catkowita 7 dni

Lakier C88 PREMIUM SPEED HS 2:1 daje
powtoke o bardzo wysokim potysku, od-
porng na wszelkie zarysowania. Produkt
jest tatwy w aplikacji. W trakcie malowa-
nia nie wykazuje tendencji do sciekania

Z pionowych powierzchni, co pozwala
na uzyskanie idealnej struktury lakieru.
Mimo, ze jest to produkt szybki, utwar-
dzona powtoka nie gasnie.

Lakier C88 PREMIUM SPEED HS 2:1, dzie-
ki wysokiej twardosci koncowej, dobrze
poddaje sie obrobce usuwania ewentu-
alnych wtracen oraz w dalszym etapie
polerowania.

W numerze

One Step - howy produkt

Drodzy Czytelnicy, mito nam przedsta-
wi¢ nowy produkt, nalezgcy do dobrze
juz Panstwu znanej marki Brayt. To
nowa pasta, przeznaczona do usuwania
Srednich defektow powierzchni lakiero-
wanych, ktora jednoczesnie Swietnie je
wykancza, gwarantujgc jakos¢ w petni
satysfakcjonujgcg zarodwno lakiernika,
jak i oczywiscie, przede wszystkim jego
klienta.

Opracowalismy nowg procedure — doko-
nalismy zamiany aplikatora z agresywne-
go na wykonczeniowy, pozostajac przy tej
samej, doskonale sprawdzajacej sie pa-
scie. Aplikator agresywny, wraz z pastg,
bedzie usuwat slady po szlifowaniu papie-
rami sciernymi i pozostawi powierzchnie,
ktora w wiekszosci przypadkoéw juz jest
bardzo dobrej jakosci. Jednak w przypad-

ku, gdy specyfika lakieru wymaga popra-
wek wykonczeniowych (mikro defekty),
jeszcze lepiej sprawdza sie aplikator wy-
konczeniowy, ktérego uzywamy z bardzo
matg iloscig naszej pasty.

Pasta One Step doskonale pracuje za-
rowno przy uzyciu maszyn polerskich
rotacyjnych, jak i orbitalnych. Jej uzycie
daje Swietny efekt przy aplikatorach
wykonanych z wetny jagniecej, gabek
twardych(cutting), srednio twardych (po-
lishing), miekkich ( finishing), mikrofibry
(polishing), mikrofibry(finishing).

Pasta One Step jest produktem stworzo-
nym na bazie scierniw nowej generacji,
duzo bardziej stabilnych, gwarantujgcych
bardzo dobrg jakos$¢ produktow z niej
wykonanych.

www.lakiernik.com.pl
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® ceramic 740

Nowa linia papieréw sciernych wyprodukowana ze specjalnego ceramicznego |'i.
ziarna zwigkszajqcego wydajnosc papiery i umozliwiajgcego szybsze ciecie.

.\\

el
Bt v a4

Ceramiczne ziarno jest bardzo odporne i posiada doskonalg funkde
samoostrzenia, poniewaz spowodowany przez szlifowanie rozpad
mikrokrysztatéw odstania ich kolejng warstwe o réwnie ostrych
krawedziach.

Krazki ceramiczne linii 740 sq odpowiednie do szlifowania wszelkiego
rodzaju powierzchni, w tym lakieréw odpornych na zarysowaniaq,
podkiadéw i kompozytou.

Krqzki na rzep, 15 otworowe, @ 150 mm
sdloze  papier lateksowy typu D i C

iarno  materiat ceramiczny

ie zywica na zywicy

) otwarty
- P40, P60, P80, P100, P120, P150, P180, P240, P320, P400, P500, P6OO

Dystrybucja TROTON Sp. z o.0.
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Autodetailing,
czyli profesjonalna kosmetyka

Branza motoryzacyjna bolesnie odczuwa motoryzacyjny, ktory rozwija sie bardzo gi na roznym poziomie i réznym klientom
skutki Swiatowego kryzysu gospodarczego.  dynamicznie. Profesjonalna kosmetyka - tanio i drogo, stabo i doskonale. Rosnie
Produkcja i sprzedaz nowych aut spadta, samochodowa, okreslana tez mianem popyt na niezbedne materiaty: pasty, glinki,
w autoryzowanych serwisach ruch jest autodetailingu, ma sie bardzo dobrze. Po- mleczka, woski i szereg innych produk-
wyraznie mniejszy. A jednak jest sektor wstajg nowe zaktady Swiadczace takie ustu-  téw, stuzgcych naprawie i zabezpieczaniu
lakieréw samochodowych. Sg ws$rdd nich
takze srodki pozwalajace zadbac o wnetrza
pojazddw; konserwujace i ,naprawiajgce”
plastiki, gumy, welur czy skory. Ten sek-
tor ustug ma sie catkiem dobrze, a jego
przysztos¢ prezentuje sie jeszcze bardziej
obiecujgco. Tym bardziej, ze coraz wiecej
posiadaczy samochodow dostrzega, ze nie
tylko marka i cena samochodu wptywa na
prestiz jego posiadacza. Bardzo wazny jest
rowniez wyglada auta. Porysowany, popla-
miony lakier drogiego samochodu presti-
zowej marki, skutecznie psuje wizerunek
jego wiasciciela. Z kolei pieknie utrzymany,
ISnigcy ,dwudziestolatek” budzi uznanie,
czesto podziw.

Zalety kosmetyki i dobrego wygladu karo-
serii i wnetrza, jako pierwsi odkryli ludzie
zajmujgcy sie  handlem samochodami.

www.lakiernik.com.pl str. 5
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Najdoskonalszego nawet stanu podzespo-
6w mechanicznych nie wida¢, natomiast
ISnigcy lakier i zadbane, pachnace wnetrze,
przycigga uwage klienta, ktory podswiado-
mie przyjmuje, ze samochod tadny i dobrze
utrzymany, jest rowniez swietny technicz-
nie. Samochod w Polsce kupuje sie oczami,
zatem auto po zabiegach kosmetycznych
zyskuje mocno na wartosci.

Posiadacze samochoddw nowych rowniez
odkrywajg, ze rzetelnie prowadzona ko-
smetyka, to nie tylko estetyczny wyglad
auta, ale tez znacznie mniejsza destrukcja
lakieru, zabezpieczenie przed utratg Swie-
20SCi przez lata eksploatacji, no i mozliwos¢
uzyskania wyzszej ceny gdy przyjdzie czas,
aby z samochodem sie pozegnac.

Profesjonalisci  oferujacy szeroko rozu-
miane ustugi kosmetyki samochodowej,
dysponujg catym szeregiem  $srodkow
chemicznych, stuzacych poprawie kon-
dycji, trwatosci i kosmetyce lakieru, jak i
wnetrza pojazdu, kot, elementow z two-
rzyw sztucznych, detali chromowanych,
szyb, uszczelek gumowych i silikonowych.
Oferta tych produktéw na rynku moze
przyprawi¢ o bol gtowy. Dobér najodpo-
wiedniejszych, wymaga uwagi i wiedzy.
Uwagi, bo pomytka moze przynies¢ skutki
odwrotne do zamierzonych, a wiedzy, bo
nie tylko trzeba znac¢ skutki, ale przede
wszystkim wiedzie¢ jakie procesy zacho-
dzg w czasie i po zastosowaniu kazdego
z preparatow. No i jeszcze doswiadczenie,
niezbedne do oceny stanu samochodu i
wyboru najbardziej odpowiedniej metody
naprawy lub konserwacji elementow ze-
wnetrznych i wewnetrznych auta.

Jakkolwiek autodetailing nie ma nic
wspolnego z naprawami lakierniczymi, to
doswiadczenie wyniesione z warsztatow
blacharsko-lakierniczych i znajomos¢
technologii, ma znaczenie kluczowe. O ile
grubos¢ powtoki lakierniczej mozna (i trze-
ba) zmierzy¢, to ocena stanu wyjsciowego,
diagnoza i wybor optymalnych procedur
naprawczych, wymaga niematej wiedzy
wtasnie lakierniczej. Inny jest stopien
oksydacji w samochodach uzytkowanych
na potudniu Europy, inny w tych, ktére
jezdzg w strefach nadmorskich, jeszcze
inny na potnocy kontynentu, w Skandy-
nawii. Nalezy wiedzie¢, ktore z defektow
lakieru nie kwalifikujg sie do usuniecia w
procesach kosmetyki samochodowej, lecz
wymagajg prac lakierniczych. Podobnie z

niewielkim wgnieceniami, wymagajacymi
ingerencji blacharza, nawet jesli lakier nie
ulegt uszkodzeniu.

R&6zne procedury i umiejetne wykorzysta-
nie odpowiednich preparatow, pozwalajg
prowadzi¢ prace nad samochodami za-
bytkowymi, dtuzej lub krécej uzywanymi,
nowymi czy powypadkowymi. Trzeba
umie¢ odrozni¢ lakiery na bazie olejow
naturalnych, od tych proszkowych, wod-
nych czy ceramicznych. Trzeba wiedzie¢,
ze W poszczegolnych fabrykach samo-
chodowych, lakiernie pracujg w nieco
innych warunkach. Powtoki lakiernicze tej
samej marki moga sie rozni¢, a nawet ten
sam model samochodu, zaleznie od daty
produkcji poszczegodlnych egzemplarzy,
moze wymaga¢ odmiennej procedury
kosmetycznej.

Proces przywracania blasku, czy zabezpie-
czania samochodu przed utratg pieknego
wygladu, zaczyna sie od doktadnego mycia.
Przygotowanie samochodu do powaznych
zabiegdbw kosmetycznych, poza umyciem,
polega tez na usunieciu wszelkich (takze
tych niewidocznych) resztek pozostatych
na lakierze po poprzednich zabiegach ko-
smetycznych (mleczek, woskow, etc.), ale
tez ttuszczu, czgsteczek oleju, asfaltu czy
smoty. Przy okazji mozna dokfadnie okresli¢
stan powtoki lakierniczej. Widoczne stajg
sie wszelkie odpryski, rysy i zmatowienia.
Pomiar grubosci lakieru jest niezbedny
przed podjeciem decyzji o polerowaniu,
by oceni¢ jakg procedure nalezy przyjac,
czy mamy wystarczajgco grubg powtoke
lakieru do zastosowania agresywnych past,
czy tez mozemy jedynie zastosowac deli-
katnhe mleczka, z duzg iloscig tak zwanych
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wypetniaczy.  Po wszystkich zabiegach
kosmetycznych ~ samochod I1sni, lakier
ma na wszystkich fragmentach karoserii
identyczny, wysoki potysk i te samg barwe.
Kota, wszelkie metalowe detale, uszczelki,
powinny by¢ doprowadzone do stanu pier-
wotnego. Niekiedy trzeba odda¢ felgi do
prostowania i lakierowania, bywa ze trzeba
wymieni¢ uszczelki; sg to zbiegi, ktore nie
wchodzg w zakres prac kosmetycznych,
jednak majg ogromny wptyw na efekt
koncowy. Wnetrze samochodu rowniez
nie moze budzi¢ zastrzezen, choc¢ tu z na-
prawami gteboko porysowanych plastikow
trudno sobie poradzi¢ inaczej, niz wymiang
nieestetycznego elementu. Przepalona
papierosami welurowa tapicerka moze byc¢
naprawiana, natomiast rozlegte przetarcia
Czy rozciecia juz do takich napraw sie nie
kwalifikujg.

Ustugi profesjonalnej kosmetyki samo-
chodowej wykonywane sg z wykorzysta-
niem szeregu preparatdw chemicznych.
Producenci niektorych z nich zapewniajg,
ze stosowanie wyrafinowanych i pieknie

nazywanych srodkow gwarantuje trwatos¢
nawet szesciu lat, pod warunkiem... Pod
warunkiem regularnego serwisowania w
autoryzowanym zaktadzie. Pod warun-
kiem, ze nie korzysta sie z myjni mecha-
nicznych, ani tzw. bezdotykowych (gdzie
stosowana jest bardzo ,ostra” chemia).
Pod warunkiem takze, ze klient nie bedzie
samodzielnie wykonywat zadnych zabiegdw
kosmetycznych. To bardzo skuteczne dzia-
fania marketingowe. Klient jest przekonany,
ze zastosowanie drogiego srodka zapewnia
szescioletnig ochrone lakieru, tymczasem
prawda jest taka, ze co pot roku warstwy
ochronne sg odtwarzane. Cuddw nie ma,
najlepsze preparaty oparte na techno-
logiach ceramicznych, majg trwatos¢ nie
wiekszg niz rok, a i to w najkorzystniejszych
warunkach eksploatacji.

Preparaty przeznaczone do prac nad po-
wtokami lakierniczymi, stuzg do réznych
etapéw prac. Co prawda niektdrzy produ-
cenci zapewniajg, iz jednym srodkiem moz-
na na przyktad zarowno usuwac defekty,
jak i polerowac¢ powierzchnie, jednoczesnie

strefa lakiernika

zabezpieczajac lakier. Zawsze bedzie to
jednak pewien kompromis. Najlepsze efek-
ty uzyskuje sie wykorzystujac doktadnie
skomponowane produkty, przeznaczone na
przyktad do polerowania, do zabezpieczen
antykorozyjnych, do usuwania asfaltow,
smoty czy innych substancji ,zbieranych”
na drogach.

Dla warsztatow wykonujacych profesjonal-
ne ustugi autokosmetyki wazne jest, aby
poszczegodlne preparaty zawsze dziataty
tak samo, efekty pracy byty przewidywalne
i powtarzalne, a informacja dotgczana do
opakowania byta petna, lecz pozbawiona
elementow marketingowych. Takie wtasnie
produkty opracowane zostaty w laborato-
riach firmy TROTON.

TI STRONG / T1 — emulsja polerska, pozba-
wiona wypetniaczy do usuwania defektow
lakierniczych, wynikajacych z napraw lub
typowo eksploatacyjnych;

T2 - mleczko polerskie, doskonate do od-
Swiezania lakierow, usuwa drobne defek-
ty(Slady po nieumiejetnym polerowaniu,
myjniach mechanicznych, hologramy etc.);

T3 - ptyn wykorzystywany do czyszczenia
po polerowaniu ,nie pozostawia sladow na
elementach wykonanych z plastiku;

Jest to idealny srodek dla taksowkarzy, kie-
rowcow samochodow stuzbowych, gdzie
wyglqd zewnetrzny auta jest bardzo waz-
ny. Mozna tym preparatem szybko ,umy¢
samochod” nie uzywajqc kropli wody.

T4 - preparat dla 0s6b szczegdlnie dbaja-
cych o swoj pojazd, zabezpiecza bowiem
powierzchnie lakieru na okres okoto pot
roku przed wptywem warunkéw atmosfe-
rycznych. Idealny do zastosowania przed
sezonem zimowym.

Andrzej Opierski

brada-poznan.pl
tel. 61 847 26 39

* GABKI POLERSKIE
» TARCZE SCIERNO-MATUJACE

¢ PASTY POLERSKIE
* KULKI POLERSKIE

BRADAS

POLSKI PRODUCENT
WYROBOW POLERSKICH

www.lakiernik.com.pl
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Jeden lakier sasmochodowy
— wiele mozliwosci

Praca lakiernika jest scisle zwigzana z poje-
ciem kreatywnosci. To wtasnie umiejetnos¢
nieszablonowego myslenia i duza wyobraz-
nia sprawiajg, ze lakierowane elementy
zapierajg dech w piersi. Lakiery samocho-
dowe majg olbrzymi wptyw na ostateczny
wyglad odnawianego obiektu - moga
zmieni¢ zwykty przedmiot w piekny unikat,
dajac jego witascicielowi poczucie wyjgtko-
wosci i luksusu. Obecnie lakiernicy majg
do dyspozycji produkty najnowszej tech-
nologii, a kazdy z nich zostat opracowany
w odpowiedzi na specyficzne potrzeby.
Gama produktéw obejmuje materiaty de-
dykowane konkretnym podtozom, warun-
kom pracy, warunkom klimatycznym, jak
rowniez produkty wspierajace — np. pre-
ferowang metode lakierowania. Sposoby
wykorzystania innowacyjnych produktow,
w potaczeniu z wiedzg i umiejetnosciami,
nie majg granic.

LAKIEROWANIE BEZ GRANIC

Nie ma rzeczy niemozliwych. Innowacyjne
lakiery w potaczeniu z zaawansowanymi
technikami aplikacji, pozwalajg na realizacje
nawet najbardziej niewiarygodnych projek-
tow. Obecnie lakiernicy moga korzystac z
szeregu roznych technik — zaréwno tra-
dycyjnych metod malowania, jak i nowa-
torskich rozwigzan pozwalajgcych osiggac
nowe efekty.

Efekt kropli wody (Zrédto: Cromax)

STAWIAMY

W na

. | PRODUKTYWNOSC

PRZYEACZ SIE

E.Lak serwis (od lewej Edward Gozdzik, Jacek Gozdzik, Pawet Gozdzik)

Przy pomocy gumowego skrobaka i pedzla
mozemy 0siggna¢ wspaniaty efekt drewna.
Takie rozwigzanie moze przypas¢ do gustu
na przyktad wtascicielom firm zajmujgcych
sie stolarstwem. Pomalowane w ten spo-
sOb samochody stuzbowe, z pewnoscig
przyciggng uwage potencjalnych klientow.
Innym ciekawym efektem sg krople wody.
Zamierzony efekt mozna uzyska¢ w kilku
krokach. Najpierw aplikujemy lakier ba-
zowy (najlepiej w kolorystyce o $redniej
tonacji), nastepnie spryskujemy karoserie
woda. Srednica dyszy pistoletu powinna
wynosi¢ 1,4 - 1,5 mm, ci$nienie ustawiamy
pomiedzy 0,2 a 0,5 bara. Po osiggnieciu
pozgdanego wzoru, na krople wody apli-
kujemy ciemny lakier z jednej strony, a
nastepnie jasny lakier (biaty lub srebrny) z
drugiej strony. Kat aplikacji powinien by¢
duzy. Po wyschnieciu lakieru i wody apli-
kujemy 2 warstwy dwukomponentowego
lakieru bezbarwnego. Po kilku dniach de-
likatnie szlifujemy i ponownie aplikujemy
lakier bezbarwny. Dla osdb zaczynajgcych
SWojg przygode z lakierowaniem kreatyw-
nym fatwg, a zarazem bardzo efektywna
metodg jest stosowanie folii. Przyktadajac

folie do jeszcze mokrej warstwy lakieru,
,zdejmujemy” jej fragmenty, tworzac np.
efekt marmuru. Odwrotnym procesem jest
JNaktadanie” lakieru przy pomocy folii, kto-
ra staje sie wtedy aplikatorem. Uzyskane w
ten sposdb wzory sg wypukte. To jedynie
niektore ze stosowanych metod - istnieje
wiele mozliwosci modyfikacji tych technik,
tworzac nowe, nadzwyczajne efekty.

DREWNO Z EFEKTEM

Coraz bardziej popularnym trendem jest
wykorzystywanie lakierow samochodo-
wych do renowacji mebli. Najtatwiejszymi
do odnowy tg metoda sg meble i akcesoria
wykonane z metalu lub tworzyw sztucz-
nych, jednak coraz czesciej podejmowane
sg proby renowacji mebli wykonanych
z drewna. Chociaz nie kazde materiaty
lakiernicze bedq odpowiednie do aplikacji
na drewno i nie kazde drewno bedzie sie
nadawato do pokrycia lakierem samocho-
dowym, mitosnicy efektownych wykon-
czeh nie poddajg sie. W internecie krazy
wiele zdje¢ odrestaurowanych kredensow
i szafek, ktore sg pokryte lakierami o wyso-
kim potysku. Stosujac lakiery z takim efek-

www.lakiernik.com.pl
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Efekt drewna (Zrédto: Cromax)

tem mozemy 0siggna¢ niezwykte rezultaty
imitujgce np. kamien naturalny, czy przy
wykorzystaniu folii - wspomniany wczesniej
efekt marmuru.

Meble pomalowane lakierem z efektem
perty, z pewnoscig beda wyrdzniaty sie na
tle tradycyjnie urzadzonego wnetrza. Re-
nowacja wyposazenia domowego wymaga
jednak duzego doswiadczenia i wprawy.
Aplikacja lakieru na elementy mebli rézni
sie od renowacji karoserii samochodowej.
Trzeba réowniez pamieta¢ o odpowiednim
przygotowaniu podfoza przed przystgpie-
niem do pracy. Jesli nie majg Panstwo do-
Swiadczenia w tego typu pracach najlepiej
skontaktowac sie z przedstawicielem marki
Cromax lub dystrybutorami lakierow, kto-
rzy pomoga osiggna¢ oczekiwane rezultaty.
Jednym z przedmiotow czesto odnawianym
przy pomocy lakierow samochodowych sg

gitary. Dotyczy to zwtaszcza instrumentow,
na ktorych gramy nie tylko w pomieszcze-
niach, ale rowniez na zewnatrz. Zwykta far-
ba moze szybko ulec zniszczeniu, zwtaszcza
gdy czesto narazamy jg na zmiany otocze-
nia i temperatury. Lakiery samochodowe sg
przystosowane do zmiennych warunkow
atmosferycznych i trudno je uszkodzic.
Osoby podejmujace sie lakierowania instru-
mentéw powinny pamietac, ze aplikowane
warstwy powinny by¢ bardzo cienkie.
Ciezka warstwa lakieru moze spowodowac
zmiany w brzmieniu instrumentu.

PASJA DO MOTORYZAC)I
| NOWYCH TECHNOLOGII
Obecnie lakiery samochodowe sg wykorzy-
stywane w roznych dziedzinach. Innowa-
cyjne kolory z efektem mozemy zobaczy¢
na meblach, ramach rowerowych czy ka-

Lakierowanie fotelu RM58, zaprojektowanego przez Romana Modzelewskiego (zrédto: Cromax)

Komoda pomalowana lakierem samochodowym
(Zrodto: DIY Network)

skach. Firma E.Lak, dystrybutor materiatow
lakierniczych marki Cromax wspotpracuje z
przedsiebiorstwami reprezentujgcymi roz-
ne branze. Firma E.Lak to przedsiewziecie
rodzinne, prowadzone przez ojca i dwoch
synow. Pan Edward Gozdzik, prezes firmy,
swojg przygode z rynkiem motoryzacyj-
nym rozpoczat w 1991 roku sprzedajac
czesci samochodowe. Wraz z rozwojem
firmy, rozszerzata sie jej oferta, do ktorej
dotgczyty materiaty lakiernicze oraz arty-
kuty wspierajgce auto-refinish. Ostatecznie
przedsiebiorstwo E.Lak catkowicie zwigzato
sie z branzg lakiernicza, kiedy w 1993 roku
nawigzato wspotprace z producentem farb
i lakierow — Axalta Coating Systems. W
2011 roku firma z podwarszawskich Zg-
bek przeszta restrukturyzacje i przeniosta
sie do nowo wybudowanej inwestycji. Do
kadry dotaczyli synowie: Pawet Gozdzik,
ktory odpowiada za dziat handlowy oraz
Jacek Gozdzik odpowiedzialny za kontakty
z klientami, a takze wsparcie techniczne.
,Z markg Cromax zwigzani jestesmy od po-
czatku. Chcac zapewni¢ naszym klientom
najwyzszg jakos¢ produktow, lepszg wy-
dajnos¢, powtarzalnose kolorow i wsparcie
techniczne - Cromax jest najlepszym wybo-
rem. Wspotpracujemy z roznymi branzami,
kupujg od nas warsztaty lakiernicze, studia
autodetalingu, sklepy, mieszalnie, lakiernie
meblowe, stolarnie, fabryki oraz klienci
indywidualni. Pomimo roéznych potrzeb,
nasi klienci zawsze oczekujg najwyzszej
jakosci produktow oraz profesjonalnego
wsparcia. Doktadamy wszelkich staran, aby
kazdy z nich, niezaleznie od tego czy jest
to duza firma, czy osoba prywatna, miat
zapewniong najlepszg mozliwg obstuge”
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— mowi Pawet Gozdzik. Prywatnie panowie
rowniez sg zwigzani z motoryzacjg, dawniej
pan Edward Gozdzik uczestniczyt w rajdach
typu off-road. Obecnie Jacek Gozdzik bie-
rze udziat w imprezach KJS (Konkursowa
Jazda Samochodowa).

W ZGODZIE Z NATURA

Jednym z klientow firmy E.Lak jest war-
szawska manufaktura rowerowa - erboo
urban bikes. Marka erboo zostata zatozona
w 2010 roku przez Macieja - absolwenta
Politechniki Warszawskiej, projektanta i
konstruktora pierwszej w Polsce, unika-
towej ramy rowerowej, wykonanej niemal
w catosci z naturalnych komponentow:
bambusa i witdkna konopnego. To witasnie
naturalne komponenty i oryginalne wzor-
nictwo produktowe sg tym, co wyroznia
na polskim rynku rowery wyjezdzajace z tej
niewielkiej, warszawskiej manufaktury.

W potowie 2015 roku firma wkroczyta w
kolejny etap rozwoju. Wspdlnie z Martg i Mi-
kotajem opracowany zostat nowy, autorski
proces technologiczny produkcji ram marki
erboo. Wykorzystanie w produkcji wtokien
weglowych, wybranych gatunkéw drewna
oraz stali nierdzewnej pozwala zachowac
najlepsze cechy roweréw bambusowych,
tj. zdolnos$¢ do ttumienia drgan, niskg wage
oraz znikome poddawanie sie procesom
Zuzycia - przy jednoczesnym odkrywaniu
nowych mozliwosci, ptyngcych z faczenia
najlepszych gatunkowo materiatow.

W odpowiedzi na $wiatowe tendencje w
poszukiwaniu ekologicznych, unikatowych
i zarazem funkcjonalnych przedmiotow
codziennego uzytku, erboo tworzy serie
lekkich, wytrzymatych, maksymalnie sty-
lowych i designerskich roweréw miegjskich.
Rowery erboo odzwierciedlajg zamitowanie
do innowacyjnego designu, intuicyjnego

Efekt marmuru na gitarze (Zrodfto: rig-talk.com)

podejscia do wzornictwa oraz ogromnej
dbatosci o szczegoty. Tylko dobrze zapro-
jektowane produkty mogg by¢ piekne. A
dobry design, poza walorami estetyczny-
mi, czyni produkt uzytecznym. Wszystko
po to, by marka erboo kojarzona byfa z
estetyka, jakoscig i precyzjg wykonania.

PRIELAMUJAC STEREOTYPY

Airsisters Aerograf to kolejny klient dystry-
butora E.Lak, dla ktorego kreatywnos¢ i nie-
szablonowe myslenie stanowig fundamen-
talne wartosci. Jak sama nazwa wskazuje,
firma zostata zatozona przez siostry, ktore
wykorzystujg lakiery samochodowe do re-
alizacji swoich artystycznych pasji. Chociaz
czesto zaktadamy, ze lakiernictwo, jak i sama
praca z aerografem to domena mezczyzn,
patrzac na prace Kasi i Kajki Frajnd widzimy;,
ze dziewczyny z pewnoscig zastugujg na
uwage ze strony branzy motoryzacyjnej.

W zgodzie z naturq — bambusowa rama rowerowa (zrodto: erboo)

Siostry z todzi juz wczesniej byty zwigzane
ze sztuka. Kasia jest z wyksztatcenia archi-
tektem, a Kajka ukonczyta Akademie Sztuk
Pieknych. Razem tworzg idealny duet. W
wiekszosci przypadkow realizujg zlecenia
indywidualnie, ale czasem korzystajg z wza-
jemnych konsultacji. Pod aerograf trafiajg
rozne przedmioty. Siostry malujg oczy-
wiscie kaski i motory, ale takze breloczki,
podeszwy butdéw oraz protezy konczyn.
Galeria zdjec¢ jest dostepna na stronie Fa-
cebook - facebook.pl/airsisters.aerograf.
Chociaz w wiekszosci przypadkéw klienci
przychodzg juz z gotowym pomystem,
widzac arcydzieta wykonane przez Airsi-
sters decydujg sie dac¢ artystkom wiekszg
swobode. W projektach graficznych siéstr
wida¢ talent, precyzje i niepowtarzalny
styl. Przyktadem moze by¢ zbiornik paliwa
widoczny na zdjeciu. Chrabgszcz, zdobigcy
element powstat z pomocg rapidografu i
niesamowitej wyobrazni — milion kropek
przerodzito sie w oryginalng grafike. Dziew-
czyny caty czas sie doksztatcajg, uczeszcza-
ja na szkolenia lakiernicze, miedzy innymi w
Centrum Szkoleniowym Cromax i zgtebiaja
warsztat.

Rowery erboo pomalowane lakiermi marki Cro-
max (zrodfo: E.Lak)
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Chrabqgszcz zdobiqcy zbiornik paliwa (Zrodto:
AirSisters Aerograf)

Praca lakiernika polega przede wszystkim
na renowacji uszkodzonej warstwy lakieru
na samochodzie. Klient oczekuje, ze jego
auto bedzie wyglgdato nieskazitelnie. Ide-
alnie dopasowany kolor zakryje niedosko-
natosci i nikt nie bedzie w stanie stwier-
dzi¢, ze pojazd byt naprawiany. Jednak w
dzisiejszych czasach klient coraz czesciej
poszukuje sposobu zeby sie wyrdznic,
spetni¢ swoje marzenia 0 przyciggajagcym
wzrok kolorze karoserii, pochwali¢ sie de-
signerskg grafikg na swoim motorze albo
zaskoczy¢ znajomych jedynym w swoim
rodzaju meblem. W $wiecie masowej
produkcji coraz ciezej by¢ wyjgtkowym.
Wtasnie z tego powodu producenci sa-
mochodow tworzg nowe kolory lakieréow
0 zaskakujgcych efektach. Konsumenci
oczekujg nowatorskich rozwigzan, ktore
beda spetniac¢ ich wymagajgce oczekiwa-

b

y =

Siostrzany duet - AirSisters Aerograf (zrodto: AirSisters Aerograf)

nia. Marka Cromax jest jedng z globalnych
marek renowacyjnych premium, nalezgca
do Axalta Coating Systems. Produkty
tej marki zostaty stworzone w oparciu
0 nhajhowsze technologie promujgc no-
watorskie rozwigzania i nieszablonowe
myslenie. Lakiery Cromax sg bardzo
wszechstronne, dzieki czemu pomagajg
0siggna¢ doskonate efekty zarowno pod-
czas codziennych napraw w warsztacie
lakierniczym, jak i w przypadku nietypo-
wych zlecen. Puszka lakieru - dla jednych
bedzie materiatem do naprawy pojazdow,
dla innych Zrodtem nieskoriczonych
mozliwosci. Marka Cromax wspiera oba
podejscia do renowacji.

O MARCE CROMAX

Cromax to jedna z globalnych marek
renowacyjnych systemow lakierniczych
Axalta Coating Systems, umozliwiajgca
uzyskanie lepszej wydajnosci - od przy-
jecia pojazdu do naprawy, az do oddania
go wiascicielowi. Oferuje ona rozwigzania
technologiczne zapewnianiajace tatwos¢,
szybkos¢ i doktadnos¢ aplikacji, wsparcie
biznesowe i marketingowe oraz pragma-
tyczne innowacje, ktére upraszczajg i
skracajg czas wykonania naprawy lakierni-
czej. Marka Cromax pomaga warsztatom
lakierniczym w rozwijaniu ich biznesu.

& /

Spectral Wave 2.0
— nowy, szybki system wodny

Spectral Wave 2.0 to najnowszej gene-
racji system bazowych lakieréw wo-
dorozcienczalnych, przeznaczony do
lakierowania naprawczego samochodow
osobowych, pozwalajacy na uzyskanie
kilkkunastu tysiecy kolorow z gotowych
receptur oraz nieskonczonej ilosci wta-
snych kombinacji.

Ten niezwykle szybki w aplikacji oraz
cechujacy sie krotkimi czasami schniecia
system, umozliwia naktadanie warstw

bazowych metodg ,mokro na mokro”.
Technologia take-shake-use oparta o
jednorazowe opakowania z regulacjg
dozy sprawia, ze Spectral Wave 2.0 jest
doktadny, czysty i prosty w uzyciu.

Start systemu na rynku to takze indywi-
dualne wsparcie i doradztwo techniczne
oraz kolorystyczne, profesjonalne szko-
lenia w Centrum Szkoleniowym NOVOL, a
takze nowoczesne pomoce dla klientow.

SPECTRAL

T ey

SA-091

TRACE WHITE

www.lakiernik.com.pl
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Obiekt warsztatowy musi by¢ wtasciwie wkomponowany w dziatke i zapewniac¢ odpowiedni dojazd.

Autor: mgr Andrzej Kowalewski

Koncepcja tworzenia nowego warsztatu
blacharsko - [akierniczego

Wozrastajgca w szybkim tempie sprzedaz
nowych pojazdoéw samochodowych oraz
utrzymujaca sie ciggle na wysokim pozio-
mie liczba samochodow sprowadzanych
z zagranicy (zwtaszcza powypadkowych),
powoduje duzy popyt na ustugi blacharsko-
lakiernicze. W zwigzku z tym, z roku na rok
wzrasta liczba nowych, wyspecjalizowa-
nych obiektéw branzy ustug motoryzacyj-
nych oraz przeksztatcanych z istniejacych
juz warsztatéw na ten rodzaj ustug.

Przy organizacji warsztatu blacharsko-la-
kierniczego od podstaw lub przy poszerza-
niu dotychczasowej dziatalnosci warsztato-
wej o0 prace blacharsko-lakiernicze, nalezy
przede wszystkim rozpoznac lokalny rynek
i potencjalne zapotrzebowanie na tego
typu ustugi. W trakcie prowadzonej anali-
zy nalezy przyjac, ze lakiernia posiadajgca
cztery stanowiska do pracy, przeznaczona
jest do obstugi okoto 20-30 napraw lakier-
niczych w miesigcu.

Obecnie, przy istniejacej na rynku ogrom-
nej konkurencji w sektorze ustug moto-

ryzacyjnych, kazdy warsztat, w ktérym
wykonywane sg czynnosci zwigzane z bie-
Z3cq obstugg serwisowa i naprawami samo-
chodow, a takze jego wyposazenie sg wizy-
towkami firmy. Majg bardzo istotny wptyw
na pozyskiwanie potencjalnych klientdw.
Dotyczy to rowniez obiektow blacharsko-
lakierniczych. Optymalne rozmieszczenie
przestrzenne tego typu obiektu koniecz-
ne jest przede wszystkim, ze wzgledu na
umozliwienie prawidtowego realizowania
procesdw  nhaprawczo-technologicznych.
Ma réwniez ogromne znaczenie marke-
tingowe.

W zaleznosci od rodzaju planowanej inwe-
stycji i zakresu prowadzonej dziatalnosci,
istnieja dwa warianty dostosowywania
obiektow warsztatowych do przewidywa-
nych potrzeb. Pierwszym rozwigzaniem
jest adaptacja istniejgcego juz obiektu i
jego pomieszczen. Drugim jest budowa
catkiem nowego obiektu. Ze wzgledow
ekonomicznych (koszt zakupu obiektu i
wszelkich prac remontowo-adaptacyjnych)

adaptacja i dostosowywanie pomieszczen
obiektu do konkretnych potrzeb inwesto-
ra jest zwykle znacznie mniej korzystnym
rozwigzaniem. Istniejacy juz obiekt trudno
jest zaadaptowac na budynek serwisowo-
warsztatowy. Dlatego tez, jest to z reguty
zabieg bardzo kosztowny. Ponadto, obiek-
ty adaptowane na pomieszczenia warsz-
tatowe, znacznie odbiegajg architektura
od obecnie budowanych, nowoczesnych
budynkow warsztatowych. Dlatego tez,
zdecydowana wiekszos¢ nowo powstaja-
cych serwisdw  blacharsko-lakierniczych
powstaje od zera, czyli na bazie nowo
budowanego warsztatu.

Tworzenie warsztatu blacharsko-lakierni-
€zego od podstaw jest najdrozszg for-ma
jego organizacji. Korzyscig jest mozliwos¢
realizowania w catosci wtasnej koncepcji
funkcjonowania firmy, stopniowego jej
rozwoju w przysztosci i rozszerzania zakre-
su $wiadczonych ustug. Decydujgc sie na
ostateczne rozwigzanie, nalezy pamietac,
ze w przypadku nowego obiektu, uzysku-

www.lakiernik.com.pl
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je sie duzag powierzchnie (w zaleznosci od
potrzeb), szerokie ciggi komunikacyjne,
pomieszczenia i stanowiska z odrebnymi
funkcjami i zadaniami.

Adaptacja istniejgcych obiektow wigze sie
natomiast zwykle z matg powierzchnig
catosci obiektu i poszczegolnych stanowisk
obstugowych. Ponadto sporo adaptacji
obiektow, zwigzanych jest z budynkami
dzierzawionymi, co dodatkowo utrudnia i
komplikuje catg procedure tworzenia i spo-
sob funkcjonowania warsztatu. Adaptacja
istniejgcego obiektu na warsztat samocho-
dowy, w zwigzku z obowigzujgcymi przepi-
sami budowlanymi, dotyczacymi budynku
i planowanymi dla niego funkcjami, niesie
Za sobg konieczno$¢ przeprowadzenia
zmiany sposobu uzytkowania obiektu lub
jego czesci.

W pierwszej kolejnosci konieczne jest usta-
lenie aktualnego przeznaczenia budynku,
czyli tytutu, jaki wpisano w dokumencie
dopuszczajagcym obiekt do uzytkowania.
Mozna takze sprawdzi¢ opis obiektu na pla-
nie terenu lub we wniosku o pozwoleniu na
budowe, jesli oczywiscie jestesmy pewni,
Ze nie byfa w miedzyczasie przeprowa-
dzona zadna procedura zmiany sposobu
uzytkowania. W przypadku, gdy obiekt
miat inne przeznaczenie niz warsztat, ko-
nieczne bedzie zatatwienie odpowiednich
formalnosci budowlanych.

Na tym etapie trzeba ustali¢ dostep do
obiektu niezbednych do funkcjonowania
warsztatu przytaczy mediow. Jesli sg, trze-
ba zbadac, czy ich parametry sg wystarcza-
jace. Nalezy w zwigzku z tym opracowac
tzw. bilans technologiczny wszystkich
instalacji obiektu (wodno-kanalizacyjnej,
energetycznej, gazowej itp.).

Kolejnym etapem adaptacji obiektu na
warsztat samochodowy jest opracowanie
planu  zagospodarowania pomieszczen.
Ma on postuzy¢ stworzeniu wtasnej wizji
funkcjonowania warsztatu oraz utatwieniu
udzielenia odpowiedzi na pytania zawarte
we wniosku o0 wydanie warunkoéw tech-
nicznych dla obiektu, w przypadku zmiany
sposobu jego uzytkowania. Warunki tego
typu okreslone sg przez witasciwe wiadze
(Starostwo Powiatowe lub Urzad Miejski)
na podstawie wniosku, w ktorym nalezy
okreslic miedzy innymi: rodzaj napraw, ro-
dzaj dziatalnosci, ilos¢ stanowisk, wielkos¢
zatrudnienia itp. W otrzymanej z urzedu
decyzji, okreslone zostajg wszystkie wa-

runki do spetnienia, w celu zmiany sposobu
uzytkowania obiektu. Zostang nam tam
takze narzucone (jesli zajdzie taka koniecz-
nos¢) warunki wykonania dodatkowych
opracowan formalnych (np. raportu o
oddziatywaniu obiektu na $rodowisko na-
turalne). W celu otrzymania zgody na ada-
ptacje (przeznaczenie) istniejgcego obiektu
na warsztat samochodowy, konieczne jest
przeprowadzenie dalszych dziatan, ktore
Zaczynajq sie na etapie inwestycji i wigzg sie
Z poniesieniem pewnych kosztow. Dotyczg
one wykonania projektu budowlanego.

Zatatwienie tych formalnosci trzeba zleci¢
projektantowi z odpowiednimi uprawnie-
niami, przekazujagc mu petnomocnictwo.
Kompletuje on odpowiednie dokumenty,
mapy terenu, dokumentacje obiektu (rzuty
i przekroje), uwagi konstruktora. Nastepnie
do gtosu dochodzg rzeczoznawcy ds. prze-
ciwpozarowych, sanepid itd. Wtedy sktada-
my wniosek 0 zmiane sposobu uzytkowa-
nia obiektu wraz z zebrang dokumentacja.
Dopiero po uprawomocnieniu sie decyzji
urzedu, mozliwe sg prace adaptacyjne we-
wnatrz obiektu. Jednak w przypadku, gdy
elementy konstrukcyjne budynku wyma-
gajg zmian lub gdy konieczne jest dopro-
wadzenie nowych instalacji zewnetrznych,
wymagana jest petna procedura wystapie-
nia o pozwolenie.

Wszystkie, zawarte w projekcie rozwigzania
konstrukcyjne pomieszczen i realizowane
w nich procesy technologiczne, takze
funkcje organizacyjne, musza by¢ zgodne z
obowigzujacymi przepisami budowlanymi,
ustawami i rozporzadzeniami. Wielkosci
poszczegolnych

pomieszczen  (szatni,
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drog ewakuacyjnych, liczba ubikacji czy
wyjs¢ pozarowych, muszg odpowiadac
obowigzujgcym przepisom, nawet kosztem
powaznych przerdbek budowlanych.
Obwody zasilania i zabezpieczenia urzg-
dzen muszg spetnia¢ odpowiednie normy.
Pomieszczenia muszg posiadac rowniez
wtasciwg wentylacie i oswietlenie. Przy
adaptacji obiektu na warsztat samocho-
dowy trzeba wykaza¢ sie elastycznoscia
przy doborze dostepnych rozwigzan or-
ganizacyjnych. Adaptacja obiektu, to zde-
cydowanie inny rodzaj prac projektowych
i koncepcyjnych niz w przypadku budowy
nowego warsztatu od zera. Po zakonczo-
nym procesie adaptacyjnym, wtasciciel
warsztatu zobligowany jest do dokonania
stosownych odbioréw urzedowych. Nalezy
uzyskac zgody na wytwarzanie odpadow
statych i niebezpiecznych oraz dopusci¢ do
uzytku instalacje grzewczg i wentylacyjng,
uzyska¢ pozwolenie na wprowadzanie
gazoéw i ptyndbw do atmosfery. Nalezy
pamieta¢ rowniez o zgtoszeniu i zalegalizo-
waniu odpowiedniego sprzetu przeciwpo-
zarowego, powiadomieniu Panstwowego
Inspektoratu Pracy i sanepidu (oczywiscie
dopiero w przypadku zatrudnienia, cho¢by
jednego pracownika).

Najkorzystniejsza dla przysztego wtasciciela
warsztatu blacharsko-lakierniczego jest
budowa nowego obiektu. Ale do tego po-
trzeba niematych pieniedzy.

To bowiem najdrozsza forma stworzenia
tego typu obiektu. Daje ona jednak wia-
Scicielowi obiektu mozliwos¢ realizowania
wtasnej koncepcji funkcjonowania warsz-
tatu, stopniowego rozwoju w przysztosci i

rozszerzenia zakresu swiadczonych ustug.

% A

Kazdy obiekt blacharsko-lakierniczy musi posiada¢ stanowisko demontazu i montazu pojazdow.

www.lakiernik.com.pl
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Tego typu inwestycje nalezy rozpoczac¢ od
wyszukania dziatki budowlanej, na ktorej
obiekt ma powstac. Istotna jest zarébwno
jej wielkos¢, jak rowniez i jej lokalizacja.
Optymalne rozlokowanie przestrzenne
jest niezbedne, nie tylko ze wzgledu na
zachowanie prawidtowosci realizowanych
procesdw  naprawczo-technologicznych,
ale réwniez ze wzgleddw marketingowych.
Po ustaleniu zatozen dotyczacych samego
obiektu warsztatowego, nalezy okresli¢
wymagania odnosnie jego lokalizacji i wyni-
kajacych z niej konsekwenciji.

Przy doborze dziatki budowlanej pod
stworzenie nowego warsztatu blacharsko-
lakierniczego nalezy uwzglednic:

B mozliwos¢ budowy i eksploatacji obiek-
tu. Budowa wymaga zgody wtasciwego
terytorialnie  organu  administracji
panstwowej i uzyskania decyzji o wa-
runkach zabudowy i zagospodarowania
terenu;

B warunki wkomponowania w nig zapro-
jektowanego obiektu warsztatowego
oraz uwzglednienia ciggdbw komunika-
cyjnych i drég wewnetrznych, migjsc
parkingowych,

B jej lokalizacje, ktéra ma bezposredni
wptyw na ilos¢ potencjalnych klientow,
a tym samym na rentownosc¢ catej in-
westycji,

B uzbrojenie dziatki w dostepne media
(wode, energie elektryczng, odpro-
wadzenie sciekow itp.), niezbedne do
funkcjonowania obiektu.

Przy inwestowaniu w nowo powstajacy
warsztat, warto skorzystac z wiedzy i
umiejetnosci oraz zdobytego do $wiad-
czenia  kompetentnych  projektantow,
pomimo witasnej wizji, w celu osiggniecia
nowych rozwigzan, gwarantujgcych suk-
ces organizacyjny, techniczny, a zarazem
ekonomiczny.

W praktyce, czesto przy zbyt duzej wierze
we wiasne mozliwosci i wiedze, a jedno-
czesnie przy braku konsultacji w zakresie
projektowania tego typu obiektu z do-
Swiadczonymi projektantami, konczy sie to
dodatkowymi problemami natury formal-
nej i zwiekszonymi naktadami finansowymi
oraz organizacyjnymi w przysztosci.

Prace projektowe powinny by¢ prowadzo-
ne we wiasciwej kolejnosci. Po pierwsze,
potrzebny jest projekt technologiczny,
zawierajacy zatozenia ramowe. Dopiero

pdZniej powinien zosta¢ opracowany
projekt architektoniczny (budowlany i kon-
strukcyjny).

Na tym etapie prac projektowych musi
zostac¢ podjeta decyzja odnosnie rodzaju i
Wwzajemnego usytuowania wzgledem siebie
stanowisk naprawczych i obstugowych.

-

Warsztat lakierniczy jest obiektem specy-
ficznym, w ktérym wyjatkowe znaczenie
ma wiasciwe jego zaprojektowanie, czyli
rozmieszczenie pomieszczen, doprowa-
dzenie medidw oraz zorganizowanie pracy.
Przy organizacji warsztatu lakierniczego
nalezy bezwzglednie pamieta¢ o zapew-
nieniu wyposazenia obiektu w odpowiednie
instalacje, urzadzenia i ich osprzet.

Warsztat wykonujacy ustugi lakiernicze po-
winien posiada¢ nastepujgce pomieszczenia
lub wydzielone z nich stanowiska:

B przyjecia samochodu,

B rozbrajania samochodu potgczone z
magazynem czesci i elementow,
przygotowania powierzchni,

mieszalni lakierow,

kabiny lakierniczej,

montowania i kompletowania pojazdu,
myjni,

stanowiska wydawania pojazdu po wy-
konanej ustudze.

W przypadku projektowania warsztatu
blacharsko-lakierniczego, dla zapewnienia
wtasciwej organizacji pracy, zachowane
muszg by¢ odpowiednie proporcje pomie-
dzy liczbg i powierzchnig poszczegolnych
stanowisk. Konieczne jest okreslenie liczby
pojazdow, ktore majg by¢ objete obstuga.
Zapewni¢ nalezy przepustowos¢ dla ustalo-
nej liczby pojazdow. Najistotniejszym miej-

Podstawq prawidtowego funkcjonowanie obiektu blacharsko-lakierniczego jest wtasciwe rozmieszczenie pomieszczen.
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scem wyznaczajacym przepustowose cate-
go obiektu jest kabina lakiernicza, w ktorej
w trakcie pojedynczej, dziennej zmiany
mozna wykona¢ pokrycie lakiernicze dla
3 do 6 pojazdow. Jej wydajnos¢ mozna
zwiekszy¢ dodatkowo o 50 do 70%, przez
dotozenie do niej dodatkowej suszarni.
Przy takim rozwigzaniu, w kabinie lakierni-
czej odbywa sie tylko proces lakierowania,
natomiast etap suszenia przejmuje dodat-
kowo zorganizowana suszarnia.

Wymiary wewnetrzne kabin lakierniczych
mieszczg sie w granicach 4,5x7x3m, nato-
miast typowych suszarni - 3,5x7,5x2,5m.
Zaktada sie, ze liczba stanowisk przygoto-
wania powierzchni przed lakierowaniem, w
catym obiekcie lakierni, musi odpowiadac
przepustowosci i liczbie kabin lakierni-
czych w przypadku duzych obiektow, a
samej tylko przepustowosci kabin lakier-
niczych w przypadku matych i $rednich
obiektow. Kazde, pojedyncze stanowisko
przygotowania powierzchni powinno mie¢
wymiary 5x7m.

Niezmiernie waznym miejscem w catym
obiekcie lakierniczym, poza samg kabing
lakiernicza, jest wifasnie stanowisko przy-
gotowywania powierzchni do lakierowania.
W trakcie procesu przygotowywania po-

wierzchni przeznaczonej do lakierowania
powstaje mnostwo kurzu, pytu i maty,
dlatego nalezy odizolowa¢ to stanowisko
i wyposazyC je w system wycCiggowo-
nadmuchowy. Uzyskuje sie to poprzez
zastosowanie w posadzce kanatow do
zasysania zanieczyszczonego powietrza.
Indywidualne stanowiska przygotowania
powierzchni przeznaczonych do lakiero-
wania muszg by¢, zatem wyposazone w
instalacje sprezonego powietrza oraz sys-
tem odsysania pytow, ktore powstajg przy
szlifowaniu. Najczesciej sg to rekawy odsy-
Sajace, podtaczone do gtdwnego systemu
dla catego obiektu lub koncowki uzywane
bezposrednio do szlifierek, z odprowa-
dzeniem do odkurzaczy stanowiskowych.
Do oddzielenia od siebie poszczegdlnych
stanowisk uzywane sg dodatkowo roznego
rodzaju ostony, w formie rekawow folio-
wych opuszczanych z gory, obejmujgcych
cate stanowiska lub foliowych kotar, prze-
suwanych na podwieszonych pod sufitem
prowadnicach  szynowych.  Stanowisko
przygotowania powierzchni powinno byc¢
wyposazone rowniez w promienniki pod-
czerwieni, ze wzgledu na fakt koniecznosci
skrécenia czasu suszenia warstw lakierni-
czych (gruntow, podktadéw i warstw na-
wierzchniowych), zwigzanego z wydajno-
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Scig pracy lakierni. Dzieki ich zastosowaniu
czas schnigcia gruntéw skraca sie do 6-8
minut, podkfadu do 10-15 minut, a warstw
powierzchniowych do 15-15 minut.

Kolejnym waznym pomieszczeniem w
obiekcie lakierni samochodowej jest po-
mieszczenie do przygotowywania farb i
lakieréw wraz z mieszalnig lakierow. Zwykle
pomieszczenie to petni jednoczesnie funk-
cje magazynu produktéw lakierniczych,
wyposazenia i sprzetu lakierniczego, a
takze znajduje sie w nim myjka pistoletow
lakierniczych.

Do tej pory najczesciej wykorzystywang
metodg budowy obiektu warsztatowego,
byto realizowanie jej z wykorzystaniem
systemow ceramicznych (cegiet, pusta-
kow, czy bloczkow betonowych). Budowa
obiektu tg metoda wymaga niestety okre-
slonego czasu i nie nalezy do rozwigzan
najtanszych. Obecnie dostepne sg tzw.
konstrukcje modutowe, oparte na stalowej
konstrukcji nosnej i elastycznych ptytach
warstwowych, z rdzeniem poliuretanowym
lub z wetny mineralnej. Te konstrukcje sg
zdecydowanie tansze od konstrukcji trady-
cyjnych, a czas realizacji budowy tego typu
obiektdw jest zarazem znacznie tanszy.

=V X &t

profesjonalne produkty dla serwisow
lakierniczychv L dla przemystn

Lakiery, podkiady, szpachle,
zmywacze, rozcienczalniki,

artykuly scierne,
artykuly polerskie,
tasmy lakiernicze.

Sprzedaz lakierow
przemystowych najwyzszej

]4.-“,-

Az~ X

" s.c.DARPEX Piotr, Robert, Dariusz Szymczak
ul. Rynkowa 12, 62-081 Przezmierowo
tel.: 618 142 113 e-mail: sklep@darpex.pl

www.darpex.pl

< Jakosci wioskiego koncernu
SESTRIERE VERNICI.

'_SESTRIERE

VERNICI

www.lakiernik.com.pl

str. 19



www.multichem. pl

PRvIFIX

Choinki zielonej - bielg otoczonej,
szczescia i radosci w gronie
najblizszych i gosci,

a po tym
wytrwatosci w realizacii
postanowien noworocznych ;)

zyczy

PROFIX

4. Multichem Sp.z 0.0. | ul. Przemystowa 2 | PL62-030 Lubon | tel. +48 61 893 37 31 | fax +48 61 893 37 32 | info@multichem.pl



strefa lakiernika

Dlaczego lakier bezbarwny
testuje sie na Florydzie?

Odpowiadajgc, warto przytoczy¢é pewnq historie z przesztosci. Miami byto w poczqtkach boomu
motoryzacyjnego miejscem przetadunku i dystrybucji samochodow na cate USA. Czesto auta staty
miesigcami na parkingu, w oczekiwaniu na zatadunek na statki. Zauwazono wtedy, ze na czesci z nich, w
krotkim czasie pojawiaty sie zaczqtki korozji. Badajqgc te przypadki odnotowano, ze specyficzne warunki
klimatyczne, jakie panujqg w tym rejonie swiata, w znacznym stopniu przyspieszajq starzenie powtok
lakierniczych. W taki sposob narodzit sie plan testow powtfok samochodow wtasnie w tym rejonie.

Od tamtych czaséw, zaostrzono normy jakosciowe dotyczace
odpornosci lakierdow na warunki zewnetrzne oraz opracowano
wiele nowych testow, pomagajacych oceni¢ wptyw czynnikow ze-
wnetrznych na lakier w perspektywie czasu. Najlepsi jednak wcigz
testujg lakiery w warunkach najbardziej zblizonych do naturalnych
wybierajac Floryde.

Gtownymi czynnikami atmosferycznymi mogacymi spowodowac
degradacje materiatu s3: stonce, wysoka temperatura oraz wilgoc.
Najwazniejszym regionem, w ktérym przeprowadza sie naturalne
testy klimatyczne, subtropikalne, jest potudniowa Floryda. Cechuje
sie bardzo wyraznym, surowym klimatem oraz bliskoscig oceanu,
CO W najlepszy sposodb pozwala oceni¢ wytrzymatos¢ testowanego
materiatu. Wysoka temperatura i duza wilgotnos¢ srednia w ciggu
roku, to wymagajace warunki dla kazdej powierzchni lakierowanej.
Dla poréwnania, w Polsce $rednie opady deszczu sg trzykrotnie
mniejsze niz na Florydzie, a jeden rok dziatania stonca na Zachod-
nim Wybrzezu Ameryki mozna przyréwnac do kilku lat starzenia u
nas w kraju.

JJeden rok dziatania storica na Florydzie mozna przyrow-
nac do kilku lat starzenia w warunkach atmosferycznych w
czesci umiarkowanej.”

Testy w subtropikalnym klimacie potudniowej Florydy po raz
pierwszy zostaty przeprowadzone w 1920 roku. Zapoczatkowaty je
rosngce obawy przedstawicieli przemystu motoryzacyjnego, ktorzy
chcieli uzyska¢ gwarancje jakosci i trwatosci swoich produktow.

€O SIKODZI BARDIIEJ — WILGOC CZY TEMPERATURA?

Trzy gtbwne czynniki atmosferyczne, wptywajace na lakier, to pro-
mieniowanie stoneczne, zmiany temperatury i wilgotnos¢. To one
odpowiadajg za niepozadang reakcje materiatu, powodujac czesto
niepotrzebne i przedwczesne uszkodzenie produktu.

Nie mozna stwierdzi¢, ktore czynniki wptyng na korozje materiatu
W najwiekszym stopniu, poniewaz rézne rodzaje promieniowania
stfonecznego, rozne fazy wilgotnosci i temperatury, oddziatujg na
eksponowany materiat. Czynniki te, w potaczeniu z efektami wtor-
nymi, takimi jak zanieczyszczenie powietrza, zjawiska biologiczne
czy obecnosc¢ soli, mogg spowodowac trwate uszkodzenie lakieru.
Promieniowanie stoneczne docierajgce do ziemi mozna podzieli¢
na trzy gtbwne grupy: UV, promieniowanie widzialne oraz promie-
niowanie podczerwone. Projektujac lakier nalezy zapewni¢ odpor-
nos¢ na kazdy ze sktadowych promieniowania stonecznego. Diu-
gotrwate narazenie na promieniowanie stoneczne moze wptywac
na jakos¢ powtoki, a w tym takze na kolor lakieru.

www.lakiernik.com.pl
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Temperatura, tak samo wysoka jak i niska, ma wptyw na naprezenia
materiatu, a w konsekwencji zmieniajgc ksztatt, moze powodowac
pekniecia powtoki.

Deszcz, ktory okresowo zmywa brud i zanieczyszczenia z po-
wierzchni lakieru, jest zarazem czynnikiem, ktory po dtuzszym
czasie przyspiesza korozje. Krople deszczu padajgce na odstoniete
i nagrzane w promieniach stonca powierzchnie, szybko schfadzajg
element, a nagte zmiany temperatury powodujg niebezpieczne w
skutkach naprezenia materiatow.

Ten synergiczny wptyw promieniowania UV, temperatury i wilgoci
powoduje, ze Miami jest idealnym miejscem do badania trwatosci
materiatbw w warunkach naturalnych. Ekstremalne nastonecznie-
nie, ciepty i wilgotny klimat jest szczegdlnie przydatny do badania
zmiany koloru, utraty barwy i potysku, pekania, ztuszczania, po-
wstawania pecherzy czy przyspieszonej korozji.

JAK PRZIEPROWADZANY JEST FLORYDA TEST?

Metody ekspozycji sg scharakteryzowane normami motoryzacyj-
nymi jak np.: ASTM G7, ASTM G24, ASTM D143 - okreslajg one
ekspozycje bezposrednig oraz ASTM G50, ktéra okresla badania
korozyjne w naturalnych warunkach atmosferycznych.
Najwazniejsza w tescie jest technika montazu i ekspozycji oraz kat
ustawienia badanego produktu.

Ma to znaczacy wptyw na kazdy krytyczny parametr testu, taki
jak dawkowanie energii stonecznej, temperatury probek, czy
wilgotnosci i czas zwilzania. Odpowiednio dobrany kat ekspozyciji
wptywa na zwiekszenie lub zmniejszenie dawki promieniowania.
Kaidy przedmiot wystawiony na zewnatrz otrzyma wiecej promieni,
gdy stonce uderza bezposrednio, nii gdy swiatlo pada pod katem. Na
Florydzie stonce osigga wysoki zenit, dlatego probka eksponowana
przy kacie 5° otrzyma wiecej energii niz 45°. Iima, kiedy stoice
nie jest wysoko, jest na odwrét - wigksza energie otrzyma przedmiot
ustawiony pod katem 45°.

Stonce w lecie

O

Stonce w zimie

Atmosfera

W motoryzacji wykorzystuje sie najczesciej kat 50, poniewaz nie-
wielki kat pozwala sptyng¢ wodzie oraz otrzymac wieksze promie-
niowanie w ciggu roku, zwtaszcza latem, kiedy efekty sg wzmac-
niane przez temperature. Kat ma rowniez wptyw na szybkos¢
nagrzewania oraz chtodzenia badanej probki. Wptywa zarazem
na czas przez jaki probka jest mokra od rosy, deszczu. Ekspozycja
pod odpowiednim katem bezposrednio wptywa na wiarygodnosc
wynikow testow. (Rys. A)

Od kwietnia do sierpnia stosuje sie kat 5°, we wrzesniu 25°, od
pazdziernika do lutego 45°, a w marcu 25°. Zmiana kata jest tak
zaprojektowana, aby zoptymalizowa¢ padanie promieniowania
stonecznego w kazdej porze roku.

TECHNICZINE ASPEKTY TESTOW

Probki, podczas testow, trzymane sg w ramkach lub stojakach, za-
projektowanych tak, aby nie zaktdcaty przebiegu testow oraz nie
powodowaty szkdd na badanym materiale. Zazwyczaj aluminiowe
formy, konstruowano w sposéb umozliwiajgcy tatwe zmiany katow
ekspozycji probek. Sposdéb montazu ma réwniez wptyw na tempe-
rature, ktora moze powodowac degradacje materiatu.

Dla wiekszosci materiatow stosuje sie ekspozycje bezposrednig,
CO 0znhacza, iz powierzchnia probki wystawiona jest na dziatanie
promieni stonecznych i nie ma pokrywy.

DLACZEGO FLORYDA?
Czesto proponowane sg testy w kabinach klimatycznych, UV
oraz solnych. Trwajg one znacznie krocej i wedtug prowadzacych
badania dajg wiarygodne wyniki. Przeprowadzono wiele badan
porownujgcych wynik testow przeprowadzonych w warunkach
naturalnych oraz w laboratoriach. Z poréwnania jasno wynika, ze
o ile uzyskiwanie promieniowania UV o okreslonym widmie byto
podobne, to inne parametry znaczaco roznity sie.
Przemyst oczekuje przyspieszenia badan atmosferycznych, przy
zachowaniu duzej poprawnosci danych.
Pogodzenie szybkosci testowania probek, przy zachowaniu wia-
rygodnosci warunkoéw naturalnych, jest jeszcze bardzo trudne do
osiggniecia. Dlatego tylko waska grupa firm taczy te dwa rodzaje
testow. To skomplikowane i kosztowe — wiem o tym, bo na co
dzien korzystam z tych dwodch sposobdw testowania i jestem
przekonany, ze na chwile obecng tylko potaczenie réznych me-
tod, pozwala na uzyskanie pewnosci w kwestii jakosci badanych
lakierow. Mamy to szczescie, ze posiadamy mozliwos¢ testowania
probek w naszym laboratorium w Miami.
Krzysztof Trawczynski
Laboratorium Badawczo-Rozwojowe
firmy Multichem Sp. z o.0.
producenta lakierow marki Profix
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W ostatnich numerze Lakiernika rozpoczelismy cykl artykutow poswieconych procesowi naprawy lakierniczej.
Mieliscie Panistwo juz okazje zapoznac sie z metodami doboru i korekcji koloru oraz przygotowaniem do lakie-
rowania: okresleniem rodzaju lakieru oraz podstawowymi warunkami, w jakich mozna przystqgpic¢ do lakiero-
wania. Dzis zajmiemy sie kolejnymi etapami procesu naprawy lakierniczej.

Proces naprawy lakierniczej cz.3

Technologie w lakiernictwie

Po witasciwym przygotowaniu podtoza nastepuje proces dobo-
ru, przygotowania i natozenia masy szpachlowej wypetniajacej
nierownosci. Tak jak i w przypadku poprzednich czynnosci, klu-
czowym elementem jest zachowanie procesu technologicznego
podczas przygotowania masy szpachlowej, wtasciwe natozenie i
utwardzenie.

Il. PRZYGOTOWANIE
DO NALOZENIA SIPACHLOWKI

przypadku, ze wzgledu na rozlegte uszkodzenie, zastosowana be-
dzie szpachla z wtdknem szklanym. Jest to naprawa przyktadowa,
Z pominieciem blacharskiej naprawy panelowej. Zaleca sie maksy-
malne wyrdwnania powierzchni elementu poprzez zastosowanie
narzedzi naprawczych do poszycia karoserii takich jak: spotery,
wyciggarki oraz tarniki, klepadta i mtotki.

Wstepne szlifowanie. Nalezy pamietac o wtasciwym doborze grada-
¢ji (ziarnistosci) papieru i jego stopniowaniu.

Kolejna zmiana gradacji papieru. Kolejna faza przygotowania po-
wierzchni do szpachlowania.

Szlifowanie miejsca naprawy nalezy wykona¢ narzedziami odpo-
wiedniej jakosci. Wazne aby zwroci¢ uwage na doktadne usuniecie
wszystkich warstw powtoki nieprzylegajgcych do elementu. Bez-
wzglednie trzeba usung¢ wszystkie ogniska korozji. Pominiecie
cho¢by drobnego fragmentu nieprzylegajgcej powtoki korozji,
spowoduje, ze masa wypetniajaca, wraz nowg powtokg lakierowa
narazona bedzie na odpadanie.

Prawidtowo przygotowany panel po szlifowaniu maszynowym,
miejsce przygotowane do szpachlowania wypetniajgcego. W tym

Koncowe szlifowanie do szpachlowania po zmianie gradacji p-120
pod szpachle wypetniajgcg z widknem szklanym.
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Po procesie szlifowania konieczne jest doktadne usuniecie kurzu i
pytu z panelu.

Panel przygotowany do szpachlowania. W zaleznosci od przyjetej
technologii mozna zaaplikowa¢ podktad antykorozyjny. Tak przygo-
towany element gotowy jest do natozenia masy szpachlowej. W
tym przypadku masy z wtoknem szklanym.

ill. SIPACHLOWANIE ZGRUBNE

Przygotowanie szpachlowki z witdknem szklanym w takiej ilosci,
aby starczyto na jedno uzupetnienie ubytkéw. Nalezy pamietac o
doktadnych proporcjach dobieranych sktadnikow.

Dodawanie utwardzacza do szpachlowki (proporcja wg tabeli pro-
ducenta).

Doktadne mieszanie utwardzacza z masg szpachlowg zawierajgcg
wiokno szklane, do uzyskania jednolitej barwy. Zle wymieszana
szpachlowka miejscowo nie doschnie, a zbyt duza ilos¢ utwardza-
cza spowoduje odbarwienia na lakierze.

Nanoszenie masy szpachlowej powinno sie przeprowadza¢ od naj-
gtebszych ubytkéw, w kilku etapach, unikajgc jednorazowych gru-
bych warstw. Warstwy powinny by¢ rowne bez pecherzy powietrza.

Po utwardzaniu szpachlowki (ok. 15 min.) zalecane jest dosusze-
nie promiennikiem IR. Dobrze utwardzona powierzchnia lepiej sie
szlifuje, nie zapycha papieru, nie powoduje wystepowania wad
lakierniczych.

NOWY LAKIER AKRYLOWY

€88 PREMIUM SPEED HS 2:1
Szybkoschnacy ® Wysoki potysk ® Wysoka twardos¢

Rekomendowany do roinego rodzaju napraw samochodowych

www.lakiernik.com.pl
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KLOCEK SZLIFIERSKI

150 mm

dostepny
twardy | miekki

— — gt

Ksztalt klocka pozwala na dotarcie do
ciezko dostepnych i waskich miejsc
powierzchni prostych jak i
profilowanych.

Praca tym produktem daje wysoka
doktadnos$¢ obroébki elementow
szlifowanej powierzchni i uzyskanie
efektu pierwotnego.

Ma szerokie zastosowanie w branzy
samochodowej, malarskiej i budowlanej
oraz w stolarstwie.

Marek Muchowski +48 692 427 491; m.muchowski@troton.com.pl
Grzegorz Szewczuk +48 602 712 435; g.szewczuk@troton.com.pl
Tomasz Mezyk +48 664 434 885; t.mezyk@troton.com.pl
Tomasz Grzendzicki +48 664 434 988; t.grzendzicki@troton.com.pl
Grzegorz Bieniek +48 664 435 877; g.bieniek@troton.com.pl
Krzysztof Smolifski +48 668 811 122; k.smolinski@troton.com.pl e-mail:troton@troton.com.pl

TROTON Sp. z 0.0.
Zabrowo 14 A, 78-120 Goscino
tel./fax +48 94 35 126 22

www.troton.com.pl



Przygotowanie kolejnej porcji masy szpachlowej do uzupetnienia

ubytkow.

Ubytki nalezy uzupetni¢ naktadajgc rowne warstwy. Proces powi-
nien by¢ roztozony na co najmniej dwie warstwy.

strefa lakiernika

Po uptywie ok. 15 min. wskaza-
ne jest dosuszenie promienni-
kiem IR.
Szpachlowanie nalezy wykonac
starannie, tak, aby uzyskac¢ row-
ng i gtadkg powierzchnie, wolng
od ubytkéw oraz pecherzy
powietrza. .
Pomimo tego, ze to dopiero poczatek naprawy lakierniczej, to
wszystkie czynnosci, ktore sg wykonywane w tej fazie, majg wptyw
na koncowy efekt. Juz na etapie przygotowania powierzchni oraz
szpachlowania, powstajg przyczyny pozniejszych ewentualnych wad
powtoki lakierowej. Wazne sg zarowno starannos¢ podczas przygo-
towania powierzchni, dobor wiasciwych materiatow, jak i przestrze-
ganie zalecen producenta materiatdéw lakierniczych. Wszelkie od-
stepstwa mogg skutkowac¢ niepowodzeniem catej naprawy.. c.d.n.
Bogustaw Raatz
www.raatz.pl

Marka Spies Hecker oferuje nowy, szybkoschnqcy podkfad gruntujgcy 1K w sprayu.

Ochrona przed korozja
na przeszlifowanych powierzchniach

Priomat 1K Spot Primer 4074
to produkt do gruntowania
niewielkich powierzchni, kto-
re zostaty przeszlifowane do
gotego metalu. Spray jest
idealny do aplikacji na rogach i
krawedziach elementu. Podktad
mozna zastosowac tuz przed
aplikacjg lakieru bazowego -
Spot Primer zapewnia krotkie
czasy schniecia oraz doskonatg
przyczepnosc.

,Juz po aplikacgji 1,5 warstwy,
Priomat Spot Primer 4074
zapewnia dobrq ochrone anty-
korozyjng. Po 10-15 minutach
schniecia w temperaturze oto-

czenia produkt moze zostac
pokryty lakierem bazowym.
Priomat Spot Primer 4074
mozna stosowa¢ z wodo-
rozcienczalnymi systemami
Permahyd Hi-TEC Basecoat
480, jak rowniez Permahyd
Basecoat 280/285 marki Spies
Hecker” - powiedziat Tomasz
Kazakidis, Doradca Techniczny
marki Spies Hecker.

Szybka aplikacja

Jednokomponentowy podkfad
Spot Primer 4074 jest goto-
wym do uzycia produktem
o dfugiej zywotnosci. Spray
zapewnia wygodng aplikacje, a

caty proces jest szybki i prosty.
Dodatkowym atutem jest eli-
minacja czynnosci zwigzanych
Z czyszczeniem pistoletu, co

rowniez skraca czas naprawy. = ——

0 podktad Priomat 1K Spot Pri- _ SPIES &
HECKER

mer 4074, jak rowniez o inne ’E

produkty marki Spies Hecker,

pytaj naszych dystrybutorow:

spieshecker.pl [ Priomat” Il |
1K Spot Primer g
1K Spot Primer

5 L7}
| ao7a

www.lakiernik.com.pl
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7 2K Lakier
“ Bezbarwny

Stoff-Haftvermiti®’
dklad do plastik
“Woyur gna nnacTHk?

Szybkoschnacy ~ = "'

| ZESTAW DO RENOWACJI
LAMP SAMOCHODOWYCH

a4
m /
/

www.motipdupli.pl

BEZPIECZNIENSTWO - LATWOSC - EFEKTYWNOS(
/estaw do regeneracji lamp ColorMatic

Na ocene wartosci samochodu ma wptyw zaréwno stan zewnetrz-
ny pojazdu (m.in. lakieru) oraz wyglad jego wnetrza, jak réwniez
lamp. Jezeli plastikowe ostony reflektorow sg matowe, porysowa-
ne i metne, ma to negatywny wptyw na ogdlne wrazenie i auto-
matycznie pojazd traci on wartosci. Nalezy rowniez wspomniec, ze
matowe reflektory mogg prowadzi¢ do znacznego zmniejszenia
bezpieczenstwa na drodze. Zestaw do regeneracji lamp ColorMa-
tic jest ekonomiczng alternatywa dla zakupu nowych reflektorow i
nadaje sie do uzytku zaréwno przez zawodowcow, jak i hobbystow.
Pozwala on szybko i fatwo uwolni¢ plastikowe ostony reflektorow
od zmatowien i zzotknigc, osiggajac zauwazalny efekt od razu, aby
wygladaty jak nowe.

Bezpieczenstwo — osiagnij wiecej

Wiekszos¢ plastikowych oston reflektoréw jest oryginalnie po-
kryte warstwg lakieru, ktory jest w stanie wytrzymac¢ codzienne
eksploatowanie. Ale predzej czy pdzniej, w zaleznosci od modelu,
stanu drog, warunkow atmosferycznych, soli i innych czynnikow,
zaczng one wptywac¢ negatywnie na stan reflektorow, poniewaz
procesy mechaniczne i fizyczne wchodzg w reakcje z reflektorami,
prowadzac do negatywnych skutkow. Miedzy innymi powoduje

to znaczne pogorszenie widocznosci ha drodze, co jest jednym z
najwazniejszych kryteriow bezpieczenstwa i moze prowadzi¢ do
fatalnych konsekwencji.

katwosc¢ — tylko kilka krokéw do celu

Przy pomocy produktéw znajdujacych sie w zestawie, postepujac
zgodnie z instrukcja, osiggng Panstwo wyjatkowo trwate rezultaty.
Po regeneracji oston reflektorow posiadajg one ponownie specjalng
warstwe chronigcg je przed promieniowaniem UV, wptywem czyn-
nikdw atmosferycznych i czynnikami mechanicznymi. Ponadto, sa
one ponownie maksymalnie przezroczyste i wygladajg jak nowe.
Efekty zostaty wielokrotnie potwierdzone w testach, przez bezpo-
srednie poréwnanie, a wyniki s za kazdym razem imponujace.
Efektywnos¢ - zaréwno do lamp przednich i tylnych

Zestaw do regeneracji lamp ColorMatic jest tym bardziej efektyw-
ny, ze nadaje sie nie tylko do przednich reflektoréw, ale rowniez
do tylnych. Wszystkie reflektory w aucie moga zostac catkowicie
odnowione przy zakupie tylko jednego zestawu, ktory moze by,
w razie potrzeby, réwniez uzyty do lamp w kilku pojazdach. Cata
regeneracja odbywa sie bez koniecznosci demontazu lamp i bez
przeprowadzania skomplikowanych przygotowan!

NOWY LAKIER AKRYLOWY

C88 PREMIUM SPEED HS 2:1
Szybkoschnacy ® Wysoki potysk ® Wysoka twardos¢é

Rekomendowany do réinego rodzaju napraw samochodowych

www.lakiernik.com.pl
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Linia TROTON dla przemystu

Szpachlowka SPEC UNIVERSAL

Najbardziej standardowa wypetniajgca szpachlowka poliestrowa przeznaczona do napraw miejscowych.
Charakteryzuje sie bardzo dobrg przyczepnoscig do podiozy metalowych, drewnianych oraz
laminatéw poliestrowo-szklanych.

Wydtuzony czas zycia do 10 minut i zwiekszona tiksotropia pozwalajg na wygodne szpachlowanie,

a dobry czas utwardzania — na tatwg i szybkg obrébke.

Szpachlowka SPEC LONG LIFE

Wysokiej jakosci szpachléwka poliestrowa o wydiuzonym czasie zycia do 30 minut. Przeznaczona do stosowania
na rozlegte powierzchnie. Doskonata do szpachlowania wagonow kolejowych, autobusow, kontenerow, itp.
Charakteryzuje sie bardzo dobrg przyczepnoscig do roznego rodzaju powierzchni. Konsystencja szpachli zostata
tak zaprojektowana, aby produkt tatwo dawat sie aplikowac, ale nie sptywat po natozeniu w grubej warstwie.
Dodatkowo, utwardzony materiat posiada odpowiednig elastycznosc i fatwo poddaje sie obrébce.

Szpachlowka SPEC HIGH TEMP

Wysokiej jakosci szpachléwka poliestrowa o podwyzszonej odpornosci na wysokie temperatury, nawet 200°C,
czesciowo przewodzaca fadunek elektryczny, przeznaczona gtownie do obrobki powierzchni w ramach
przygotowania jej pod lakierowanie proszkowe. Produkt posiada odpowiednig elastycznosé i bardzo dobrg
przyczepnosc¢ do réznego rodzaju podioza, po zalecanym przygotowaniu.
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NOWA LAKIERNIA W STARYM BUDYNKU

Zwykle, gdy planuje sie organizacje nowej
lakierni ciektej w funkcjonujgcej juz firmie,
w pierwszej kolejnosci rozwaza sie mozli-
wos¢ jej utworzenia w obrebie posiadane-
go budynku. Dopiero wtedy, gdy okaze sie
to niemozliwe, rozwazamy opcje budowy
nowego obiektu. Legalna organizacja pra-
widtowo dziatajgcej lakierni w istniejgcym
obiekcie, wigze sie jednak z koniecznoscig
przeprowadzenia wszystkich wymaganych
procedur formalnoprawnych, uzyskania
stosownych pozwolen i dokonania wyma-
ganych zgtoszen, a na poziomie technicz-
nym, doboru urzadzen i wyposazenia dopa-
sowanego do realizacji planowanych zadan
i utrzymania rygorow technologicznych.

Decyzje techniczne i technologiczne
inwestor podejmuje po konsultacjach z
dostawcami  materiatow i wyposazenia.
Ostateczny wybor urzadzen i technologii
materiatowe] jest subiektywng decyzjg
uzytkownika lakierni. To on sam decyduje
0 kosztach inwestycji, poziomie zaawan-
sowania technicznego wyposazenia, czy
nawet uzytkowych i dekoracyjnych wtasci-
wosciach wykonywanej w lakierni powtoki.
Pod wzgledem formalno-prawnym, nie ma
juz takiej swobody dziatania. Inwestor, czy
tez uzytkownik lakierni organizowanej w
istniejagcym budynku musi wypetni¢ petny

zakres ztozonych procedur okreslonych
przepisami zanim nowa lakiernia zacznie
realizowac swoje zadania. Rzecz w tym, ze
nietatwo odnalez¢ sie w mnogosci przepi-
sOW i wymogow, ktorym nalezy sprostac.
Postaramy sie wigc zebra¢ dla Panstwa
wszystkie, najwazniejsze podpowiedzi. Co
wazne, wymagania formalne dla organizo-
wanej od podstaw lakierni ciektej w kazdej
branzy (powtarzalna produkcja masowa,
dziat zaplecza linii produkcyjnej, ustugi
stolarskie, czy warsztaty samochodowe)
S zasadniczo takie same. Dzielimy je na
cztery grupy tematyczne :

1. Wymagania zwigzane z budynkiem i
jego usytuowaniem, zwigzane z prze-
pisami szeroko rozumianego Prawa
Budowlanego.

2. Dotyczace wszystkich aspektow Ochro-
ny Srodowiska zaréwno na etapie pro-
jektowym, organizacyjnym i na pozio-
mie funkcjonujacej juz lakierni oraz jej
instalacji.

3. Wymagania w zakresie ochrony prze-
ciwpozarowej i przeciwwybuchowej
lakierni, obiektu w jakim jest ona uloko-
wana i przestrzeni zewnetrznej przyle-
gajacej do takiego obiektu.

4. Wymagania BHP wynikajace z przepi-
sOw Prawa Pracy, w tym takze wszyst-
kie wymogi kojarzone z zakresem
kontrolnym SAN-EPIDu i Panstwowej
Inspekcji Pracy.

Wymagania formalnoprawne w kazdej ze
wskazanych powyzej grup tematycznych,
sg od siebie niezalezne, ale dopiero prze-
prowadzenie wszystkich procedur z kazdej
Z tych grup, daje podstawe do uznania
nowo zorganizowanej lakierni jako w petni
legalnej i legalnie funkcjonujacej. Wszelkie
braki pociggajg za sobg konsekwencje o in-
nym wymiarze i ciezarze. Najpowazniejsze
problemy dla inwestora, czy uzytkownika
lakierni (rowniez w obiektach dzierzawio-
nych), rodzg braki w zakresie procedur
zwigzanych z Prawem Budowlanym. Nie
dopilnowanie lub pominiecie tych procedur
moze skutkowac koniecznoscig likwidacji
lakierni w obiekcie i tzw. przywrdceniem
stanu poprzedniego, zaadoptowanego
JNielegalnie” pomieszczenia. ,Nielegalnie” -
oznacza w tym przypadku: bez przeprowa-
dzenia procedury ,Zmiany Sposobu Uzyt-
kowania Obiektu” lub jego czesci, ktorej
zakres opisuje paragraf 71.1 ustawy Prawo
Budowlane. Jezeli urzednicy Starostwa
Powiatowego (Powiatowego Inspektora
Nadzoru Budowlanego) stwierdzg brak

www.lakiernik.com.pl
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materialy lakiernicze

Tasmy dwustronne

Pianki wnekowe ((

Tasmy maskujgco - odchylajgce

Klocki szlifierskie

Gabki polerskie

Warszawa Gliwice Poznan

Marek Muchowski Tomasz Mezyk Grzegorz Szewczuk
Troton Sp. z o.0. tel. kom. 0 692 427 491 tel. kom. 0 664 434 885  tel. kom. 0 602 712 435
Zabrowo 14A m.muchowski@troton.com.pl  t.mezyk@troton.com.pl g.szewczuk@troton.com.pl

78-120 Goscino

tel./fax +48 94 35 126 22 Krakow Krasnik Gdansk

e-mail:troton@troton.com.pl Grzegorz Bieniek Krzysztof Smoliriski Tomasz Grzendzicki
tel. kom. 0 664 435 877 tel. 0 668 811 122 tel. kom. 0 664 434 988
g.bieniek@troton.com.pl k.smolinski@troton.com.pl t.grzendzicki@troton.com.pl



stosownego zgtoszenia zmiany sposobu
uzytkowania dotychczasowego magazynu,
pomieszczenia gospodarczego, garazu, ko-
ttowni, myjni itd., wydadzg decyzje o likwi-
dacji samowoli budowlanej. Aby nie zwle-
kano z likwidacjg PINB wskazuje kwote tzw.
przymuszenia, siegajgcg nawet 100 000 zt,
ktora moze zosta¢ natozona na wtascicie-
la obiektu w przypadku, gdy nie wykona
zalecen zawartych w decyzji. Niezaleznie
od tego, po przywroéceniu stanu poprzed-
niego, (zgodnego z pierwotng funkcjg po-
mieszczenia lub obiektu) wiasciciel obiektu
karany jest wysokim mandatem. Niestety,
gdy urzad wyda takg decyzje, nie mozna
juz przeprowadzi¢ procedury prowadzacej
do szybkiego naprawienia zaniedbania i do
legalizacji lakierni zorganizowanej z taka
wadg prawng. Usuniecie wyposazenia (np.
kabiny lakierniczej) instalacji technicznych
i przerobek budowlanych z pomieszczenia
lakierni, dla ktorej nie przeprowadzono
wczesniej wymaganych procedur budow-
lanych, to w wiekszosci znaczacy koszt i
wymierne straty. W przypadku procedur
formalnoprawnych w pozostatych trzech
grupach tematycznych, niedopilnowanie
jakiegos elementu lub jego celowe pomi-
niecie, wigze sie z czasowym wstrzyma-
niem dziatania lakierni, do czasu usuniecia
wady prawnej, a takze z karami. Wysokos¢
kar i mandatow zalezna jest juz od stopnia
naruszen formalnych jakie wykaze kontro-
la. Mogg one by¢ znosne lub bardzo dotkli-
we, ale w tych przypadkach nie przewiduja
likwidacji lakierni, czy trwatego zakazu jej
uzytkowania. Wtedy mimo stwierdzenia
uchybien, mozna przystgpi¢ do realizacji
wymaganych prawnie formalnosci, nad-
rabiajgc  wczesniejsze  zaniedbania. Co

wazne, lakiernia i jej instalacje, do czasu

zakonczenia tych procedur nie moga by¢
uzytkowane. W zakresie wymogow zwigza-
nych z ochrong srodowiska, najdotkliwsze
finansowo moze sie sta¢ natozenie przez
urzad kontrolujgcy lakiernie tzw. kar bie-
gnacych wstecz. Mogg zosta¢ naliczone
nawet za kilka minionych lat. Siegajgc w
przypadku lakierni o srednim przerobie i
zuzyciu materiatow chemicznych, nawet
kilkunastu tysiecy ztotych.

Niewypetnienie procedur ochrony PPOZ
i wymogow BHP w lakierni, moze sie ze-
mscic mandatami i nagtg koniecznoscig
wykonania kosztownych procedur ( opra-
cowania oceny zagrozenia wybuchem, czy
wykonania pomiaréw NDS ). Na szczescie
jednak uchybienia proceduralne w zakresie
BHP i PPOZ dajg sie sprawnie i w miare bez-
problemowo usuna¢ w wiekszosci funkcjo-
nujgcych juz lakierni.

Co zrobi¢ aby unikna¢ kar, mandatow

i niepotrzebnych nerwéw?

Organizacja lakierni w istniejgcym obiek-
cie opierac sie moze na wspomnianej juz
procedurze zgtoszenia zmiany sposobu
uzytkowania pomieszczenia lub na decy-
Zji 0 pozwoleniu na budowe. W obu tych
przypadkach zakres wymaganych dziatan
i koniecznych dokumentéw jest w duzej
czesci ze sobg zbiezny. Niestety organizacja
lakierni przez adaptacje pomieszczen wy-
magajgca decyzji o pozwoleniu na budowe,
wigze sie z wiekszymi kosztami i dtuzszym
czasem realizacji procedur niz w przypadku
zgtoszenia zmiany sposobu uzytkowania.
Co gorsze wigze sie takze z koncowymi od-
biorami technicznymi wykonanej adaptacji
lakierni, prowadzonymi przez PSP sanepid i
PINB. Organizacja lakierni w trybie zgtosze-
nia nie wymaga takich odbiorow.
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Teraz wyjasnijmy kiedy obowiazuje zgtosze-
nie zmiany sposobu uiytkowania, a kiedy
pozwolenie na budowe?

W przypadku gdy organizacja lakierni w ist-
niejacym i juz funkcjonujacym obiekcie nie
wymaga zadnej przebudowy pomieszczenia
czy obiektu (szczegdlnie jego elementow
konstrukcyjnych, elewacji zewnetrznych),
a jedynie prostych prac montazowych,
remontowych i nieznacznej modernizacji
instalacji wewnetrznej, mozna te roboty
przeprowadzi¢ w trybie zgtoszenia zamiaru
przeprowadzenia robot budowlanych. Jed-
noczesnie nalezy ztozy¢ wniosek o zmiane
sposobu uzytkowania obiektu lub jego
czesci, z wymaganymi tu  zatgcznikami.
Nie wolno rozdziela¢ zgtoszen — zmiany
sposobu uzytkowania i zamiaru przepro-
wadzenia robot budowlanych (remontowo
instalacyjnych) w modernizowanym obiek-
cie. Prawdopodobienstwo zaaprobowania
zatoszenia organizacji lakierni w obiekcie
przez urzednikow Starostwa Powiatowego
jest tym wieksze, im blizsze nowej funkcji
pomieszczen jest dotychczasowe przezna-
czenie obiektu. Znacznie tatwiej bedzie do-
konac takiej zmiany prostym zgtoszeniem,
Z wymaganymi zafgcznikami, dla lakierni
samochodowej organizowanej w leganie
dziatajgcym juz warsztacie. tatwiej tez
przeprowadzi¢ te prostszg procedure dla
lakierni stolarskiej, powstajacej w istnieja-
cym i dziatajgcym zaktadzie, produkujgcym
meble. Podobnie przy organizacji lakierni
przemystowej, zgtoszenie zmiany sposo-
bu uzytkowania obiektu moze sie okaza¢
wystarczajace, gdy mamy do czynienia z
dziatajgcym juz zaktadem produkcyjnym.
Niestety procedura zgtoszenia jest poste-
powaniem uznaniowym. Oznacza to, ze
to decyzja urzednika rozpatrujgcego taki
wniosek jest tu wigzaca. Zgtoszenie moze
zostac¢ przyjete, konczac formalnie proce-
dure zmiany pomieszczenia na lakiernie lub
oprotestowane ze wskazaniem koniecz-
nosci uzyskania decyzji o pozwoleniu na
budowe. W uzasadnieniu wydanego Posta-
nowienia urzad wskazuje powody, na pod-
stawie ktorych uznat, ze forma zgtoszenia
jest nieprawidtowa i nie wystarczajaca do
organizacji w istniejgcym obiekcie nowej
lakierni. Niektore przestanki wymuszajgce
koniecznos¢ uzyskania decyzji o pozwole-
niu na budowe, stajg sie jasne juz na etapie
prac projektowych. Inne mogg sie ujawnic¢
dopiero na etapie rozpatrywania zgtosze-
nia. O koniecznosci uzyskania pozwolenia
na budowe dla adoptowanych na potrzeby
lakierni pomieszczen moze decydowac:
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a. brak obowigzujgcej uchwaty o miegj-
scowym plan zagospodarowania prze-
strzennego i koniecznos$¢ wystapienia
do Urzedu Gminy / Miasta o okreslenie
indywidualnych warunkéw zabudowy.
Zarowno plan zagospodarowania prze-
strzennego, jak i warunki zabudowy,
to dokumenty niezbedne do realizacji
zaréwno procedury Zgtoszenia zmiany
sposoby uzytkowania, jaki wystapienia
0 wydanie decyzji o pozwoleniu na
budowe. W przypadku planu, nalezy
uzyska¢ dodatkowo interpretacje za-
pisdw planu, wydang przez burmistrza/
prezydenta, w zakresie zgodnosci pla-
nowanego przedsiewziecia z zapisami
planu

b. wydanie decyzji o s$rodowiskowych
uwarunkowaniach w toku procedury
oceny oddziatywania obiektu na $rodo-
wisko.

Prawomocna decyzja $rodowiskowa w
przypadku organizacji lakierni ciektej jest
niezbedna do zgtoszenia zmiany sposobu
uzytkowania, jak i do wystgpienia 0 wy-
danie decyzji o pozwoleniu nha budowe.
Pozwolenie na budowe wydawane jest na
podstawie Karty Informacyjnej Przedsie-
WzigcCia opracowanej w oparciu 0 przygo-
towany wczesniej projekt technologiczny
lakierni. W toku procedowania, jeden z
organdw oceniajgcych planowane przed-
siewziecie ( RDOS, sanepid, Urzad Gminy /
Miasta ) moze wydac postanowienie o bra-
ku koniecznosci przejscia procedury oceny
oddziatywania obiektu na srodowisko i
opracowania raportu srodowiskowego. Ale
moze tez by¢ odwrotnie: mozemy dostac
postanowienie o koniecznosci realizacji tej
szczegodtowej procedury. Poza wydtuze-
niem czasu procedowania (w przypadku
Karty Informacyjnej w normalnym toku
trwa ok. 10 tygodni) o kolejne 6 - 8 tygo-
dni, powstaje tez nowy problem formalno-
prawny. W momencie wydania postanowie-
nia 0 koniecznosci opracowania raportu i
realizacji procedury oceny oddziatywania
obiektu na srodowisko, konczy sie mozli-
wos¢ zmiany sposobu modernizowanych
pomieszczen lakierni w trybie zgtoszenia
zmiany sposoby uzytkowania. Wynika to
zapisdw ustawy Prawo budowlane, za-
mieszczonych w art. 29.3, w brzmieniu :

...Pozwolenia na budowe wymagajq
przedsiewziecia, ktore wymagajq przepro-
wadzenia oceny oddziatywania na srodo-
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wisko, oraz przedsiewziecia wymagajqgce
przeprowadzenia oceny oddziatywania
na obszar Natura 2000, zgodnie z art.
59 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
0 udostepnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie srodowiska oraz o ocenach od-
dziatywania na srodowisko.

W praktyce oznacza to, ze juz na etapie
uzyskiwania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach, moze zosta¢ zamknieta
droga do zgtoszenia organizowanej lakierni
w istniejagcym obiekcie, przez procedure
zmiany sposobu uzytkowania obiektu, w
trybie art. 71.1 ustawy - Prawo Budow-
lane. Postanowienie o zmianie podstawy
procedowania nad wydaniem decyzji
Srodowiskowej, to autonomiczna decyzja
urzednikéw RDOS lub sanepidu, przeka-
zywana Urzedowi Gminy / Miasta, a to tu
ostatecznie decyduje sie o koniecznosc
ztozenia raportu lub o braku takiej ko-
nicznosci. Cho¢ to formalnie mozliwe, nie
zdarza sie w praktyce, aby urzad wydajacy
decyzje srodowiskowg zignorowat opinie
organow, do ktorych skierowat do zaopi-
niowania Karte Informacyjng. Zdarza sie
natomiast, ze przy pisemnym wskazaniu
przez RDOS lub sanepid braku konicznosci
opracowania raportu  $rodowiskowego,
urzad gminy samodzielnie decyduje o ko-
niecznosci przejscia przez takg procedure.
Powodem jest brak planu zagospodaro-
wania przestrzennego, pisemny protest
sgsiadow albo protest innej instytucji (
np. jakiego$ stowarzyszenia ekologiczne-
go). Przepisy o jawnosci przedsiewziec¢
mogacych negatywnie ( lub potencjalnie
negatywnie ) oddziatywa¢ na srodowisko
(zalicza sie do nich instalacje, w ktorych do

obrobki powierzchni wykorzystywany jest
rozpuszczalnik lub rozcienczalnik organicz-
ny) nie pozwalajg na organizacje lakierni w
istniejgcym obiekcie ,po cichu”, bez infor-
mowania o tym fakcie sasiaddw i szerszego
srodowiska spotecznego w okolicy plano-
wanej inwestycji. Prawo do ztozenia pro-
testu posiada niewielka grupa uczestnikow
procesu oceny planowanej inwestycji, ale
plany inwestora w tym przypadku musza
by¢ ujawnione wszystkim, co urzad prowa-
dzacy postepowania srodowiskowe robi w
formie ogtoszenia publicznego, najczesciej
w Internecie, na wtasnym portalu. Gdy dla
planowanej lokalizacji lakierni w istniejgcym
obiekcie posiadamy miejscowy plan zago-
spodarowania, ktérego zapisy pozwalajg
na zorganizowanie w istniejgcym obiek-
cie lakierni ciektej, jej organizacje nalezy
zacza¢ od opracowania szczegotowego
projektu technologicznego tej lakierni.
Powinien okresla¢ parametry techniczne
dziatu, jego przepustowos¢, stosowa-
ne technologie materiatowe, wzasadzie
wszystkie istotne elementy organizacyjne.
Na podstawie projektu technologicznego
nalezy opracowac opisang wyzej Karte
Informacyjng Przedsiewziecia i wystapic
0 wydanie decyzji srodowiskowej. Gdy nie
ma planu zagospodarowania przestrzen-
nego, to o mozemy wystgpi¢ o wydanie
warunkéw zabudowy, dopiero po wydaniu
i uprawomocnieniu sie decyzji srodowisko-
wej. Kolejny krok to przygotowanie projek-
tu budowlanego. W procedurze zgtoszenia
wystarczy inwentaryzacja stanu obecnego
obiektu przed zmiang, na funkcje lakierni
oraz przerysowanie przez uprawnionego
architekta rozwigzan technologicznych z
projektu technicznego lakierni. W proce-
durze zgtoszenia zmiany sposoby uzytko-
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wania, po dofgczeniu mapy ogolnej terenu,
dysponujemy juz wszystkimi dokumenta-
mi, ktore sktadamy do Starostwa Powia-
towego. Juz w trakcie prac modernizacyj-
nych i montazu urzadzen stanowigcych
wyposazenie lakierni, nalezy opracowac
oceng zagrozenia wybuchem dla kazdego
Z pomieszczen obiektu, w ktorym w trak-
cie realizacji zadan technologicznych lub
magazynowania substancji palnych, moze
sie pojawi¢ atmosfera wybuchowa (mie-
szanina par palnych substancji lub pytow z
powietrzem). Wnioski zawarte w tej ocenie,
nalezy wprowadzi¢ jako rozwigzania orga-
nizacyjne, techniczne lub budowlane do
realizowanej lakierni.

Jezeli jednak przeprowadzenie prostej pro-
cedury zgtoszenia nie jest mozliwe, a do or-
ganizacji lakierni w istniejgcym obiekcie ko-
nieczne bedzie wystapienie o pozwolenie na
budowe, to prosty projekt architektoniczny
obiektu nalezy rozbudowa¢ do wielobran-
zowego projektu budowlanego. Kazdy ze
sktadnikow tej dokumentacji musi zostac
poddany opinii specjalisty ds. BHP PPOZ
i Z sanepidu. Projekt musi zawiera¢ takze
mape do celow projektowych i wszystkie
elementy okreslone w rozporzadzeniu o za-
wartosci projektu budowlanego, ktory ma
stuzy¢ do uzyskania decyzji o pozwoleniu
na budowe. Na etapie projektu budowla-
nego nalezy opracowac ocene zagrozenia
wybuchem, ktéra pomoze projektantom
unika¢ zbednych i drogich zabezpieczen
przeciwpozarowych oraz przeciwwybucho-
wych, a specjaliécie ds. PPOZ wyda¢ opinie
do zawartych w dokumentacji rozwigzan
projektowych. Przy organizacji lakierni
w istniejgcym obiekcie moze sie okazac,
Ze niektore jego elementy nie zwigzane
bezposrednio z lakiernig, wymagajg prze-
budowy i dostosowania do aktualnych
wymogow, okreslonych przede wszystkim
W rozporzadzeniu o warunkach technicz-
nych, jakim odpowiada¢ powinny budynki
i ich usytuowanie. Tu pamieta¢ nalezy, ze
organizacja lakierni w trybie pozwolenia na
budowe, wigze sie z formalnym pokontrol-
nym, dopuszczeniem obiektu do uzytko-
wania. Dopuszczenie takie moze nastgpi¢
tylko wtedy, gdy obiekt w modernizowanej
€zesci spetnia wymagania aktualnych prze-
pisow. W efekcie gdy korytarz ewakuacyjny
jest za waski lub drzwi otwierajg sie nie w
tym kierunku jaki jest wymagany, albo tez
lub brak jest oswietlenia ewakuacyjnego,
trzeba bedzie je przebudowac i dostosowac
do obowigzujgcych przepisow.

Gdy przebrniemy juz przez procedury bu-
dowlane, a budynek, w ktorym organizowa-
na jest lakiernia spetnia¢ bedzie wymagania
budowlane i ppoz., po zakonczeniu prac
adaptacyjnych i instalacyjnych, ale 30 dni
przed planowang eksploatacjg instalacji,
nalezy wystapi¢ ze zgtoszeniem zamiaru
wprowadzania gazow i pytow do powietrza
oraz ze zgtoszeniem zamiaru wytwarzania
odpadow, w tym odpaddw niebezpiecz-
nych. Gdy ilos¢ uzywanych substancji i
wytwarzanych odpadow przekroczy 1 Mg (
1 toneg ) rocznie, nalezy uzyskac stosowne
pozwolenie. Na koniec dziatan formalnych
Zwigzanych z organizacjg lakierni w istnie-
jacym obiekcie, pozostaje obowigzek prze-
prowadzenia pomiarow kontrolnych emisji z
systemu wentylacyjnego lakierni, w trakcie
wykonywania lakierowania i suszenia. Po-
dobnie bedzie z pomiarami bezpieczenstwa
srodowiska pracy tj. emisji substancji che-
micznych ( rejestr NDS ), hatasu, natezenia
oswietlenia w strefach roboczych. Nalezy
takze przygotowac ocene ryzyka zawodo-
wego dla stanowiska lakiernika, a z wnioska-
mi zapoznac¢ pracownikow dziatu.

Jak wynika z powyzszego opisu, legalne
utworzenie lakierni w istniejgcym obiekcie
nie jest tak proste, jak mogtoby sie wyda-
wac. Niestety nie jest prawdg, ze kabina
lakierniczo suszarnicza jako urzadzenie
technologiczne ustawione na zewnatrz
obiektu nie wymaga zadnych pozwolen ani
zgtoszen. Zgodnie z przepisami wymaga
ona w takiej lokalizacji petnego pozwolenia
na budowe i wczesniejszego uzyskania
decyzji srodowiskowej. Pozwolenia na
budowe wymaga sama kabina lakierniczo
suszarnicza, a takze zasilajgce jg instala-
cje, elektryczna i paliwowa, gdy jest nig
gaz ziemny. Pozwolenia na budowe i
odpowiedniego projektu wymaga takze
wiata, ktora w wiekszosci przypadkow
przykrywa obudowe urzgdzenia, chronigc
jg przed deszczem i $niegiem, a nawet
intensywnym nastonecznieniem. Nie ma
tu zadnych wyjatkow, ktoére pozwolityby
unikng¢ przeprowadzenia wymaganych
prawem procedur. Nie zmienia tu nic na-
wet taka forma lakierni, w ktorej kabine
stanowig zestawione ze sobg kontenery
transportowe. Trzeba pamieta¢, ze w
kazdym przypadku, gdy kto$ wspomina,
wskazuje lub doradza, ze jakis zakres dzia-
fan proceduralnych nie wymaga pozwole-
nia, nie oznacza to ze nie trzeba nikogo
pyta¢ o zgode. ,Pozwolenie” to okreslona
prawnie forma urzedowej decyzji. Gdy nie
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jest wymagane ,pozwolenie”, z catg pew-
noscig wymagane jest ,zgtoszenie”, czyli
prostsza wersja ,pozwolenia”, ktoéra nie
wymaga wydania przez urzad ostatecznej
.decyzji”. Brak koniecznosci uzyskania
.pozwolenia”, nie oznacza nigdy, ze mo-
zemy dziata¢ wedfug wtasnego uznania.
Nawet wielkos$¢ planowanej lakierni i zakta-
dana ilos¢ przerobu ma niewielki wptyw za
zakres realizowanych procedur formalno-
prawnych. Lakiernia, w ktorej lakierowanie
elementow prowadzone bedzie watkiem
lub pedzlem, albo w ktorej wykorzysty-
wana bedzie minimalna ilos¢ lakieru w
sprayu, wymaga tych samych procedur
- pozwolen lub zgtoszen. Cho¢ wydawac
sie to moze absurdalne i nielogiczne, prze-
pisy i wymogi stosowane przy organizacji i
w trakcie funkcjonowania lakierni, dotyczg
tez obiektow o innych specjalnosciach.
Mowig one o atmosferze wybuchowej,
0 rozpuszczalnikach organicznych, LZO,
emisji gazow lub pytow, czy odpadach i nie
koncentrujg sie na podziale na mate ,lakie-
renki” i na duze lakiernie przemystowe, w
ktorych zuzycie materiatow lakierniczych
liczone jest w dziesigtkach ton produktow
rocznie. Owszem, w przypadku ochrony
srodowiska taki podziat istnieje.

Osoby, ktoére potrzebujg bardzo szczego-
fowych informacji, prosze o kontakt pytan
pod adresem e-mail: projekter@projek-
terpl. Wprzypadkach nagtych lub skompli-
kowanych, pod nr. tel. 601 221 760.

Robert Grzywaczewski
PROJEKTER TECHNOLOGIA
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Szukajgc sposobu na skrocenie czasu haprawy karoserii aut, coraz wiecej lakiernikow siega po szybkoschnqcy

podktad epoksydowy. Spetnia on wszystkie wymogi ochrony antykorozyjnej.

Korozja nie ma szans!

Nowy produkt marki Profix: CP 394 HS 2K
1:1 dodatkowo umozliwia takze aplikacje
,mokro na mokro”.

Podktad ten zapewnia znakomitg ochrone
powierzchni stalowych dzieki wysokojako-
sciowym zywicom i aktywnym dodatkom
zapobiegajgcym  korozji.  Przeznaczony
jest zaréwno do napraw renowacyjnych
powtok lakierniczych, jak i do zastosowan
przemystowych. Posiada bardzo dobrg

przyczepnos¢ do roznych podtozy i swiet-
ne wtasciwosci izolacyjne.
Mozna go naktada¢ na wiele typow pod-
fozy: stal, stal galwanizowana, aluminium,
GFK i stare powtoki lakierowe.
Charakteryzuje sie m.in. szybkim schnie-
ciem i duzg sifg krycia. CP 394 HS mozna
stosowa¢ w metodzie ,mokro na mokro”
oraz jako podktad wypetniajacy.
Wiecej o lakierze na stronie
internetowej producenta: www.multichem.pl
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NOVOL na Retro Motor Show

Cobra Truck Bedliner

w Poznaniu

Firma NOVOL wzieta udziat w
pierwszej edycji targow Retro
Motor Show — wielkiego swieta
mitosnikow  klasycznej moto-
ryzacji.

Podczasimprezy zainaugurowa-
na zostata Akademia Renowaciji,
ktorej jednym z partnerow
technologicznych jest NOVOL
Motywem przewodnim pro-
jektu jest renowacja pojazdow
zabytkowych i youngtimerdow
- nie tylko samochoddw i moto-
cykli, ale réwniez ciggnikow rol-
niczych i pojazdéw militarnych.

Stoisko NOVOL funkcjonowato
w ramach Zywego Warsztatu.
Byta to powierzchnia, na ktorej
prezentowano na zywo lakiero-
wanie samochodu, oprocz tego
mozna byto zobaczy¢ takie
procesy zwigzane z renowacjq
samochodu jak: przygotowanie
powierzchni (m.in. cynowanie,
szlifowanie), czyszczenie ele-
mentéw metalowych (szkietko-
wanie), zabezpieczanie lakieru,
naprawy blacharskie, dorabianie
elementow, procesy galwanicz-
ne stosowane w renowacji oraz
naprawy mechaniczne silnika.

na targach OFFROAD SHOW
Poland 2016 w Warszawie
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Za nami petne wrazen targi
OFFROAD SHOW Poland (5-
6.11.2016). Firma NOVOL na
swoim stoisku prezentowata
tam nowos¢ z lini NOVOL
Extreme - Cobra Truck Bedli-
ner, czyli dwukomponentowg
powtoke ochronna z efektem
strukturalnym na bazie zywic

poliuretanowych (wiecej in-
formacji na cobra-bedliner.pl).
Mnostwo  gosci ciekawych
oferty, wiele kontaktow -
wszystko to, bez czego nie
mogg oby¢ sie udane targi.
/Z pewnoscig nie zabraknie
nas na przysztorocznej edycji
imprezy.

NOWY LAKIER AKRYLOWY
€88 PREMIUM SPEED HS 2:1
Szybkoschnacy ® Wysoki potysk ® Wysoka twardosé

Rekomendowany do réinego rodzaju napraw samochodowych
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CYKLONOWY SY-
STEM WSTEPNE)
FILTRACII

Filtruje do 80%
objetosci pytu

FILTR PTFE

A

< Pozwala na

filtracje do 99,9%
pytu o wielkosci

nawet 0.3um

SYSTEMY
ODSYSANIA
PYLU

BEZPIECZENSTWO
EFEKTYWNOSC
TRWALOSC

Turbiny, ramiona, terminale, dla
réznych warunkéw aplikacji: od
niewielkich instalacji do duzych
centralnych systemow odsysu
pytu: z Turbinami w zakresie
mocy od 1,5kW do 15 kW.
Maksymalna efektywnos¢ odsysu
pytu i oszczedno$¢ energii: Podnie$
Wydajnos¢, Bezpieczenstwo i
Jakosc¢ pracy razem z RUPES.

SYSTEM DWOCH
POMP Z
INVERTEREM

Maksymalna
wydajnosc i
oszczednosc
energii

FUNKCIONALNOSC

System
automatycznego
unoszenia cylindra
filtrujacego pozwala
na szybkg kontrolg
i oproznianie
zbiornika
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Dobdr narzedzi szlifierskich
W procesie technologicznym

Kazdy z nas, porywajqc sie na prace zwiqzane z wykonczeniem domu lub mieszkania, doskonale wie, jak
istotny jest odpowiedni dobor narzedzi. Czesto wiemy jak konkretnqg prace wykonac, ale nie mamy do tego
sprzetu lub mamy taki, ktorego uzycie w tym przypadku nie jest wskazane.

Z podobnymi dylematami ma do czynienia
lakiernik dostajgcy samochdd do naprawy.
Dla niego wazna jest nie tylko jakos¢ wy-
konanej pracy. Bardzo wazny jej takze jej
Czas.

Whasciciele warsztatow, dla ktorych czas to
pienigdz, czesto nie zdajg sobie sprawy, ze
sg narzedzia, ktére znacznie usprawnityby i
przyspieszyty ich prace.

Postaramy sie wiec przyblizy¢ Panstwu
kilku podstawowych szlifierek, ktére do-
skonale sprawdzg sie w warsztacie lakier-
niczym.

Zaczniemy od szlifierki oscylacyjno-rota-
cyjnej o tarczy 150 mm. Jest to najbar-
dziej popularna i uniwersalna szlifierka. W
zaleznosci od rodzaju zadania, najczesciej
uzywa sie jej ze skokiem 3 mm lub 6 mm.
Oscylacji 3 mm uzywamy najczesciej do
obrébki podkfadu pod baze lub szlifowania
lakieru bezbarwnego podczas procesu po-
lerowania. Dostepne sg wersje elektryczne
i pneumatyczne takich szlifierek. Przy
wyborze trzeba pamigta¢, ze w wersjach

pneumatycznych istnieje mozliwos¢ za-
mowienia kilku jej typow. Szlifierka moze
by¢ dedykowana do pracy z odsysaczem,
moze posiada¢ wsobny odsys, bedac po-
zbawiona elementu odprowadzajgcego pyt
(wersja do pracy na mokro). Moze tez po-
siadaC tarcze roboczg przystosowang do
papierow sciernych mocowanych na klej.

Dobor tarczy jest bardzo istotny z kilku

powodow. Pierwszym, najistotniejszym
jest rozmieszczenie otworow w tarczy
roboczej tak, aby wspodtgraty z otworami
w papierze sciernym. Kolejnym jest twar-
dos¢ tarczy, grubos¢ i oczywiscie waga.
Nalezy pamieta¢, ze waga powinna byc¢
tak dobrana, by minimalizowa¢ wibracje
podczas pracy, ktore przenoszg sie na rece
operatora.
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Nastepng szlifierka, ktéra powinna sie
znalez¢ w warsztacie jest szlifierka o ruchu
planetarnym.

Ruch planetarny jest bardziej agresywny
od oscylacyjno-rotacyjnego. Dlatego szli-
fierki te czesto nazywane sg szlifierkami
zgrubnymi lub zdzierajgcymi. Docenimy
jq jesli bedziemy potrzebowa¢ szybkiego
przeszlifowania powierzchni, usuniecia
starej powtoki lakierniczej lub zgrubne-
go szlifowania szpachli. W zaleznosci od
wykonywanej pracy, te szlifierki majg z
tarczg robocza 150 lub 200 mm.

Kolejng jest szlifierka oscylacyjna, ktora
sprawdza sie w miejscach takich, jak po-
dtuznice, krawedzie, wneki drzwiowe. Jest
to szlifierka w ksztatcie i rozmiarze ma-
tego Zelazka. Pozwala dotrze¢ w miejsca
niedostepne dla okragtej szlifierki z tarcza
150mm. Na pewno nie jest czesto uzywana,
ale jesli jest potrzebna, oszczedza czas.
Maty hebel oscylacyjny o wymiarze 198x70
znakomicie zastepuje reczny klocek. Papier
w roznym rozmiarze jest dostepny u
wszystkich czotowych producentéw ma-
teriatow Sciernych. Kompaktowe wymiary
i niewielka waga pozwalajg bez wysitku
Jwyprowadza¢” uszkodzong powierzch-

nie znacznie szybciej niz matym recznym
klockiem.

Do duzych powierzchni, po to by zaosz-
czedzi¢ czas i doktadniej wyprowadzi¢
ptaski ksztatt, nieocenionym bedzie hebel
oscylacyjny o tarczy roboczej 400X70 i
oscylacji 5mm.

Reasumujac, dobierajgc sprzet szlifierski
pamietajmy, ze narzedzia mogg posiadac
ruch rotacyjny, oscylacyjny, oscylacyjno-
rotacyjny i planetarny. To, czy wybor pad-

strefa lakiernika

nie na elektryczne narzedzie rowniez jest
istotne. Jezeli nie jesteSmy pewni swego
wyboru, warto skorzystac¢ z wiedzy przed-
stawicieli technicznych producenta.

ZAOSZCZEDZ SWOJ CZAS | PIENIADZE
wiecej o nowej linii ~F@sf PROFESSIONAL na

www.ranal.pl

TT—RANAL —

PROFESSIONAL

POLIESTER PUTTY

veka 36a, 42-240 Rudniki; tel.: +48 34 329 45 03
§ facebook.com/przedsiebiorstworanal

www.lakiernik.com.pl
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Przejrzysty jak krysztat

Finalny wyglad karoserii samochodu zalezy od lakieru bezbarwne-
go. Gtebia, potysk oraz wyrazistosc koloru to efekt, ktory mozemy
sami oceni¢. Funkcje lakieru bezbarwnego nie konczg sie tylko
na zapewnieniu wspaniatego wygladu auta. Petni on dodatkowo
bardzo wazng funkcje ochronna. Jego twardos¢ i odpornos¢ na
zarysowania pozwalajg nam cieszy¢ sie wyglagdem naszych samo-
chodow przez dtugi czas.

Dla lakiernikbw bardzo wazna jest tatwosc¢ jego aplikacji i czas
schniecia. Nowy lakier bezbarwny marki Profix CP 2016 VHS 2K 4:1
odpowiada na zapotrzebowanie zarowno uzytkownikow aut, jak i
specjalistow z dziedziny lakiernictwa. Jest to produkt o bardzo wy-
sokiej zawartosci masy suchej, spetniajacy restrykcyjne normy UE
ktory mozemy aplikowa¢ podobnie jak lakiery MS. Lakier cechuje
brak, jak w przypadku innych HS-Ow, zazdtcenia mieszanki gotowej
do natrysku.

CP 2016 nie sptywa z pionowych powierzchni, a juz pottorej
warstwy gwarantuje catkowite pokrycie powierzchni lakierowa-
nej. Krotki czas schniecia, ale co wazniejsze niesamowita gtebia
i wyrazistos¢ lakieru, to cechy wyrozniajgce go sposrod innych
dostepnych na rynku.

Do przygotowania gotowej mieszanki potrzebujemy jedynie
utwardzacz (CP 3016) co znacznie utatwia i przyspiesza prace.

Wiecej o lakierze na stronie internetowej producenta:
www.multichem.pl

Grunt to dobry podktad

Czas napraw karoserii samochodowych bardzo czesto wydtuza sie
ze wzgledu na uzyte podktady. Ich czas schniecia jest kluczowy,
poniewaz decyduje o mozliwosci przystapienia do szlifowania
powierzchni.

W przypadku nowego podktadu akrylowego, Profix CP 375 Swift,
udato sie skrocic¢ czas catkowitego wyschniecia do niecatej godziny
w temperaturze pokojowej. Umozliwia to, po tym czasie, przysta-
pienie do szlifowania.

Co wiecej, podktad mozna rownie dobrze aplikowa¢ w metodzie
.mokro na mokro”. Produkt zawiera sktadniki antykorozyjne, a
tym samym, gwarantuje trwatos¢ powtoki - producent udziela az
10-letniej gwarancji na powtoki wykonane w zgodzie z technologig
Profix.

Podktad mozna aplikowa¢ na wiele typow podtozy, jak np.: stare
powtoki lakierowe, grunty epoksydowe i reaktywne, bezposrednio
na stal, stal galwanizowang, aluminium czy GFK.

Do przygotowania gotowej mieszanki uzywamy tego samego
utwardzacza (CP 216) i rozcienczalnika (CP 040), ktore sg uniwer-
salne do wiekszosci produktdw marki, przez co mozemy znacznie
ograniczy¢ koszty gotowej mieszanki.

Wiecej o lakierze na stronie internetowej producenta:
www.multichem.pl

NOWY LAKIER AKRYLOWY

(88 PREMIUM SPEED HS 2:1

Szybkoschnacy ® Wysoki potysk ® Wysoka twardosé

Rekomendowany do réinego rodzaju napraw samochodowych
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PONAD 2 () LAT
WDRAZANIA

TECHNOLOGII

Dzieki wieloletniemu doswiadczeniu
w produkcji nowoczesnych urzadzen
do naprawy i pomiaru karoserii,
firma HERKULES zapewnia
specjalistyczne zaplecze dia branzy
motoryzacyjnej, ktdremu zaufali
uczestnicy rynku likwidacji szkod

i producenci pojazdow.

HERKULES AUTO-TECHNIKA WARSZTATOWA
ul. Hodowlana 45, 86-005 Biate Bfota k. Bydgoszczy,

tel. 52 363 33 43, 664 214 429, 694 700 217
www.herkules-sc.pl

SUKCES POD KONTROLA

SERWISY

SAMOCHODOWE

Kompleksowe wyposazenie warsztatow blacharsko-lakierniczych
w urzadzenia do naprawy karoserii samochodéw osobowych,
dostawczych i ciezarowych.

PRZEMYSt

MOTORYZACYJNY

Producent nowoczesnych rozwigzan technologicznych dla
przemystu motoryzacyjnego. Modernizacja i wsparcie linii
produkeyjnych samochodow osobowych i autobudw.

SZKOLENIE

KADR

CSH organizuje szereg szkolen z tematu najnowszych technologii
napraw powypadkowych karoserii dla firm ubezpieczeniowych,
rzeczoznawcow i serwiséw blacharsko-lakierniczych.
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Pierwsze pojazdy aluminiowe zostaty zbudowane juz w 1920 roku przez Norwega Hansa Christiana Bjeringa,
ktory to stworzyt szes¢ modeli Bjering I. Jako ciekawostke i podkreslenie trwatosci tego typu konstrukcji mozna
podac fakt, Zze jeden z nich do dzis znajduje sie w posiadaniu pewnej horweskiej firmy.

Karoserie aluminiowe i ich naprawa cz.1

Od wielu lat, procentowy udziat elementéw karoserii wykonanych
ze stopow aluminium stale wzrasta. Btedne okazaty sie przewidy-
wania o odejsciu od tego typu materiatow, na rzecz kompozytow
oraz tworzyw sztucznych. Tendencja ta ma swoje uzasadnienie
ekonomiczne i praktyczne.

DLACZEGO STOPY ALUMINIUM?

Staty wzrost masy pojazdow, spowodowany zwiekszaniem ilosci

wyposazenia oraz elementdw zwigzanych z bezpieczenstwem

czynnym i biernym uzytkownikow, wymusit na projektantach

zastosowanie Izejszych materiatow do ich budowy. Nizszg mase

karoserii uzyskuje sie poprzez uzycie cienszych stali wysokoga-

tunkowych, stopow aluminium lub tworzyw sztucznych. Z punktu

widzenia inzynierow, idealne pod tym wzgledem jest szeroko do-

stepne aluminium posiadajgce szereg zalet.

Najwazniejsze cechy aluminium, dzieki ktorym jest ono tak cenne w

przemysle motoryzacyjnym:

B wymaga wytgcznie szeroko stosowanych procesow obrob-
czych,

B niska masa, dzieki ktorej karoseria wykonana catkowicie z alumi-

nium jest o prawie 50% Izejsza od jej odpowiednika stalowego,

stopy uzyte przy produkcji nie sg toksyczne dla uzytkownikow,

aluminium jest odporne na korozje atmosferyczna,

aluminium jest dobrym przewodnikiem pradu oraz ciepta,

karoseria wykonana z aluminium zapewnia dzieki swej sztywno-

Sci dobre wtasciwosci uzytkowe.

Czyste aluminium ma stabe witasciwosci wytrzymatosciowe, dlate-
go stosuje sie jego stopy, ktore w wyniku obrobki cieplnej stajg sie
kilkukrotnie bardziej wytrzymate. Stopy aluminium odznaczajg sie
dobrymi parametrami konstrukcyjnym. Stosunek ich wytrzymato-
$ci do ciezaru witasciwego, jest wiekszy niz dla stali, a ich udarnos¢
nie maleje wraz z obnizaniem temperatury. Jedyng niepozadang
wiasciwoscig stopdw aluminium jest niska wytrzymatos¢ zmecze-
niowa. Z tego powodu czesto buduje sie karoserie hybrydowe,
czyli ztozone z kilku roznych materiatow. Wykorzystujac ich odreb-
ne cechy uzyskuje sie lekkg i bezpieczng konstrukcje z okreslong
twardoscig w danych strefach. Redukcja masy to réwniez nizsze
spalanie i co za tym idzie mniejsza emisja dwutlenku wegla oraz
tlenkow azotu do atmosfery. W dobie zaostrzania norm emisji spa-
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linirozwoju napedow hybrydowych filozofia budowy super lekkich
i wytrzymatych karoserii, staje sie priorytetem dla producentéw
wszystkich marek.

NAPRAWY POWYPADKOWE

Naprawy pokolizyjne aut wykonanych ze stopdw aluminium s3 sil-
nie ograniczone, cho¢ technologicznie nie roznig sie znaczaco od
tych stosowanych przy karoseriach stalowych. W przeciwienstwie
do stali, aluminium nie posiada pamieci ksztattu i nie dgzy do ich
odzyskania po odksztatceniu. Kazdy ze stopoéw ma odrebne wia-
$ciwosci fizyczne, ale identyczng temperature topnienia 660°C
oraz dobrg przewodnos¢ cieplng. Stopy aluminium dzielimy na
plastyczne oraz odlewnicze. O ile te pierwsze sg podatne na ob-
robke, dzieki wiekszej zawartosci miekkiego glinu, o tyle stopy od-
lewnicze, dzieki wysokiej zawartosci dodatkdw stopowych czesto
sg twarde i wytrzymate na odksztatcanie. Do najpopularniejszych
dodatkoéw stopowych naleza: krzem (Si), zelazo (Fe), magnez
(Mg), miedz (Cu) oraz cynk (Zn). Wtasciwe zdiagnozowanie sktadu
chemicznego naprawianego elementu jest kluczowe na przyktad
podczas spawania. Dobor drutu spawalniczego ma najwiekszy
wptyw na jakos¢ i wyglad spoiny.

ORGANIZACJA STANOWISKA NAPRAWCZEGO

Duze znaczenie podczas napraw karoserii aluminiowych ma od-
powiednio przygotowane stanowisko pracy. W celu uniknigcia
Lkorozji aluminium” nie nalezy stosowac narzedzi uzywanych
do naprawy elementoéw stalowych. Nie przestrzeganie tej requty
nie bedzie miato natychmiastowego skutku negatywnego, lecz
uwidoczni sie juz po naprawie, podczas uzytkowania pojazdu.
Mowa tu o korozji wywotanej wbijaniem w strukture aluminium
zanieczyszczen stalowych, zlokalizowanych na narzedziach. Po-
wstate ogniska korozji uwidaczniajg sie na powierzchni w postaci
uwypuklen lakieru, ktoére z czasem pekaja. W celu unikniecia tego
typu wad, nalezy odseparowac narzedzia stosowane do napraw
karoserii aluminiowych. Dobrg opcjg jest rowniez wdrozenie do
pracy narzedzi wykonanych ze stopow aluminium, tworzyw
sztucznych, stali nierdzewnej oraz drewna. Narzedzia stalowe,
jezeli majg by¢ uzyte, nie mogg posiada¢ ostrych krawedzi i
muszg by¢ gtadkie. Do ciecia elementdéw aluminiowych zaleca
sie stosowanie specjalnych tarcz do ciecia oraz pit. Doskonale w
tym przypadku sprawdzajg sie rowniez przecinarki plazmowe, nie
emitujgce zadnych zanieczyszczen i nie wywotujgce odksztatcen
termicznych.

WARTO WIDZIEC...

Surowe aluminium samo w sobie cechuje sie wysokg odpornoscia
na korozje, dzieki samoczynnej oksydacji powierzchni. Na jego
powierzchni powstaje cienka, ale bardzo szczelna warstwa tlenku
glinu, ktora przeciwdziata dalszemu utlenianiu. O tej wtasciwosci
nalezy pamieta¢ podczas prac naprawczych w warsztatach bla-
charstwa pojazdowego. Przed kazdg pracg nalezy oczysci¢ po-
wierzchnie elementu z jego warstwy, poniewaz znaczaco utrudnia
ona naprawe. Dzieje sie tak dzieki bardzo wysokiej temperaturze
topnienia tlenku glinu w stosunku do jego czystej postaci. Wartosc
ta wynosi okoto 2015°C, co diametralnie zmienia na przykfad wa-
runki spawania.  Naprawa elementoéw aluminiowych nie powinna
nigdy odbywac sie na zimno. Detale wykonane z ich stopow maijg
tendencje do pekania, spowodowang swym skfadem chemicz-
nym. Zaleca sie kazdorazowe podgrzanie naprawianej czesci do
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okoto 200-300°C, po uprzednim usunieciu z niej warstwy tlenkow.
Sztuka ta jest utrudniona poniewaz aluminium szybko nagrzewa
sie oraz szybko oddaje temperature do otoczenia. Pomiarow kon-
trolnych dokonuje sie za pomocg specjalizowanych pirometrow
laserowych lub markerow. Do detekcji stosowano w przesztosci
trociny debowe, ktére pod wptywem temperatury zmieniaty swoj
kolor. Mikropekniecia w strukturze elementéw wykonanych ze
stopow aluminium sg czgsto niewidoczne i bardzo grozne dla
uzytkownika, jezeli zachodzg w obrebie czesci majagcych wptyw na
zachowanie pojazdu i bezpieczenstwo bierne.

€O MOZINA NAPRAWIAC?

Producenci nie przewidujg naprawy odlewodw cisnieniowych, kto-
re mozna jedynie zastepowa¢ nowymi, montowanymi zgodnie
Z podanymi przez niego technologiami. Naprawy powypadkowe
sprowadzajg sie w gtdbwnej mierze do renowacji estetycznej po-
szy¢. Uszkodzenia pojazddw, majgce w swym zasiegu tzw. klatke
bezpieczenstwa znajdujacy sie pod fotelem kierowcy i pasaze-
row, kwalifikujg pojazd do wytgczenia z dalszego uzytkowania.
Podczas prac renowacyjnych nalezy pamigtac¢ o silnych wtasci-
wosciach wybuchowych pytow aluminiowych. Zwtaszcza podczas
szlifowania elementodw, ich stezenie staje sie niebezpieczne z
racji niskiej temperatury zaptonu, po zmieszaniu z powietrzem
atmosferycznym. Rozwigzaniem sg systemy odciggu pytow i opa-
row, ktére chronig pracownika i miejsce pracy przed pytem oraz
ewentualnymi zrodtami zaptonu.

IAMIAST ZAKONCZENIA...
Udziat czesci wykonanych ze stopdw aluminium stale wzrasta.
Jest to skutkiem znacznej redukcji kosztow wytwarzania tego
typu elementdw, zwtaszcza w produkcji wielkoseryjnej. Zmiany
w technologii tgczenia pozwolity na przyspieszenie linii produk-
cyjnych, dzieki wprowadzeniu bardziej wydajnych automatow
do spawania laserowego, klejow oraz nitbw konstrukcyjnych.
Od pierwszego, seryjnie produkowanego samochodu z karoserig
aluminiowg Hondy NSX, zaprezentowanej w 1989 roku, do dzis
technologia wytwarzania elementéw z aluminium zmienita sie
diametralnie i powoli dgzy poprzez optymalizacje do osiggnigcia
cen karoserii stalowych. Podsumowujac nalezy jednak stwierdzic,
ze aktualnie karoserie stalowe, wykonane w nowoczesnych tech-
nologiach ze stopdw wysokogatunkowych, wygrywajg z karoserig
aluminiowg. Stopy lekkie stosuje sie tylko w niektorych strefach,
gdzie pomimo wyzszych kosztow wytworzenia ich wptyw na kon-
cowg mase pojazdu jest bardzo duzy.
Bogustaw Raatz
www.raatz.pl
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Fot.1 (fot. TRUCK LINE — PRECYZJA SERVICE)

Celem wykonywania pomiarow geometrii uktadu jezdnego pojazdow jest sprawdzenie aktualnego ustawienia
kot pojazdu. Jest to najprostsza, uproszczona, lecz doskonale oddajqca istote definicja. Kolejnym etopem
moze by¢ porownanie wynikow z danymi fabrycznymi oraz regulacja poszczegolnych parametrow. Metody
pomiaru sq rozne i uzaleznione od konstrukcji poszczegolnych urzqgdzen. Cele jest jednak zawsze ten sam:
poprawne ustawienie uktadu jezdnego.

Geometria uzytkowych cz. 2

METODY POMIARU
Czy metoda pomiaru ma wptyw na jego wyniki? Nie, jezeli jest
zgodna z zasadami dotyczacymi badania uktadu jezdnego pojaz-
doéw. Kolejnym warunkiem jest umiejetne zastosowanie przyrzadu
oraz wtasciwa interpretacja wynikoéw. Przyrzady mechaniczne,
optyczne oraz komputerowe, dajg dobre efekty jedynie przy od-
powiednio przeszkolonych diagnostach oraz spetnieniu wszystkich
koniecznych warunkéw. W praktyce przyrzady, ktore dziatajg w
oparciu o zasady bardziej ,namacalne”, dajg czesto lepsze efekty
oraz pozwalajg czesciej wychwyci¢ ewentualne przektamania wyni-
kow badan, powstate zardwno wskutek niewtasciwego wykalibro-
wania, jak i uszkodzen lub zuzycia elementow. Dotyczy to zaréwno
przyrzadow dziatajgcych na zasadzie pomiaru mechanicznego, jak
i optycznego.

Fot. 2. Urzqdzenia optyczno-elektroniczne stosowane sq zwykle

do diagnostyki oraz prowadzenia prac warsztatowych.
(fot. TRUCK LINE - PRECYZJA SERVICE)

NOWY LAKIER AKRYLOWY
€88 PREMIUM SPEED HS 2:1
Szybkoschnacy ® Wysoki potysk ® Wysoka twardosé
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W przypadku urzgdzen skomputeryzowanych dziatajgcych w za-
sadzie w trybie automatycznym, obstugujacy je diagnosta pozba-
wiony jest bezposredniego kontaktu z odwzorowaniem mierzo-
nych parametrow i jego rola sprowadzona zostaje w zasadzie do
odczytania wynikow. Ze wzgledow obstugowych jest to naprawde
bardzo wygodne i przynosi znaczne o0szczednosci czasu. Ale czy
na pewno jest zawsze korzystne? Zapewne zdania sg podzielone.
Ze wzgledu na rodzaj zastosowania przyrzadu, poszczegoine
rozwigzania mogg miec zalety i wady. Przyrzagdy mechaniczno -
optyczne wspomagane uktadami elektronicznymi, zapewne lepiej
sprawdzajg sie bezposrednio w pracy warsztatowej, niz te w petni
skomputeryzowane.

UKELAD JEZIDNY | RAMA
Pomiary katow pionowych, ustawienia kot oraz skretdéw wykony-
wane sg podobnie, niezaleznie od typu pojazdu. W poprzedniej
czesci zwroécono jednak uwage na dwa odmienne sposoby podej-
scia do pomiaru geometrii pojazdow o konstrukcji ramowej, jezeli
chodzi o katy poziome:

1. Pomiary katow poziomych wzgledem osi stanowigcej 0$ srod-
kowg ramy nosne;j.

2. Pomiary wzgledem osi geometrycznej jazdy, bedacej sieczng
kata catkowitej zbieznosci kot niekierowanych.

Fot. 3. Mocowanie zacisku na
krawedzi obreczy. (fot. TRUCK LINE
— PRECYZJA SERVICE)

Fot. 4. Mocowanie za pomocq
uchwytéow magnetycznych-bez
kompensaciji bicia.(fot. TRUCK
LINE — PRECYZJA SERVICE)

W przypadku pojazddow uzytkowych o konstrukcji ramowej, naj-
czesciej stosuje sie metode pomiaru w odniesieniu do ramy nosnej.
Problemem jest stan ramy, a doktadnie jej geometria. W przypadku
znacznych odchylen symetrii ramy w ptaszczyZznie poziomej, moz-
na uzyskac¢ btedne wyniki pomiarow. Dotyczy to jednak przypadku
gdy odchylenie jest znaczne, a podczas pomiaru zachodzi koniecz-
nos¢ zmiany punktdw odniesienia ekrandw pomiarowych.

STANOWISKO POMIAROWE

W przypadku stacji kontroli pojazdow, warunki stanowiska okre-
slone sg przez ustawe. Podczas badan technicznych pojazdow,
dopuszczalna nierdwnos¢ ptaszczyzny, na ktorej dokonywane s
pomiary, nie powinna by¢ wieksza niz 4 mm. Kolejnym parame-
trem jaki okresla ta ustawa jest odchylenie poziomu ptaszczyzny
stanowiska pomiarowego, ktére nie moze przekracza¢ 4 mm. W
praktyce wydaje sie to zbyt duze pole toleranciji, ktére moze mie¢

strefa blacharza

wptyw na wyniki pomiarow. Zapewne ma bezposredni wptyw na
ewentualne btedy podczas pomiaru pochylenia kot, w przypad-
ku pomiarow wykonywanych metodg grawitacyjng. W skrajnych
przypadkach, przy spetnieniu wymogow ustawy, mozna uzyskac
wyniki z btedami rzedu ok. 6°. Btgd wydaje sie niewielki, lecz nalezy
pamietac, ze to kolejna wartos¢ wptywajgca na wynik, poniewaz
przyrzad kalibrowany jest z okreslong doktadnoscia, dochodzg tez
btedy obstugi oraz inne uwarunkowania. Celowe jest wyelimino-
wanie jak najwiekszej liczby czynnikow wptywajacych na wyniki.
Podczas organizacji stanowiska warto jak najdoktadniej je wyko-
nac¢, aby uzyskac najlepszg baze to prowadzenia pomiarow.

PRIYGOTOWANIE DO BADAN

Poza standardowym przygotowaniem pojazdu warto zwrocic¢

uwage na kilka aspektow:

1. Pojazd nie moze by¢ mierzony bezposrednio po przyjechaniu
do serwisu. Temperatura opon oraz elementéw zawieszenia
[powinna by¢ zblizona do temperatury otoczenia.

2. Opony powinny by¢ w dobrym stanie, tego samego typu i
modelu.

3. Cisnienie w oponach musi by¢ na wtasciwym i rownym pozio-
mie. Zwtaszcza dla poszczegolinych osi.

4. Zawieszenie pojazdu oraz uktad kierowniczy nie moze posia-
da¢ wad oraz luzéw przekraczajgcych norme eksploatacyjna.

5. Nadmierne bicie obreczy kot rowniez uniemozliwia poprawny
pomiar.

KOLEJNOSC POMIAROW

Podczas pomiaru urzgdzeniami najbardziej rozpowszechnionymi
w warsztatach, czyli dwugtowicowymi z zasadg pomiaru w od-
niesieniu do osi ramy, nalezy rozpocza¢ od kontroli ustawienia osi
niekierowanych. W przypadku gdy ich ustawienie jest wtasciwe,
mozna ze spokojem ustawi¢ poprawnie katy poziome osi kiero-
wanych. W innym przypadku, ze wzgledu na wtasnosci uktady
jezdnego pojazddw ramowych, nalezy wykona¢ korekte ustawie-
nia mostu wzgledem ramy lub dokonac¢ korekty ksztattu uktadu
rama-os stata.

-
et
=
)

Rys. 1. Prostowanie ramy pojazdu uzytkowego. (rys. HERKULES)

Jak wspomniano wczesniej, bazg do prowadzenia badan jest 0$
srodkowa ramy nosnej. Aby jednak unikng¢ przektaman uzyska-
nych wynikow, konieczne jest spetnienie warunku, by sieczna kata
catkowitej zbieznosci kot tylnych, pokrywata sie lub co najmniej
byfa rownolegta do osi srodkowej ramy. Kolejnos¢ pozostatych
parametrow podczas pomiarow jest w zasadzie dowolna. Inaczej
jednak jest w przypadku regulacji. c.d.n.
Bogustaw Raatz
raaiz.pl
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CALKOWITEGO OPROZNIANIA
PUSZEK Z LAKIEREM

Problem, kidry wszyscy znaja, nawet najbardziej staranne oprdoznianie puszek
i pojemnikéw pozostawia w nich pewn3 ilos¢ farby.
Rozwigzanie oferuje opatentowany system

narzedzi do oprézniania puszek, opakowari
i pojemnikéw do malowania natryskowego.
: 0bcegi do wycinania otworu
topatki
Do puszek o pojemnosci:
, { 385 1.0 0.7 litra
/ do wydobywania resztek farby z fatwym
/4 do umycia polipropylenowym, odpornym
na dziatanie rozpuszczalnikéw, gumowym
\ ' rantem z tworzywa SANTOPRENE.

Umozliwiamy umieszczenie LOGOTYPU twojej firmy
na uchwytach wygarniaczek.

Tak przygotowane, zuZyte opakowania mozna utylizowac
bez problemow, zgodnie z wymogami ochrony Srodowiska.

K.T.J. Kolor sp.z 0.0. 98-200 Sieradz ul.Uniejowska 18 Tel.+48 43 8282151




strefa blacharza

Pracownicy warsztatu blacharskiego narazeni sq na niebezpieczerstwo spowodowane elementami naciggowymi ram prostowniczych.

BHP przy pracac

h Autor: mgr Andrzej Kowalewski

blacharsko-spawalniczych

Warsztat napraw blacharskich pojazdow samochodowych jest miej-

scem, w ktorym dokonywane sg naprawy nadwozi. W tego typu

obiekcie Swiadczacym ustugi w sektorze ustug motoryzacyjnych,

sytuacji niebezpiecznych dla pracownikdw jest znacznie wiecej w

innych placdéwkach ustugowych tej branzy. W praktyce, ze wzgledu

na zakres i rozpietos¢ przeprowadzanych prac wszystkie naprawy
blacharskie mozna podzieli¢ na:

B drobne - polegajgce na usuwaniu nhieznacznych wgniecen,
odksztatcen, a takze Sladow korozji zewnetrznego poszycia
nadwozia;

B $rednie — obejmujgce wymiane uszkodzonych elementow na
skutek dziatania korozji lub niegroznych kolizji drogowych;

B zaawansowane - w ktorych, przeprowadzana jest wymiana
uszkodzonych elementéw i prostowanie odksztatconych kon-
strukcji nosnych.

W zaleznosci od zakresu zadan, przy tego typu pracach, stosowane
sg roznego rodzaju narzedzia, maszyny i urzadzenia oraz wyko-
rzystywane roznego rodzaju technologie wykonywanych napraw.
Wiekszos¢ prac blacharskich sprowadza sie do usuniecia (odciecia) z
nadwozi pojazddw uszkodzonych fragmentow i zastgpienia ich no-
wymi, przy wykorzystaniu procesu spawania lub zgrzewania.

Czes¢ prac blacharskich, polegajgca na usuwaniu wgnieceh z uzy-
ciem mtotkow, klepadet i dzwigni, mozna uznac za prace bezpiecz-
ne, oczywiscie pod warunkiem, ze uzywane narzedzia sg w nalezy-
tym stanie technicznym. W przypadku tego typu prac pracownik
narazony jest na:

B zmiazdzenie, uderzenie,

B przeciecie, obciecie,

B hatas, zwtaszcza przy krojeniu, zwijaniu i wyklepywania blachy.

NOWY LAKIER AKRYLOWY

C88 PREMIUM SPEED HS 2:1
Szybkoschnacy ® Wysoki potysk ® Wysoka twardosé

Rekomendowany do réinego rodzaju napraw samochodowych

www.lakiernik.com.pl

str. 49



strefa blacharza

Warunki pracy w blacharni samochodowej uzaleznione sg od rodza-
juicharakteru oraz zakresu wykonywanych czynnosci. W przypadku
prac blacharskich obowigzujg ogdlne zasady stosowania technologii
termicznych. Konieczne jest wiec przy tego typu pracach wymonto-
wanie z naprawianych karoserii zbiornika paliwa i akumulatora oraz
odtgczenie od instalacji sterownika i akumulatora. Nie wystarczy tyl-
ko opréznienie zbiornika z paliwa, poniewaz pozostate w nim opary
paliwa stwarzajg nadal zagrozenie zaptonem, a nawet wybuchem.
Zagrozenie to jest nawet wieksze w przypadku opardw niz paliwa w
stanie ciektym. Podobne zagrozenie stwarza pozostawiony podczas
prac termicznych w samochodzie akumulator, w ktdrego celach
zawsze znajduje sie pewna ilos¢ wodoru. W zwigzku z tym, na czas
prowadzenia prac termicznych zaleca sie usunigcie akumulatora, nie
tylko z samochodu, lecz rowniez z pomieszczenia warsztatowego.

Przy naprawach czesciowych elementow karoserii, konieczne jest
usuniecie uszkodzonych stref, poprzez ciecie fabrycznych blach
poszycia. Wykonywane jest to przy uzyciu szlifierek katowych,
emitujacych podczas procesu cigcia silny strumien goracych iskier.
W zwigzku z tym, w trakcie ciecia szlifierkg katowa niezbedne
jest stosowanie przez pracownikow okularéw ochronnych, oston
ochronnych, w ktore wyposazona jest szlifierka oraz niepalnych
oston oddzielajgcych strefe pracy od pozostatej czesci pomiesz-
czen warsztatowych. W miare mozliwosci wskazane jest rowniez
stosowanie dodatkowych urzadzen odpylajacych, usuwajgcych
zdecydowang wiekszos¢ powstajgcych podczas ciecia zanieczysz-
czen. Wskazane jest wiec przy cieciu blach zamiast stosowania
szlifierek katowych wykorzystywanie przecinarek brzeszczoto-
wych lub nozycowych.

W przypadku przeprowadzania prac blacharskich zajmujacych sie
powypadkowymi naprawami nadwozi, pracownicy narazeni Ss3
jeszcze na zagrozenia zwigzane z obstugg specjalistycznych ram
naprawczych do naciggania odksztatconych w trakcie kolizji drogo-
wych nadwozi. Urzadzenia tego typu wyposazone sg w hydraulicz-
ne sitowniki prostujgce, potaczone za posrednictwem fancuchow
i zaczepow ze zdeformowanym nadwoziem lub ramg pojazdu, w
ktorych sity rozciggajace 0siggajg wartos¢ nawet kilku ton. Nadwozia
pojazddw mocowane sg na ramie urzadzenia uchwytami, przytwier-
dzonymi do nieuszkodzonych czesci progow.

W trakcie procesu prostowania nadwozia lub ramy pojazdu z wy-
korzystaniem takiego urzadzenia, istnieje mozliwos¢ wystapienia
sytuacji niebezpiecznych, w ktorych:

Szczegdlnej uwagi wymagajq prace zwiqzane z cieciem elementdow nad-
wozia.

Podstawowym warunkiem zapewnienia bepieczenstwa przy bracach bla-
charsko-spawalniczych jest demontaz akumulatora z pojazdu.

M silnie naciggniety fancuch wyrwie zaczep z blachy naprawianego
pojazdu,

B naprezenia w czesciowo juz wyprostowanym nadwoziu spowo-
dujg nagte rozerwanie pofaczen lub konstrukcji,

M sita naciggajgca wyrwie caty pojazd z uchwytow progowych,
powodujac jego upadek z ramy urzadzenia.

W zwigzku z tym, w trakcie prowadzonych prac nalezy zwracac

5zCzegolng uwage na przestrzeganie nastepujgcych zasad:

B nie zbliza¢ sie do tancuchdw i prostowanych czesci nadwozi w
trakcie pracy sitownikdw hydraulicznych,

B przed kazdym pomiarem kontrolnym nalezy catkowicie zluzo-
wac tancuchy ciggnace,

M przy mocowaniu nadwozia na ramie urzgdzenia naprawczego,
nalezy stosowa¢ oprécz uchwytow progowych, dodatkowe
odciggi fancuchowe po stronie przeciwlegtej do tancuchow cig-
gnacych.

Prace blacharskie przy naprawie nadwozi pojazdow samocho-
dowych, polegajg najczesciej na usunieciu (odcieciu) z nadwozia
pojazdu uszkodzonego fragmentu i zstgpienie go nowym, poprzez
zastosowanie procesu spawania lub zgrzewania. Stosowane jest
w praktyce warsztatowej spawanie gazowe z uzyciem acetylenu
(gazu palnego) i tlenu oraz elektryczne, gdzie zrodtem ciepta jest
fuk elektryczny, powstajgcy pomiedzy przedmiotem spawanym, a
metalowg elektrody. Do czynnosci wykonywanych w trakcie napraw
blacharskich nadwozia, nalezy réwniez zgrzewanie oporowe blach z
uzyciem zgrzewania.

Spawanie i ciecie metali, moze by¢ wykonywane tylko przez osoby

posiadajgce przeszkolenie teoretyczne i praktyczne w zakresie spa-

walnictwa. W trakcie wykonywania prac spawalniczych, pracownik

narazony jest na zagrozenia:

M poparzeniem,

B odpryskami spawalniczymi,

B uszkodzenia wzroku i stuchu na skutek promieniowania nadfio-
letowego i podczerwonego,

B pozarem i wybuchem,

M porazenia pragdem elektrycznym,

B zanieczyszczeniem powietrza (chemicznym i pytowym).

Ze wzgledu na zakres wykonywanych prac (spawanie i ciecie
blach, eksploatacje zbiornikdéw cisnieniowych — butli tlenowych i
acetylenowych oraz szlifowanie powtok lakierniczych, pomiesz-
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czenie blacharni powinno odpowiada¢ wymogom okreslonym dla
pomieszczen spawalni. Pomieszczenia te mogg by¢ zlokalizowane
tylko w budynkach o konstrukgji niepalnej, powinny by¢ oddzielone
od innych pomieszczen budynku i mie¢ co najmniej 3,75 m wyso-
kosci. Na jednego pracownika powinno przypada¢ minimum 15 m3
objetosci pomieszczenia, a na stanowisko robocze 4 m2 podtogi,
z zachowaniem odlegtosci pomigdzy stanowiskami roboczymi, co
najmniej 1m (nie liczac szerokosci przejs¢). W pomieszczeniach
powinna by¢ wykonana wentylacja grawitacyjna i mechaniczna,
niezaleznie od koniecznosci instalowania miejscowych wyciggow
spalin, gazow i pytdbw powstajgcych podczas spawania i szlifowania.
Drzwi i okna w pomieszczeniach spawalni powinny by¢ otwierane
na zewnatrz. Sciany i sufit powinny by¢ pomalowane na kolor szary,
w celu zmniejszenia efektu odbijania $wiatta. Dotyczy to rowniez
parawandw ochronnych o wysokosci co najmniej 2m, oddzielaja-
cych poszczegodlne stanowiska pracy.

Niezmiernie istotne ze wzgleddéw bezpieczenstwa jest rowniez
zachowanie wifasciwych odlegtosci pomiedzy miejscami ustawienia
butli z tlenem i acetylenem, a wszelkiego rodzaju zrédtami pro-
mieniowania ciepta bez otwartego ognia i z otwartym ptomieniem.
Odlegtosci te powinny wynosic:

B 10 m pomiedzy butlami, a zrodtem ciepta z otwartym ptomie-

niem,
B 1 m pomiedzy butlami, a grzejnikami bez otwartego ognia.

Pracownicy wykonujacy prace spawalnicze, powinni posiada¢ od-
powiednie uprawnienia. W trakcie prowadzenia tego typu prac,
pracownicy wyposazeni muszg by¢ w odpowiednie srodki ochrony
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indywidualnej (tarcze, okulary ochronne, fartuchy, odpowiednie
rekawice i obuwie).

W trakcie spawania gazowego nalezy zwracac szczegolng uwage,
aby przewody do gazow technicznych zawieszone byty w sposéb
zabezpieczajacy przed tworzeniem sie ostrych ich zataman. Diu-
gos¢ przewodow powinna wynosi¢, co najmniej 5m. Reczne prze-
mieszczanie butli z gazami technicznymi powinno by¢ wykonywa-
ne przez co najmniej dwie osoby. Przemieszczane butle powinny
mie¢ zatozone kotpaki ochronne na zawory. W czasie pobierania
gazow technicznych przy spawaniu, butle powinny by¢ ustawio-
ne w pozycji pionowej lub nachylonej pod katem nie mnigjszym
niz 45° do poziomu. Butle gazowe podlegajg badaniom dozoru
technicznego, co najmniej raz na 5 lat. Ponadto zabronione jest
przechowywanie w jednym pomieszczeniu magazynowym butli z
gazami reagujgcymi ze soba.

W przypadku spawania elektrycznego, pracownicy narazeni sg na
wdychanie pytow i gazow, powstajgcych w tuku elektrycznym,
ktorych skfad jest zalezny od rodzaju spawanego materiatu i uzy-
wanych elektrod. Pomieszczenia do wykonywania spawania tukiem
elektrycznym powinny spetnia¢ wymagania podobne do pomiesz-
czen, w ktorych realizowane jest spawanie gazowe.

Prace zwigzane z procesami spawalniczymi prowadzone powinny
by¢ w sposob uniemozliwiajgcy powstanie pozaru lub wybuchu.
Przy wykonywaniu prac niebezpiecznych pozarowo, nalezy zabez-
pieczy¢ przed zapaleniem materiaty palne wystepujace w miejscu
wykonywania prac oraz w rejonach przylegtych, w tym réwniez
elementy konstrukcji budynku i znajdujacych sie w nim instalacji
technicznych.

MASA USZCZELNIAJACA Z OPILKAMI
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NEW DESIGN
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POLISHINE COMPOUND
PABTA FOLERBKA
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Poznan: Grzegorz Szewczuk +48 602 712 435; g.szewczuk@troton.com.pl
Gliwice: Tomasz Mezyk +48 664 434 885; t.mezyk@troton.com.pl

Gdansk: Tomasz Grzendzicki +48 664 434 988; t.grzendzicki@troton.com.pl
Krakéw: Grzegorz Bieniek +48 664 435 877; g.bieniek@troton.com.pl
Krasnik: Krzysztof Smolinski + 48 668 811 122; k.smolinski@troton.com.pl
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Szkofa Lakiernicza Pro-Painter pro g
R painter

Szkota lakiernicza Pro-Painter to propozycja edukacyjna dla wszystkich oséb chcacych pozyskac lub poszerzyc
umiejetnosci lakiernicze. Do dyspozycji uczestnikow s cztery kierunki nauczania o réznej tematyce i stopniu
zaawansowania. Nowoczesne Centrum szkoleniowe, doswiadczona i wyspecjalizowana kadra trenerska
(refinish, renowacje pojazdéw zabytkowych, lakierowanie 'Custom') oraz wsparcie najwiekszych
producentéw w branzy to 3 elementy, dzieki ktérym nauka w Pro-Painter jest realizowana na najwyzszym
poziomie.

*Szczegbdtowa oferte szkoleniowa znajda Panstwo na www.pro-painter.pl
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Miedzy 13 a 17 wrzesnia 2016, 136 tys. odwiedzajqcych ze 170 krajow mogfo obejrzec stoiska rekordowej
liczby 4820 wystawcow Automechaniki Frankfurt.

Miedzynarodowe

FRANKFURT

targi techniki motoryzacyjnej

Rodzina targow Automechanika stale sie powieksza — juz niedtu-
go targi pod markg Automechanika bedg sie odbywac takze w
Wietnamie.

Rekordowa liczba 4820 wystawcow z 76 krajow, w tym kluczowi
producenci z Polski — 166 firm, pokazali we Frankfurcie nad Me-
nem, jak bardzo dynamiczny jest przemyst techniki motoryzacyj-
nej. Detlef Braun, wiceprezes zarzadu Messe Frankfurt stwierdzit:

JTymi przekonujgcymi liczbami, Automechanika umacnia swojg po-
zycje najlepszej platformy niezaleznego rynku motoryzacyjnego
(ang. independent aftermarket).”

Messe Frankfurt powotato ponadto do zycia miedzynarodowy Ro-
adshow ,Connected Mobility”, ktéry wystartowat 15 wrzesnia.
Bedzie on miat dwa przystanki — pierwszy z nich to Shanghai w
grudniu, drugi natomiast (w marcu 2017) w Austin, w Teksasie.
Jednym z moéwcow bedzie Jeep-Hacker Chris Valasek, obecnie
Security Lead Uber Advanced Technology Center, ktory w bedzie
wskazywat na duze znaczenie bezpieczenstwa oprogramowania w
samochodach (Connected Cars).

95% odwiedzajgcych sposrod 136 tys. przedstawicieli branzy
(2014: 137.982) ocenito swojg wizyte na targach bardzo pozytyw-
nie. Wystawcy w wiekszosci osiggneli swoje zatozenia zwigzane z
udziatem w Automechanice — ponad 80% z nich dotarto do odpo-
wiedniej grupy docelowej.

Dr Uwe Thomas, wiceprezes dziatu Automotive Aftermarket w
firmie Bosch GmbH, podsumowat w ten sposob sektor Repair &
Maintenance na targach Automechanika 2016: ,Rynek czesci za-
miennych oraz warsztaty samochodowe stojg przed nowym wy-
zwaniem, jakim jest cyfryzacja i inteligentne potaczenia urzadzen.
To wifasnie ta tematyka byta poruszana najczesciej na naszym
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stoisku. Automechanika, to dla nas idealna platforma, umozliwia-
jgca nam pokazanie nowych trendow i technologii. To tutaj Bosch
prezentuje rozwigzania przysztosci, ktére sprawig, ze dziatanie
warsztatow bedzie jeszcze bardziej wydajne.”
Rafael Tomas, prezes firmy Istobal, podkreslat natomiast, jak waz-
ne jest dla niego nawigzywanie kontaktow z zagranicznymi przed-
siebiorcami: ,Automechanika to targi bedace definitywnie najlep-
szg platforma biznesowg w Europie, oferujgcg nawigzanie licznych
kontaktéw branzowych.” W tym roku 60 % odwiedzajacych targi
stanowili przedsigbiorcy spoza Niemiec.
W stosunku do poprzedniej edycji w 2014, liczba wystawcow z
Polski wzrosta o ponad 20 firm. Specjalnie dla nich zorganizowano
spotkanie, podczas ktérego przedstawiono program wsparcia dla
przedsiebiorcow przygotowany przez polskie Ministerstwo Roz-
woju, wspotfinansowany przez Unie Europejska. Projekt obejmuje
m.in. promocje firm na targach zagranicznych w latach 2017-2019
i jest skierowany do matych i Srednich przedsiebiorstw. Spotkanie
odbyto sie 15 wrzesnia i wzieta w nim udziat ponad potowa ze 166
polskich wystawcow na targach. Gos¢mi specjalnymi byli:
e Jarostaw Bednarek - Dyrektor Departamentu Wspierania Ma-
tych i Srednich Przedsiebiorstw Ministerstwa Rozwoju RP
e Ewa Swedrowska - Dziankowska- V-ce Dyrektor Departamentu
Wspierania Matych i Srednich Przedsiebiorstw Ministerstwa
Rozwoju RP

ludzie i wydarzenia

e Radostaw Runowski - Dyrektor Departamentu Wsparcia E-Go-
spodarki PARP
e Janusz Kobus - vice prezes Polskiej 1zby Motoryzacji (PIM)
ktory przestawit zatozenia programu wsparcia dla dziatan B+R
INNOMQTO.
Jubileuszowa, 25 edycja targdw Automechanika odbedzie sie we
Frankfurcie nad Menem od 11 do 18 wrzesnia 2018 roku. Wtedy
tez we Frankfurcie zadebiutuje nowy dziat — REIFEN, organizowa-
ny wspolnie z Messe Essen, ktory zostanie zlokalizowany w nowo
wybudowanej hali nr 12. Organizatorzy Automechaniki nawigzali
wspotprace z Messe Essen w roku 2014. W ten sposéb, przyszte
wydarzenia pod brandem Automechaniki, od Birmingham po
Shanghai, bedg wzbogacone o nowg sekcje produktowg — opony.
Dla obu stron na pewno przyniesie to korzysci, asortyment ten
doskonale sie uzupetnia. Zapotrzebowanie na produkty sektora
oponiarskiego i akcesoria do wyposazenia warsztatow samocho-
dowych stale wzrasta.
W 2017 roku, rodzina targdbw Automechanika, ktora w 2016
poszerzyta sie o targi KIAE w Asatanie (Kazachstan) i o targi Au-
tomechanika w Birmingham (GB), powiekszy sie jeszcze bardziej.
Po raz pierwszy targi z tej serii odbedg sie takze w Ho Chi Minh
City (Wietnam).
Wiecej informacji o targach na:
www.targifrankfurt.pl
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Pora na Ocean Atlantycki
Romuald Koperski wyrusza na kolejng wyprawe

Podréznik Romuald Koperski znow rusza na podbdj wielkiej wody.
Gdanszczanin, przyjaciel Lakiernika i firmy Troton, tym razem chce
przeptynq¢ Ocean Atlantycki, wyruszajgc z Wysp Kanaryjskich na
Karaiby. Oczywiscie poptynie Pianistq, todziq, na ktdrej poktadzie,
trzy lata temu probowat przeptynqc¢ Pacyfik. Wtedy nie udato sie,
smiatka pokonata niesprzyjajqca pogoda i prqdy morskie.

Wyprawa na Wyspy Karaibskie ma potrwac¢ ok. 100 dni. Przez ten
czas podroznik chce pokonac¢ ponad trzy tysigce mil morskich. Ta
wyprawa, to swego rodzaju trening przed powrotem na Pacyfik.
t6dz Pianista zostata przebudowana. Ma 6 m dtugosci. To asce-
tyczny, maty dom na falach, z odsalarkg (dzieki niej podroznik
bedzie pozyskiwat stodkg wode),telefonem satelitarnym, panelami
solarnymi, kuchenkg, butlg gazowa, odtwarzaczem mp3 i matym,
dmuchanym pianinkiem. Bo Romuald Koperki to nie tylko podroz-
nik, ktéry podejmuje najsmielsze wyzwania (ma za sobg wiele
wypraw na Syberie, zorganizowat rajd samochodowy z Przylagdku
Roca w Portugalii na Czukotke, sptynagt samotnie gumowym pon-
tonem, najdtuzszg z syberyjskich rzek Lene). Nasz Bohater to takze
swietny pianista i kompozytor, ktéry w 2010 r. zapisat sie w Ksiedze
Rekordéw Guinnessa, jako wykonawca koncertu fortepianowego,
trwajgcego 103 godziny i 8 sekund.

Ostatni wyczyn rozpocznie sie gdy podrdznik wyruszy z wyspy La
Gomera. Jego wyprawa wezmie swoj poczatek doktadne tam, skad
wyptywat Kolumb, nim odkryt Ameryke.

Romuald Koperski jak zwykle chce potgczy¢ wyczyn z charytatywng
akcjg - przy okazji rejsu, bedzie nawotywat do datkdw na rzecz mto-
dych Polakow, potomkow zestancodw na Sybir.

Romuaid i(operski
ATLANTIC SOLO 2016/17

Materiafy do budowy i naprawy todzi SE Agr

www.sea-line.eu

Sealine na fali

LINEw

—_—
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Kazdy klient to dobry znajomy

Kto w poszukiwaniu najwyzszej jakosci lakierow zawita do Tcze-
wa, zapewne trafi do Przedsiebiorstwa Handlowo — Ustugowego
Roman. Skad nazwa Roman? — Na podwdrku bytem Romanen, w
szkole. Moj ojciec najwyrazniej tez — Smieje sie 33 — letni Piotr Ro-
maniuk, ktory dzis stoi na czele rodzinnej firmy z ponad 20 — letnig
tradycjg. — Jestesmy tez kojarzeni z nazwq Lakiery24. Prosze mi
wierzyc¢, ze cos w tym jest, bo my nie tylko sprzedajemy produkt.
Roéwnie wazne jest to, by klient wiedziat, Ze o niego dbamy. Nie
radzi sobie? Powstat jakis problem? Nie ma sprawy, z przyjemno-
sciq pomozemy.

PHU Roman, to dzis hurtownia lakierow samochodowych i
przemystowych w rodzinnym Tczewie i Elblqgu, a takze sklepy w
Gdansku i Starogardzie Gdariskm. — Nasze hurtownie sq lokalnym
liderem na rynku lakierow samochodowych, przemystowych, po-
liuretanowych, syntetycznych RAL, NCS i catej gamy akcesoriow
lakierniczych — mow Piotr Romaniuk. — Mamy w ofercie lakiery
stosowane w wysokich temperaturach, takze m.in. farby do lakie-
rowania chromem, pistolety lakiernicze i szlifierki.

Hurtownie lakierow Piotra Romaniuka, majg w ofercie m.in.
lakiery samochodowe, mieszalnie lakieréw wodnych i rozpuszczal-

nikowych. Takze lakiery poliuretanowe, syntetyczne, akrylowe itd.
Do tego papiery scierne na szlifierki i na klocki, papiery ostonowe,
czysciwa. Tu réwniez zaopatrzymy sie w polerki, pistolety lakierni-
cze i to importowane bezposrednio od producentow.

Gdy rozmawiamy z Piotrem Romaniukiem, to jak mowi o poczat-
kach firmy naprawde robi wrazenie: z dumg opowiada o tacie
Janie i mamie, Stanistawie, ktorzy w latach 90-tych zaczynali la-
kierniczy biznes od zera. — Tata pracowat wczesniej w tej samej
branzy, ale nie u siebie. Oboje z mamq podjeli ryzyko i zakasali
rekawy. Mama zajeta sie prowadzeniem biura i magazynu, a tata
ciezkq, fizycznq pracq.

Pan Jan wzigt na siebie catg dystrybucje, cho¢ to moze zbyt wiel-
kie stowo, bo poczatkowo po prostu jezdzit w teren i sprzedawat
produkty z busa. Rodzice naszego rozmowcy zatozyli tez sklep w
Tczewie. Jak to bywato w podobnych przypadkach, magazyn urza-
dzili w garazu. Dla trojki dorastajacych dzieciakdw (nasz rozmowca
ma miodszg siostre i brata), sklep, magazyn i przybywajacy, kolejni
pracownicy, stali sie szybko srodowiskiem naturalnym. — To, Ze po-
magalismy rodzicom byto oczywiste - styszymy. - Jak kazdy mtody
cztowiek, zwtaszcza na etapie szkoty sredniej, chciatem gdzies

NOWY LAKIER AKRYLOWY

C88 PREMIUM SPEED HS 2:1

Szybkoschnacy ® Wysoki potysk ® Wysoka twardos¢é

Rekomendowany do réinego rodzaju napraw samochodowych

www.lakiernik.com.pl



popracowac, zarobi¢ pare groszy. Nie tylko nie musiatem szukac
miejsca pracy, ale jeszcze lubitem to, co dziato sie w sklepie, kon-
takt z klientami, z pracownikami. Podobato mi sie. Chciatem w
tym wszystkim uczestniczyc.

Potem byty studia na wydziale marketingu i zarzadzania, a w wol-
nych chwilach, dogladanie biznesu. — To ja nalegatem na rozkre-
cenie biznesu takze w Elblggu. Juz w 2011r. chciatem wtasnhie tam
otworzy¢ swojq dziatalnos¢ — sklep — wspomina pan Piotr. — Nie
wyszto, nie dostatem dofinansowania. Elblgg rozkrecalismy wiec
jeszcze jako biznes rodzicow.

Ale panstwo Jan i Stanistawa Romaniukowie z czasem postawili
na branze turystyczng i zainwestowali w pensjonat w Krynicy
Morskiej. - W ten biznes wszedt takze brat. Siostra poszta jeszcze
innq drogq, a w lakiernictwie rzqdze teraz ja — Smieje sie Piotr
Romaniuk.

Dzi$ biznes lakierniczy zatrudnia 10 os6b. Sg wsrod nich nie tylko
pracownicy sklepdw i magazynow, ale i jak kiedys ojciec — osoby
zajmujace sie dystrybucja. — W naszej ekipie sq i ludzie bardzo ela-
styczni, ktorzy nie tylko swietnie potrafiq odczyta¢ oczekiwania

CENTRUM GEEBD

ZAOPATRZENIA LAKIERNI

tel.: 607 915 269 530 077 817

M&ST
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klienta, ale i opiekujq sie nimi- styszymy. Mam w zespole pracowni-
kow, ktorzy nawet w wolny dziers potrafiq zadzwonic, ze potrzeb-
na im wycena jakiegos towaru, bo klient pyta. A pyta, bo dobrze
sie juz poznali. Ufajq sobie. Gdy otwieralismy sklep w Gdansku, na-
wigzatem kontakt warszawskq firmq obsfugujgcq serwis Opla. Jej
przedstawiciele szukali kogos, kto przyjedzie, osobiscie, dobierze
kolor, obstuzy mieszalnik, ktory tam wstawilismy. No i mam swiet-
nego fachowca. Bo okazato sie, Ze robiqgc dokfadnie to samo, ale
na potrzeby sklepu, doskonale odnalazt sie w bardziej ambitnych
zadaniach. Jezdzit na szkolenia, poszerzat wiedze. A ze lubi ludzi,
czuje sie w nowej roli jak ryba w wodzie. Niedawno wstawilismy
dzieki niemu kolejny mieszalnik do serwisu Peugeota.

Piotr Romaniuk mowi, ze ma szczescie do ludzi, ktorzy czujg sie
odpowiedzialni za swoje miejsce pracy. — Nie tak dawno ustysza-
tem od pracownika, ze to proste: im lepiej bedzie sie miafa firma,
tym on wiecej na tym skorzysta.

Klienci, to mieszkancy catego regionu i odleglejszych terenow,
ktore odwiedzajg pracownicy firmy. — Ciesze sie ,ze udaje sie nam
nawiqzac fajny kontakt i klienci do nas wracajq. Takze ci drobni,
ktorzy wpadajq, bo szukajq np. zestawu kosmetykow samocho-
dowych na prezent. Albo po to, by podzieli¢ sie uwagami, poga-
dac, podsunqgc, ze moglibysmy sprowadzi¢ mu to, czy tamto. Taki
kontakt daje duzq frajde.
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AEROGRAF -

Dzisiaj opiszemy podstawowe mycie aerografu. W trakcie pracy
najszybciej brudzi sie kapa dyszy, kapa ochronna igty oraz zbiornik
na farbe. Farba zasychajgca w zbiorniku podczas malowania moze
podczas dfugich sesji dostac sie do dyszy. W konsekwencji resztki
te mogg albo zatyka¢ dysze, albo zosta¢ wyrzucone wraz ze stru-
mieniem. Zaschniete drobiny farby gromadza sie najczesciej na
kapie ochronnej igty. Mogg w nieoczekiwanym momencie oderwac
sie i wraz ze strumieniem malarskim 0sigs¢ na malowanej pracy. Z
tego powodu niektorzy catkowicie odkrecajg te kape. Jednak wte-
dy trzeba ciggle uwazac¢, aby ne dotkng¢ koncowka igty podtoza i
jej nie uszkodzi¢. Omowimy standardowe czyszczenie aerografu
bez koniecznosci demontazu dyszy, spustu mechanizmu sprezy-
nujgcego i innych wewnetrznych czesci aerografu. Catkowity de-
montaz wykonuje sie rzadko, tylko podczas gruntownego serwisu
aerografu. Do codziennego czyszczenia nie musimy demontowac
wszystkich elementow.

Najpierw przygotowujemy stanowisko do czyszczenia aerografu
i do odkfadania zdemontowanych czesci tak, aby byty unierucho-
mione. Najlepsze do tego sg reczniki kuchenne. Bedziemy jeszcze
potrzebowa¢ waciki higieniczne oraz ptyn czyszczacy. Najlepiej
dedykowany do aktualnie uzywanych farb. Kazdy producent ma
taki ptyn w ofercie. Najczesciej nazywa sie po prostu: Aero Cleaner.
W przypadku malowania lakierami samochodowymi uzywamy
rozcienczalnika do lakierow, ktérymi malujemy. Zatem czyszczenie
rozpoczynamy od usuniecia pozostatej farby w zbiorniku. Odcig-
gamy zakraplaczem farbe znajdujgca sie nad igtg, a do mycia scia-
nek zbiornika uzywany recznikéw kuchennych. (fot. 1)

U fot.2

Przed demontazem elementow staramy sie wypsikac z aerografu
cafg farbe do konca. Wacikami higienicznymi oraz ptynem czysz-
czacym, np. Aero Cleaner, usuwamy/wypsikujemy resztki farby z
pojemnika. Tym samym ptynem przeptukujemy aerograf do mo-
mentu, az strumien bedzie czysty. (fot. 2)

czyszczenie

Demontujemy korpus ochronny igty. Nastepnie zwalniamy Srube
zaciskowg i ostroznie, ruchem obrotowym, wyciggamy igte tak,
aby resztki przylegajgcej do igty farby nie stawiaty oporu. Igte
ostroznie odktadamy na stot (fot. 3)

Teraz demontujemy kape igty oraz kape dyszy. Jesli te dwa ele-
menty odkrecg sie tacznie, nalezy je do czyszczenia rozdzieli¢. Jesli
podczas odkrecania gwint stawia opor, nie nalezy uzywac ostrych
narzedzi, ktore mogg uszkodzi¢ chrom lub inng powtoke aerogra-
fu. Caty demontaz staramy sie wykonac palcami dfoni. (fot. 4)

fot. 5

Gdy na reczniczkach kuchennych mamy roztozone czesci, roz-
poczynamy czyszczenie. Najpierw gwint kapy dyszy nalezacy do
korpusu. Wykonujemy to wacikiem higienicznym nasgczonym w
ptynie czyszczacym. Czynnos¢ powtarzamy, az waciki bedg zupet-
nie czyste. (fot. 5)

Teraz, gdy mamy zdemontowang igte, mozemy umy¢ zbiornik az
do samego dna. W tym celu wykorzystujemy kolejne waciki higie-
niczne, nasgczone w ptynie czyszczacym. Czynnos¢ te powtarza-
my tak dtugo, az waciki beda czyste. (fof. 6)
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fot. 7

¢

r®y.

Przystepujemy do mycia kapy dyszy zarowno od wewnatrz, jak i
od zewnatrz. Skupiamy sie na gwincie, na powierzchnie ktérego
czesto przedostaje sie farba. Czynnos¢ te powtarzamy wielo-
krotnie. (fot.7)

Nastepnie przykrecamy kape igty. Potem, za pomocg zakraplacza,
wlewamy do pojemnika na farbe ptyn czyszczacy. Przepsikujemy catg
zawartos¢ jeszcze bez zamontowanej do aerografu igty. (fot. 11)

Najbardziej ryzykownym momentem jest montaz igty. Nalezy upew-
ni¢ sie czy $ruba dociskowa jest zwolniona. Igty nie wsuwamy do
aerografu pod zadnym katem lecz réwnolegle do jego osi! (fot. 12)

Podobnie postepujemy z kapg igty. Tu zbiera sie szczegdlnie duzo
farby na sciankach wewnetrznych. Z kapy nalezy usung¢ resztki
farby, zaréwno z gwintu, jak i z catego elementu. (fot. 8)
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Teraz najwrazliwszy element catego urzadzenia - igta. Czyscimy
ja, przesuwajac wytgcznie w tyt, tzn. nigdy szpicg do przodu!
Igte chwytamy reczniczkiem kuchennym, nasgczonym ptynem
CzyszCzacym i przesuwamy jg w tyt, obracajgc jednoczesnie wkot
jej wiasnej osi. Czynnos¢ te powtarzamy wielokrotnie, az kolejny
reczniczek bedzie czysty. (fot. 9)

Teraz mozemy przystgpi¢ do montazu aerografu. Rozpoczynamy
od przykrecenia kapy dyszy, dokrecajac jg palcami z wyczuciem,
bez uzycia narzedzi. (fot. 10)

fot. 11

Trzymajgc aerograf, opieramy palce obu dtoni o siebie, aby zmini-
malizowa¢ wstrzasy. lgte wsuwamy niemal w bezruchu, ustawiong
rownolegte i w osi z aerografem. Celujemy jej szpicg prosto w
otwor Sruby dociskowej i lekko dopychamy na gtebokos¢ okoto
2 cm. Nastepnie upewniamy sie ze spust aerografu jest popraw-
nie osadzony, aby czubek igty swobodnie przeszedt przez otwor
wewnetrzny spustu. Dopiero teraz mozemy ruchem obrotowym
wsunac¢ igte do konca. (fot. 13)

Igte mocno dopychamy do dyszy palcami jednej dtoni, a palcami
drugiej dtoni dokrecamy $rube dociskowa. (fot. 14)

fot. 15
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Teraz instalujemy korpus ochronny igty i aerograf jest gotowy do
ponownego uzycia. (fot. 15) Warto proces czyszczenia po¢wiczyc
na starym aerografie. Wiekszos$¢ uszkodzen igty nie nastepuje pod-
czas malowania, ale wtasnie podczas mycia, demontazu i montazu
aerografu. Powodzenia!

Marzena i Andrzej Karpiniscy / www.airbrush.com.pl

NOWY LAKIER AKRYLOWY

C88 PREMIUM SPEED HS 2:1

Szybkoschnacy e Wysoki potysk ¢ Wysoka twardos¢

Rekomendowany do réinego rodzaju napraw samochodowych
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Krgzki scierne o zwiekszonej wytrzymatosci i wzmocnionej
twardosci ziarna dzieki zastosowaniu wysokiej jaokosci
skondensowanego nasypu (aluminium oxide).

Papier scierny linii 820 posiada specjalng powtoke ze
stearynianem zapobiegajqcq zapychaniu.

Nasyp otwarty zapewnia lepsze odprowadzanie pytu
oraz bardzo duzq doktadnosé wykoriczenia.

Pracuje z wysokq wydajnosciq na elementach karoserii,
odpowiedni réwniez do zastosowania w przemysle
meblarskim i morskim.

Papier lateksowy typu D i C

ALOX

Zywica na zywicy

Oruary

P60, P8O, P100, P120, P150, P180, P220, P40, P320, P340,

I -:00. P00, P800, P1000

Dystrybucja TROTON Sp. z o.0.

Warszawa: Marek Muchowski +48 692 427 491; m.muchowski@troton.com.pl
Poznaf: Grzegorz Szewczuk +48 602 712 435; g.szewczuk@troton.com.pl
Gliwice: Tomasz Mezyk +48 664 434 885; t.mezyk@troton.com.pl

Gdadsk: Tomasz Grzendzicki +48 664 434 988; t.grzendzicki@troton.com.pl
Krakéw: Grzegorz Bieniek +48 664 435 877; g.bieniek@troton.com.pl
Krasnik: Krzysztof Smolinski +48 668 811 122; k.smolinski@troton.com.pl
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Fot. 13

Felgi dla Flinstonow

Targi samochodowe to miejsce, gdzie spotykajg sie ludzie branzy
samochodowej z catego $wiata. Kazda firma dba o reklame, oczy-
wiscie niespotykang i oryginalng. Trzeba zaistnie¢, zwrdci¢ uwage
na swoje produkty. Stara zasada reklamy mowi: ,nie ma znaczenia
Cco mowig - wazne, ze mowig”. Wiedzielismy, ze czeka nas wyzwa-
nie. Trzeba byto maksymalnie podnie$¢ poziom pomystu, projektu
i wykonania. Takie zadanie postawita przed nami firma Attentio-
n!Wheels - importer amerykanskich felg Lexani. Zabralismy sie do
pracy. Mielismy duzo pomystow, ale wygraty dwa: kamien i drewno.
Dzisiaj przedstawiamy pierwszy z nich. Wykonalismy wiele zdje¢
abstrakcyjnych uktadow kamieni (fot.1, fot.2). Rozmiescilismy je
na felgach tak, aby ich uktad celowo nie pasowat do naturalnej
konstrukcji obiektu. W taki sposdb powstat projekt felg ,kamien-
nych” i nazwalismy je Flinston (fot.3).

Wstepne prace wymagaty przygotowania szablondw, zaznacza-
jacych najgtebsze szczeliny pomiedzy kamieniami. W tym celu
utworzono w skali 1:1 rysunek wektorowy w programie kom-
puterowym. Catos¢ wycieto w specjalnej, samoprzylepnej folii
szablonowej i za pomocg papieru transferowego, natozono na po-
wierzchnie felgi (fot.4). Powstate szczeliny miedzy kamieniami zo-
staty pomalowane czarnym lakierem bazowym, za pomocg pistole-

i =7

 Fot. 3

Fot. 2

tu dekoracyjnego typu mini-jet ™
(fot.5). Szablony zdemontowa- -
no (fot.6). Nastepnie, za pomo-
cq efektu wielostopniowego
kropkowania, zostata natozona
faktura kamienia (fot.7). Felgi
byty odlewem, wiec nie byto
mozliwe oddzielenie frontu od
obreczy. To bardzo utrudniato
malowanie w miejscach trud-
nodostepnych. Catos$¢ zostata
przykryta grubg warstwg lakieru bezbarwnego z utwardzaczem.
Po zeszlifowaniu na mokro papierem o gramaturze 1000, uzy-
skalismy pierwotng, gtadkg powierzchnie, a wczesniej wypukte
kropki, (teraz jeszcze bardziej zaznaczaty fakture kamienia).
Nastepnie kazdy kamien zostat wycieniowany (fot.8). To bardzo
wazny moment, nalezy uwazac, aby nie przyciemni¢ obrazu. Teraz
efekt kropkowania zostat powtdrzony jasnymi odcieniami. Zaczeta
pojawiac¢ sie realistyczna ziarnistos¢ powierzchni kamieni (fot.9).
Dodatkowe efekty zostaty wykonane bez pomocy aerografu. Na-
turalne uszkodzenia, popekania i rysy na kamieniach zostaty wrecz
wydrapane druciang szczoteczky. Dodatkowe efekty realistyczne,
jak przetarcia i przebarwienia, zostaty wykonane delikatnie zamo-
czong w rozpuszczalniku sciereczkg matujacy i wacikami higienicz-
nymi. Z tymi efektami nalezy postepowac z wyczuciem, aby nie
wytrawi¢ rozpuszczalnikiem zbyt duzo lakieru (fot.10, fot.11). Na
tym etapie felgi zostaty ponownie przykryte warstwg lakieru bez-
barwnego, ktéry po utwardzeniu, kolejny raz, zostat zmatowiony
i zeszlifowany. Powstate przerwy na prace lakiernicze korzystnie

Fot. 3
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Fot. 5

wptywajg na obiektywng ocene tego, co namalowalismy. Oko
potrzebuje troche czasu, aby odpoczac i ponownie, z dystansem
spojrze¢ na efekt swojej pracy. Pojawiajg sie howe pomysty i widac,
ktore miejsca wymagajg korekty. Wtasnie na tym etapie naktada-
my niuanse kolorystyczne, przebarwienia i refleksy z otoczenia
(fot.12). Delikatnie staramy sie wydoby¢ efekt porostéw i nalotu
organicznego na kamieniach. Nalot ten w naturze czesto uktfada
sie w grupy kolorystyczne jak patyna. Warto duzo obserwowac i
starac sie przenies¢ to co widzimy, na malowang prace. W konco-
wej fazie, w kamiennej kompozycji zostat pogtebiony efekt Swiatta
i Cienia, co nadafo jeszcze wiekszej przestrzeni i co byto gtownym
atutem catej pracy (fot.13).

pasja i profesjonalizm

Fot. 11

Felgi Flinstondw okazaty sie pieknym pomystem, ktory dawat
mozliwos¢ przekazania catego przekroju naszych umiejetnosci
technicznych, kolorystycznych i kompozycyjnych. Gotowa felga
zostata pieknie wyeksponowana na stanowisku targowym Motor
Show Poznan (fot.14). Zwiedzajacy tatwo ulegali ztudzeniu, ze
majg do czynienia z felgg utozong z kamieni. Dopiero przy blizszym
kontakcie z obiektem, sztuczka optyczna zostawata zdemasko-
wana. Felgi byty duzg atrakcjg reklamowa. Zwiedzajacy chetnie
je fotografowali. Po targach motoryzacyjnych nasz klient, firma
Attention!Wheels, prace wyeksponowata w swojej siedzibie w Po-
znaniu jako dodatkowa oferte - custom design.
Marzena i Andrzej Karpinscy
www.facebook.com/karpinskiairbrush
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lakier akrylowy

MS 2:1

Lakier MF MS to lakier akrylowy o Sredniej zawartosci czesci statych
typu Scratch Resistant. Cechuje go krotki czas schnigcia, dobra rozlewnos¢
oraz duza odporno$¢ na zarysowania. Tworzy powloke o wysokim stopniu potysku.
Lakier MF MS dzigki wysokiej twardosci koncowej dobrze poddaje sig obrobce
usuwania ewentualnychwtracen oraz w dalszym etapie polerowaniu. Y
MF MS jest kompatybilny z wigkszoscia materialow dostepnych na rynku. '
Daje powtoke odporna na dziatanie czynnikow atmosferycznych oraz : d
dzieki zawartosci filtrow UV, skutecznie chroni powierzchnie Marek Muchowski™ =~

przed negatywnym wplywem promieniowania stonecznego. +48 692 427 491: oo
m.muchowski@troton.com.pl

!
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Powrdt polskiej legendy motoryzaci

Niewiele osob potrafi prawidfowo odpowiedzie¢ na pytanie o pierwszy polski samochod. Zazwyczaj
padajq odpowiedzi: Warszawa, Syrena, czasem Fiat, a bezsprzecznie pierwszym byt produkowany
w Centralnych Warsztatach Samochodowych w Warszawie CWS T-1. (1927 — 1931).

Historia tego samochodu rozpoczeta sie  go, ktorego proby zakonczyty sie powo-  do testow jednostek napedowych. Na pod-
nietypowo, gdyz najpierw powstat nowo- dzeniem w 1923 roku. W 1925 wykonano  stawie zdobytych dotad doswiadczen, w
czesny gornozaworowy silnik o pojemnosci  samochody prototypowe, ktére nie weszty  Centralnych Warsztatach Samochodowych
3 | wedfug projektu inz. Tadeusza Tanskie- do produkgji, a stuzyty przede wszystkim — w Warszawie, w 1927 roku rozpoczeto pra-

www.lakiernik.com.pl str. 69
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ce nad samochodami CWS T-1. Doskonate
nadwozia projektowat inz. Stanistaw Pan-
czakiewicz. Do zakonczenia produkcji w
1931 roku wykonano kilkaset pojazdow w
kilku wersjach nadwoziowych: osobowych
oraz ciezarowych. Wiekszos¢ produkowa-
nych samochodéw byto wykonywana w
wersji nadwozia ,kareta”. CWS -y byty na
wyposazeniu wojska, kupowaty je urzedy
panstwowe oraz osoby prywatne. Samo-
chody te byty cenione za tatwos¢ obstugi
i bezawaryjnos¢, dobrze radzity sobie pod-
czas prob na poligonach oraz niestraszne
byty im w wiekszosci gruntowe, wyboiste
polskie drogi. Niewiele samochodow prze-
trwato okres waojny. Widywano niektore
egzemplarze jeszcze w latach 50 -tych. Do
dzi$ nie przetrwat zaden egzemplarz tego
niezwyktego, pierwszego polskiego samo-
chodu. To, co pozostato do dzi$, to pare
zdje¢, rysunkdéw oraz pamiec nielicznych,
ktorzy widzieli te wspaniate auta. Znajac
te historie, postanowitem przywroci¢ te
legendarne samochody na polskie drogi,
wykonujac ich rekonstrukcje. Na podstawie
nielicznych zachowanych materiatow, przez
trzy lata powstawat pierwszy samochod w
popularnej éwczesnie wersji nadwozia ,tor-
pedo”. Pojazd zostat odtworzony zgodnie
Z technologig lat jego produkcji i w 2014
roku wyjechat na polskie drogi. Jako, ze to
wyjatkowy w polskiej historii motoryzacji
pojazd, zostat polakierowany w barwy bia-
fo- czerwone. Od pottora roku pracuje nad
wykonaniem drugiego samochodu CWS.
Tym razem bedzie to to pojazd o nadwo-
Ziu karety. Odtwarzany samochdd bedzie

czyms wiecej niz tylko pojazdem. CWS be-
dzie wykonany w symbolice ,Orta Biatego”,
bedzie tez hotdem dla konstruktorow tego
pojazdu. Na mosieznych klamkach znajda
sie ich nazwiska.

Wiecej o historii samochodéw CWS T-1 i
ich rekonstrukcji na stronie projektu www.
cwst1.pl, zapraszamy do odwiedzin.

Ludwik Roiniakowski

Kalendarz NOVOL 2017
juz gotowy!

alendarz utrzymany jest w czarno-bia-
tej kolorystyce, a modelki w teatralnej
scenerii, na dwunastu kolejnych kartach,
wcielajg sie w role aktorek wprowadza-

jacych nas za kulisy. Kalendarz dystry-
buowany jest wsrdd klientow firmy, ale
mozna go rowniez zobaczy¢ na stronie
kalendarze.novol.pl
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Kluczewski Pz.Kpfw. IV Ausf. J sfotografowany w potowie lipca 2016 r. Po ponad 5 latach od wydobycia wraku, pojazd odzyskat pierwotny ksztaft

(Foto: Aleksander Ostasz).

Kilka miesiecy temu pisalismy na temat wydobycia przed 5 laty w Kluczewie niemieckiego czotgu Pz.Kpfw. IV
Ausf. J. Pojazd, ktory trafit do kolekcji Muzeum Oreza Polskiego w Kofobrzegu zostat niemal w catosci odbudo-
wany. — Mamy atrakcje na skale swiatowq — cieszy sie dyrektor placowki, Aleksander Ostasz.

Jak Feniks z popiotow...

- To, ze ten unikatowy zabytek militarny odzyskat swoj pierwotny
blask zawdzigczamy wielu wspierajagcym nasze muzeum osobom. Juz
teraz moge im wszystkim powiedzie¢: ,dziekuje” — mowi dyrektor
Muzeum Oreza Polskiego w Kotobrzegu, Aleksander Ostasz. Gdy
rozmawiamy, niemiecki czotg sredni Pz.Kpfw. IV Ausf. J (wtasc.: Pan-
zerkampfwagen IV Ausfihrung J) stoi juz na wiasnych gasienicach i w
niczym nie przypomina wraku, ktory nieco ponad 5 lat temu wydoby-
ty zostat z leju po wybuchu na lotnisku w Kluczewie pod Stargardem.
Jak zaznacza nasz rozmdéweca, jego pierwsza, publiczna prezentacja
po wielomiesiecznej odbudowie to kwestia niecatego miesigca.

Przypomnijmy, w kwietniu 2011 r. srodowisko zachodniopomor-
skich pasjonatow historii 1l wojny Swiatowej oraz muzealnikow

W czerwcu 2016 r. zakoriczono kompletowanie bryty czotgu z Kluczewa.
Wszystkie oryginalne elementy zostaty w profesjonalny sposdb zakonser-
wowane (Foto: Aleksander Ostasz).

dr tukasz Gladysiak

obiegta wies¢ o znalezieniu na terenie nieczynnej dzisiaj bazy
lotniczej, zakopanego wraku pojazdu gasienicowego z Czasow
ostatniego, globalnego konfliktu. Do akcji ratunkowej natych-
miast wyruszyto Muzeum Oreza Polskiego w Kotobrzegu oraz
cztonkowie szczecinskiego Stowarzyszenia Archeologii Militarnej
Pomorze. Okazato sie, ze wrak to unikatowy, pochodzacy z ostat-
niej serii produkcyjnej, podstawowy czotg sredni armii niemieckiej
wykorzystywany w 1945 r. Dzieki przychylnosci wojewodzkiego
konserwatora zabytkow, po kilkunastu godzinach wytezonej pracy;,
maszyna mogfa trafi¢ do kolekcji MOP drugiej co do wielkosci po
Muzeum Wojska Polskiego, placoéwce historyczno-wojskowej w
naszym kraju.

e

W czerwcu 2016 r. zakoriczono kompletowanie bryty czotgu z Kluczewa.
Wszystkie oryginalne elementy zostaty w profesjonalny sposob zakonser-
wowane (Foto: Aleksander Ostasz).
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Pz.Kpfw. IV Ausf. J w warsztacie ,Pancernych Magikow” w Ptawcach nieda-
leko Poznania; czerwiec 2016 r. (Foto: Aleksander Ostasz).

Znaleziony w Kluczewie niedaleko Stargardu Pz.Kpfw. IV Ausf. J sfoto-
grafowany w czerwcu 2016 r. Dolna czes¢ kadfuba pomalowana zostata
Jjuz typowym dla niemieckiej Panzerwaffe w schytkowym okresie Il wojny
swiatowej kolorem jasnopiaskowym (Foto: Aleksander Ostasz).

- W kolejnych miesigcach sprawdza¢ sie zaczeta maksyma, ze
znalezienie zabytkowego pojazdu to jedno, a jego renowacja
czy odbudowa to zupetnie inna kwestia — informuje Aleksander
Ostasz. Z pomocg muzealnikom przyszli pasjonaci i wtasciciele
kolekcji militarnych z catej Polski; w krotkim czasie do Kotobrzegu
zaczeto zwozi¢ brakujgce i co najwazniejsze — oryginalne elementy
pojazdu. Po ich wzglednym ukompletowaniu mozna byto zaczgc
zmudny proces renowacji.

Znad ujscia Parsety pojazd wyjechat do podpoznanskiej miejsco-
wosci Ptawce. Tam trafit w rece ,Pancernych Magikow”, czyli ze-
spotu mechanikow, historykdw wojskowosci a przede wszystkim
pasjonatow, prowadzonego przez dyrektora Muzeum Broni Pan-
cernej w Poznaniu (oddziat MWP w Warszawie), Tomasza Ogrod-
niczuka oraz Artura Zysa. — Moim zdaniem wybor nie mogt by¢
lepszy. Ludzie ci majg na swoim koncie miedzy innymi odbudowe
oraz przywrocenie catkowitej sprawnosci mechanicznej dziata
szturmowego StuG IV, przeznaczonego dla tworzonego Muzeum
Il Wojny Swiatowe] czotgu Sherman Firefly, czy poczatkowo nie-
rokujgcego najlepiej, pdtgasienicowego ciggnika Sd.Kfz. 6. Kazda

=
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Elementy, ktore nie zachowaty sie w  Charakterystyczne czotgow

oryginale, zreplikowano z zachowa-
niem wifasciwych materiatow, wy-
miarow i ksztattu. Na zdjeciu: czes¢
systemu prawego napinacza gqgsie-
nicy (Foto: Aleksander Ostasz).

PzKpfw. IV Ausf J mocowania siatko-
wych ekrandw pancernych typu Thoma
Schuerzen. Szczesliwie, te unikatowe
elementy zachowaty sie niemal w cafo-
sci w oryginale (Foto: A. Ostasz).

Duzym problemem w procesie odbudowy czotgu byto odtworzenie mocho
zniszczonej wiezy (Foto: Aleksander Ostasz).

Z maszyn, ktorymi ,opiekowat” sie zespdt odtworzona zostata z
dbatoscig o najmniejsze detale — zaznacza dyrektor kotobrzeskie-
go muzeum.

Jak sie dowiedzielismy, samo rozdzielenie oraz wtasciwa identy-
fikacja czesci przywiezionych do Ptawiec, trwata kilka tygodni.
Catos¢ zostata od razu zabezpieczona farbg antykorozyjna. Z
uktadanki powyginanych blach, rur i kgtownikéw powoli po-
wstawata bryta czotgu. W koncu, pdzng wiosng 2016 r. pojazd
stanagt na wtasnym podwoziu. — Jesli chodzi o cze$¢ zewnetrzng
maszyny, najwiekszy problem stanowito zespolenie tylnej czesci
pancerza tzw. wanny, ktora zostata rozerwana w efekcie eksplozji
przedziatu silnikowego. Odrebng sprawg stato sie posktadanie
MocCno zniszczonej wiezy — wylicza nasz rozmowca. Ostatecznie,
uzupetniwszy najwazniejsze i brakujace elementy wykonanymi z
identycznych materiatow oraz wedtug oryginalnych planéw repli-
ki czesci, kluczewski Pz.Kpfw. IV Ausf. J niemalze w petni odzyskat
pierwotny wyglad.

— Zgodnie z zatozeniem jeszcze z 2011 r., postanowilismy jedng
strone wozu odtworzy¢ w stu procentach, czyli tak, jak prezen-
towata sie wyjezdzajgc z fabryki, drugg natomiast, zniszczong w
trakcie dziatan wojennych lub krotko po ich zakonczeniu, pozosta-
wi¢ w stanie z 1945 r. — méwi Aleksander Ostasz. Warto zaznaczy¢,
ze tego rodzaju rozwigzanie jest nowatorskim w skali europejskiej.
Jednoczesnie, bez koniecznosci na przyktad wchodzenia na pan-
cerz, pozwala oglagdajgcym woz zajrze¢ do jego wnetrza. — Te na
razie pozostawimy w takim stanie, w jakim zastalismy je wydoby-
wajgc czotg. W przysztosci chcielibysmy catkowicie zamknac¢ i row-
noczesnie uszczelni¢ bryte — informuje dyrektor MOP.

(L ARG
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0Od poczqtku odbudowy zadbano o to, zeby nowy w kolekcji Muzeum
Oreza Polskiego w Kotobrzegu czotg posiadat jak najwiecej oryginalnych
czesci. Na zdjeciu: kompletowanie uktadu przeniesienia napedu w czerwcu
2016 r. (Foto: Aleksander Ostasz).
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{l. F
Poki co rozerwana wybuchem, lewa sciana wiezy nie zostanie uzupet-

niona. Dzieki temu bedzie mozna bez trudu zajrze¢ do wnetrza pojazdu
(Foto: Aleksander Ostasz).

Waznym elementem renowacji maszyny stato sie jej malowa-
nie. — Wybor schematu poprzedzita zakrojona na szerokg skale
kwerenda archiwalna, przeprowadzona przez koszalinskie Studio
Historyczne Huzar, przede wszystkim analiza fotografii pdznych
wersji Pz.Kpfw. IV. Uwzgledniajac realia panujagce w czasie skie-
rowania do stuzby naszego egzemplarza, zdecydowalismy sie na
jednokolorowy kamuflaz piaskowy, w typowym dla schytkowego
okresu istnienia lll Rzeszy, jasnym odcieniu. Barwa dobrana zostata
na podstawie innego zabytku, zachowanego w jednej z kolekcji
prywatnych. Wnetrze otrzymato odcien kosci stoniowej — Elfen-
bien, standardowy dla niemieckich pojazdéw wojskowych w latach
1939-1945 - opowiada Aleksander Ostasz. Nie wyklucza rowno-
czesnie uzupetnienia z wyzej zaprezentowanego schematu insy-
gniami jednostki, w ktorej z duzym prawdopodobienstwem stuzyt
czotg. Jak udato sie ustali¢, byt to 10. putk pancerny SS wchodzacy
w sktad 10. SS-Panzer-Division ,Frundsberg”, ktéra na poczatku
ostatniego roku Il wojny $wiatowej toczyta boje miedzy innymi
wtasnie w rejonie Stargardu.

Jeszcze zanim pojazd trafit do warsztatu w Ptawcach, wielu
zadawato pytanie czy bedzie mozliwos¢ przywrdcenia go do
stanu jezdnego? - Odbudowa wraku to wyzwanie, ktore i tak
przysporzyto nam sporo problemoéw. O uruchomieniu wyjetego
z wozu silnika, ktorego zakonserwowane elementy skadinagd juz
kilka sezonéw podziwia¢ mozna na ekspozycji militarnej Muzeum
Oreza Polskiego, na razie trudno mysle¢. Oczywiscie chcielibysmy;,
by Pz Kpfw. IV poruszat sie o wtasnych sitach, ale do tego poziomu
jeszcze bardzo dtuga droga — odpowiada nasz rozmowca.

Tak czy inaczej, pojazdu tej wersji, wyprodukowanego na poczatku
1945 r. trudno szuka¢ w europejskich muzeach. Jego publiczna
prezentacja juz teraz szeroko odbija sie po catym kontynencie. Nie
ulega watpliwosci, ze pancerny rarytas, ktéry wysitkiem wielu ludzi
odzyskat dawny blask, przyciggnie do Kotobrzegu i okolicy rzesze
mitosnikow dziejéw broni pancernej nie tylko z Polski.

Informacja dodatkowa:
W czasie, gdy powstawat artykut, czotg Pz.Kpfw. IV Ausf. J z
Kluczewa znajdowat si¢ jeszcze w warsztacie Artura Zysa w Pfaw-

cach. Miejscem docelowej ekspozycji maszyny bedzie wystawa
plenerowa Oddziatu Dzieje Oreia Polskiego MOP, zlokalizowana
przy ul. Emilii Gierczak w Kotobrzegu. Maszyna trafita tam na
poczatku sierpnia 2016 r.

Dach wiezy czotgu Pz.Kpfw. IV Ausf. J z Kluczewa, z zainstalowanq basztq

dowddcy. Tuz za tylng krawedziq widoczny jest dorobiony wspdtczesnie,
gorny element zasobnika na wyposazenie dodatkowe, tzw. ,skrzynki Rom-

mla” (Foto: Aleksander Ostasz).

Od poczatku procesu renowa-
gji kluczewskiego Pz.Kpfw. IV
Ausf. J waznym jej elementem
stat sie jej spoteczny wymiar.
Pojazd uwzgledniony zostat
W programie tzw. Honorowej
Adopcji Zabytkow, realizowa-
nym przez Muzeum Oreza Pol-
skiego w Kotobrzegu. Wtaczyc¢
sie do niej moze kazdy. — Jesli
majg panstwo elementy, ktore
mogtyby uzupetni¢ nasz czotg,
zarbwno Cczesci zwigzane z
mechaniky, uktadem jezdnym
czy pancerzem, jak i drobne
wyposazenie zewnetrzne i
chcieliby przez przekazanie
ich naszej placéwce, przysta-
pi¢ do programu, bedziemy
bardzo wdzieczni — apeluje
dyrektor Ostasz.

KAZDY MOZE MIEC WKEAD
W ODBUDOWE

Aktualnie muzealnicy znad
ujscia Parsety gromadzg tzw.
ekwipunek remonotowo-sa-
perski, ktorym dysponowat
kazdy czotg tej wersji. Szcze-
golnie poszukiwane sg: lewar
czotgowy, liny holownicze,
tzw. haki typu S, nozyce do
przecinania drutu kolczaste-
go, elementy wycioru armaty
czotgowej, siekiery i topaty.
Caty czas uzupetniane sa
takze gasienice. — Rzecz jasna
najcenniejsze bytyby dla nas
przedmioty oryginalne, po-
chodzace z czaséw Il wojny
Swiatowej, ale jesli udatoby
sie zdoby¢ profesjonalne ich
repliki, tez bedzie to dla nas
wielka rados¢ — konczy nasz
rozmowca.

24

Prawy, tylny naroznik czotgu z Kluczewa podczas odbudowy w czerwcu
2016 r. Dobrze widoczne koto napinajgce oraz wozki podwozia jeszcze
nieposiadajqce kot jezdnych (Foto: Aleksander Ostasz).
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Wtasciwa obstuga klienta w warsztacie

Skutecznos¢ prowadzenia dziatalnosci ustugowo-handlowej, jaka jest
Z pewnoscig prowadzenie warsztatu samochodowego, uzalezniona
jest od kilku czynnikdw: dobrego produktu (ustugi) w ofercie, wyso-
kiej jakosci swiadczonych ustug, konkurencyjnej ceny oraz dotrzymy-
wania ustalonych terminow wykonania ustugi. Najistotniejszg kwestig
jest jednak efekt koncowy, czyli zadowolenie klienta, ktore uzyskuje
sie poprzez witasciwg obstuge i stworzenie pozytywnego wizerunku
warsztatu. Jest to ogromnie wazne przy pozyskiwaniu nowych
klientow, czyli przy pierwszym kontakcie. Tym bardziej, ze pozostate
czynniki decydujgce o ewentualnym powodzeniu prowadzonej dzia-
falnosci, zauwazane i doceniane sg przez klienta dopiero po pewnym
czasie i po kilku wizytach w warsztacie.

Przy obecnie istniejgcej ogromnej konkurencji ustug motoryzacyj-
nych, w celu osiggniecia sukcesu, pierwsze wrazenia klienta w stosun-
ku do warsztatu muszg by¢ wytacznie pozytywne. Bez tego trudno
0 pozyskanie kolejnych klientéw. Dobry kontakt z uzytkownikiem
samochodu jest niezwykle wazny i w duzej mierze zalezy od niego
rynkowy sukces warsztatu.

Potencjalny klient, przed wyborem miejsca wykonania ustugi decy-
duje sie zwykle na wstepng selekcje warsztatow poprzez kontakt
telefoniczny i zebranie wstepnych ofert. Niezmiernie wazny jest wiec
pierwszy kontakt z potencjalnym klientem, realizowany za posred-
nictwem telefonu. Przy tego typu kontaktach wazne jest nawigzanie
odpowiedniego kontaktu z klientem. Nie mozna doprowadzi¢ do
sytuacji, aby klient czekat zbyt dtugo na odebranie potgczenia lub nie
mogt sie dodzwoni¢ w ogole do warsztatu. Wazne jest przy rozmo-
wie telefonicznej zyczliwe powitanie klienta. Istotne jest, aby osoba
odbierajgca telefon byta kompetentna i kierowata dalej klienta w
zaleznosci, od jego potrzeb do odpowiednich pracownikdw. W miare
mozliwosci, osoba ta powinna uczestniczy¢ aktywnie w organizowa-
niu i planowaniu dalszej obstugi klienta, na podstawie wstepnej oceny
zgtaszajgcego przez klienta problemu.

Do odbierania telefonow od klientow powinno by¢ wydzielone osob-
ne pomieszczenie w warsztacie, w ktérym jest w miare cicho. Hatas
wywotywany czynnosciami serwisowymi i naprawczymi nie powinien
w zaden sposob zaktdcac rozmowy pracownika warsztatu z klientem.
W trakcie rozmowy z klientem pracownik serwisu musi wykazywac
sie cierpliwoscia. Jezeli mozliwosci i zakres prac warsztatu spetniajg
oczekiwania klienta, nie nalezy przedtuza¢ rozmowy telefonicznej,
trzeba zaprosic¢ klienta na spotkanie w warsztacie.

Rozmowa telefoniczna z klientem i przekonanie klienta do wizyty w
warsztacie jest bardzo wazne, lecz w parze z tym musi i8¢ wywarcie
pozytywnego pierwszego wrazenia na kliencie w trakcie pierwszej
wizyty w warsztacie. Istotny jest wiec korzystny wizerunek firmy,
zarowno zewnetrzny, jak i wewnatrz obiektu warsztatowego. W
przypadku, gdy klient przyjezdzajac po raz pierwszy do warsztatu
zobaczy panujacy wokot niego batagan i niefad, automatycznie utoz-
sami go z dbatoscig 0 pozostawiony przez niego do naprawy pojazd.
Istotne jest wiec utrzymywanie nalezytej czystosci na zewnatrz oraz
we wnetrzu.

Osoba przyjmujaca klientow w warsztacie w trakcie pierwszej wizyty
powinna posiada¢ pewne predyspozycje psychologiczne. W sytuacji,
gdy trafi sie klient niesmiaty, speszony, ktory mowi cicho i wolno,

al
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. trosce o Iienta niebedne Jjest posiadanie wtasnego ojazdu uozli-
wiagjqcego transport samochodu klienta.

pracownik pierwszego kontaktu w warsztacie, powinien dopasowac
swoje zachowanie do osobowosci klienta. Wtasnie przez dopasowanie
sie zachowaniem do charakteru klienta, wytwarza sie atmosfere wza-
jemnego zrozumienia. Niezmiernie wazne przy rozmowie z klientem
jest umiejetne stuchanie go. Wskazane jest stworzenie takiego klima-
tu rozmowy, aby czut on zainteresowanie i zrozumienie rozmowcy.

Poza wtasciwym stuchaniem, rownie wazne jest zadawanie pytan.
Muszg by¢ one prawidtowo formutowane, co zwieksza wiarygodnos¢
strony pytajacej. Wtedy klient nabiera przekonania, ze pracownik
warsztatu jest szczerze zainteresowany rozwigzaniem jego proble-
mu. Nie nalezy w trakcie rozmowy w zadnym wypadku podwazac
zdania klienta. Nawet w sytuacji, gdy jego komunikaty wydajg sie
nieprawdziwe, nie powinno sie tego robi¢. W takiej sytuacji rozmowe
nalezy kierowa¢ w takim kierunku i tak argumentowac swoje racje,
aby klient sam zrozumiat swg btedng ocene sytuacii.

Poziom rozmowy nalezy dostosowywa¢ zawsze do charakteru kon-
kretnego klienta. Na tym wiasnie polega sztuka wiasciwej obstugi
klienta. Jasny i zrozumiaty przekaz utatwia porozumiewanie sie z
rozmowcy. Dlatego tez, nalezy pamietac, aby nie uzywac fachowego
stownictwa przy rozmowie z klientem, ktéry kompletnie nie rozezna-
je sie w tematyce motoryzacyjnej, poniewaz budzi to jego niepokdj,
a rozmowa staje sie dla niego niezrozumiata. Jezeli z kolei klient jest
zorientowany w tematyce motoryzacyjnej, uzywanie specjalistycznej
terminologii wzbudza w nim dodatkowe zaufanie.

Kolejnym krokiem w catym procesie obstugi jest przyjecie klienta
w warsztacie. Sg tu preferowane dwie odrebne koncepcje. Wedtug
pierwszej, klienta nalezy przyja¢ w specjalnym pomieszczeniu, od-
dzielonym od hali napraw. Zgodnie z drugg koncepcja klient jest wpro-
wadzany w bezposrednie sgsiedztwo obstugiwanego samochodu.

W trakcie przyjecia klienta w wydzielonym specjalnie pomieszczeniu
ma mozliwos¢ zasigs¢ w wygodnym fotelu, poczestowac sie kawg lub
wodg mineralng. W tego typu komfortowych warunkach ustalany jest
z klientem zakres i koszty obstugi serwisowej lub naprawy. W sytuaciji,
gdy zakres ustugi lub naprawy umozliwia wykonanie prac na miejscu,
oczekujacy klient ma mozliwos¢ skorzystania z programow telewizyj-
nych i kolorowych czasopism. Niestety istnieje grupa klientow, ktéra
nie lubi, gdy izoluje sie ich i zabrania przyglgdania sie wykonywanym
pracom, poniewaz wydaje im sie, ze sg oszukiwane i odbierajg tego
typu sytuacje, jakby chciano cos przed nimi ukryc.
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Przy tworzeniu korzystnego pierwszego wrazenia na Kliencie wazne jest
zapewnienie dobrego wizerunku biura.

W tego typu sytuacjach nalezy umozliwi¢ mu peten wglagd w caty
zakres wykonywanych prac. Wedtug tej koncepcji obstugi klienta, jest
on wprowadzany na stanowisko naprawcze i przypatruje sie wykony-
wanej ustudze.

Zdecydowanie najkorzystniejszym rozwigzaniem jest metoda po-
Srednia, obejmujgca dwie poprzednie. W tym celu nalezy stworzy¢ w
warsztacie specjalny oszklony kacik z widokiem na stanowisko robo-
cze. Wowczas klient w wygodny sposob spedza czas, przygladajac sie
jednoczesnie wykonywanym pracom.

Przy wtasciwej obstudze klienta w warsztacie, ogromne znaczenie
majg sprawy zwigzane z porzadkiem i estetykg samych stanowisk
naprawczych oraz z wyglagdem i zachowaniem pracownikdw. Perso-
nel warsztatu musi mie¢ czystg odziez i zachowywac sie kulturalnie.
Sciany, podtogi oraz sprzet diagnostyczny musza by¢ utrzymane w
nalezytym porzadku. Podczas ustugi pracownicy powinni stosowac
specjalne pokrowce na kierownice i siedzenie. Caty czas nalezy pa-
mietac, ze klient obserwuje obstuge innych pojazdow i utozsamia jg z
postepowaniem z jego wtasnym pojazdem.

W sytuacji, gdy obstugiwany pojazd pozostawiony jest w warsztacie
na czas naprawy (klient pozostawia pojazd i opuszcza warsztat) zgod-
nie z porozumieniem wstepnym z klientem, a w trakcie ustugi okaze
sie, ze nalezy rowniez usungc¢ inne usterki, ktore nie zostaty ustalone
podczas pierwotnych uzgodnien lub jesli zaszty nieprzewidziane oko-
licznosci wydtuzajace czas wykonania ustugi, konieczne jest telefo-
niczne poinformowanie klienta o zaistniatej sytuacji.

Ogromnie wazne jest w celu wzbudzenia zaufania klienta przygoto-
wywanie i wystawianie odpowiednich dokumentow: zlecenia naprawy
i protokotu przyjecia pojazdu do naprawy. Zlecenie naprawy jest
dokumentem, w ktorym jasno okreslone sg oczekiwania klienta oraz
zakres ustugi. Powinny by¢ w nim zdefiniowane usterki, ktére maja
zostac usuniete oraz objawy tych usterek. Zlecenie powinno okresli¢
w przyblizeniu cene ustugi oraz date jej zakonczenia, czyli wydania
klientowi pojazdu. Zlecenie musi zawiera¢ rowniez dane adresowe
klienta, dane warsztatu, a takze dane pojazdu (marke, model, nu-
mer rejestracyjny i numer nadwozia). Catos¢ dokumentu musi by¢
podpisana przez obie strony, czyli klienta i pracownika warsztatu.
Konieczne jest rowniez konsultowanie kazdej zmiany zakresu ustugi
oraz kosztow i daty jej ukonczenia.

Drugim, bardzo waznym dokumentem zwigzanym z oddaniem Sa-
mochodu do serwisu jest protokot przyjecia pojazdu. W niektorych
przypadkach protokdt przyjecia pojazdu potaczony jest z dokumen-
tem zlecenia naprawy (obstugi). Dokument ten musi opisywac jak
najbardziej szczegdtowo stan samochodu w chwili przekazania go do
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warsztatu, uwzgledniajac jego ewentualne uszkodzenia (wgniecenia,
rysy, ubytki elementow wewnatrz i zewnatrz pojazdu). Dokument
tego typu powinien zawiera¢ rowniez przebieg oraz ewentualng
zgode na jazde probng podpisang przez zlecajacego. Powinien byc
rowniez zapisany stan ptynow eksploatacyjnych oraz zanotowany (je-
$li zachodzi taka potrzeba) stan techniczny samochodu (ewentualne
wycieki, stan opon, czy tarcz hamulcowych). Tak dokfadna kontrola
pojazdu w chwili przyjecia, umozliwia unikniecie ewentualnych niepo-
rozumien przy wydawaniu pojazdu.

\W trakcie naprawy pojazdu bardzo wazne jest zapewnienie samocho-
du zastepczego na czas wykonania naprawy. Jest to wazny argument
przy pozyskiwaniu klientow. Odbidr i zwrot samochodu zastepczego
powinien by¢ potwierdzony protokétami.

Najistotniejszym etapem naprawy dla klienta jest niewatpliwie od-
bior samochodu, w trakcie ktérego wykorzystywane jest zlecenie
i protokét odbioru pojazdu. Podczas wydawania pojazdu klientowi,
czynnikiem, ktory bardzo wptywa na jego zadowolenie jest stan w
jakim auto zostanie mu zwrdcone. Normg powinno by¢ wydawanie
samochodu po wykonanej ustudze czystego, zarowno na zewnatrz,
jak i wewnatrz.

Cenigce sie na rynku warsztaty, coraz czesciej prowadzg historie
obstugi klienta z dokfadnym opisem wykonywanych ustug (daty
wykonania ustugi, wykaz wymienianych czesci i ptynow eksploata-
cyjnych, nazwiska pracownikow wykonujgcych ustuge). Utatwia to
rozpatrywanie ewentualnych reklamacji i wywotuje u klienta poczucie
dbatosci o jego interesy.

Poniewaz kazdy klient lubi by¢ traktowany wyjatkowo, warto przy
okazji swigt wysytac kartki pocztowe z zyczeniami. Klient odbiera to
jako co$ mitego, przyjemnego, a wiasciciel warsztatu przypomina mu
jednoczesnie o swym istnieniu, nierzadko w ten sposéb prowokuje
kolejng jego wizyte w warsztacie.

Najwazniejszg jednak sprawg przy wtasciwej obstudze klienta sg re-
klamacje. Mimo tego, ze sg to przewaznie sytuacje nieprzyjemne dla
obu stron, pozwalajg zmieni¢ niezadowolonego klienta w ,chodzaca
reklame” warsztatu. Dlatego zawsze nalezy da¢ odczuc klientowi, ze
chce sie pozytywnie rozpatrzy¢ jego zazalenie, da¢ mu sie wygadac
i jak najszybciej usuna¢ ewentualne nieprawidtowosci powstate przy
wykonaniu ustugi.

W dzisiejszych czasach, przy tak ogromnej konkurencji miedzy
warsztatami, wtasciwe, w petni profesjonalne podejscie do klienta,
gwarantuje utrzymanie dotychczasowych i zdobywanie catej rzeszy
nowych klientow. W petni zadowolony z obstugi klient jest przeciez
najlepsza forma reklamy..

mgr Andrzej Kowalewski

Bardzo istotnq sprawq dla zapewnienia wiasciwej obstugi klienta jest za-
gwarantowanie na czas naprawy samochodu zastepczego.
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tel.: +48 792 756 144
Potrzebny, pomocnik
lakiernika z umiejetno$ciami
estetycznego przygotowania
elementéw do lakierowania,
oraz blacharz ,Praca od zaraz.

pracy: Kastellaun. Wymagane
doswiadczenie oraz min.
podstawowy niemiecki.

Kontakt: Marlena Przybysz
email: m.przybysz@epsn-
workforce.com

tel.: 695716777

EPSN Workforce Polska po-
szukuje lakiernikow samocho-
dowych do statej pracy w sieci
warsztatbw samochodowych,
na potudniu Holandii.
Wymagania:

* Minimum komunikatywna
znajomos¢ jezyka angielskie-
go (warunek konieczny);

* Minimum 2 lata do$wiadcze-
nia zawodowego;

* Czynne prawo jazdy kat. B

Zakres obowigzkéw:

* Przygotowywanie nawierzch-
ni do lakierowania;

* Lakierowanie, montaz i
demontaz czesci samocho-
dowych;

* Kontrola stanu czgs$ci me-
chanicznych;

* Zapewnienie wysokich stan-
dardéw realizowanych prac;

Zapewniamy:

* Bezptatne zakwaterowanie
oraz ubezpieczenie;

* State zatrudnienie;

* Pierwsza wyptate po tygo-
dniu, nastepnie co miesigc;

* Zwrot za dojazd do pracy
(0,19 euro za kilometr), lub
mozliwo$¢ wypozyczenia auta
(2 euro za dzien);

* Wynagrodzenie za godzine:
10,10 euro netto;

* Mozliwo$¢ pracy w nadgo-
dzinach.

Kontakt: Cezary

email: gemzalac@gmail.com
tel.: +447712636063
Potrzebny pomocnik lakiernika
lub blacharz do warsztatu w
Anglii (Stoke On Trent). Praca
od zaraz.

Kontakt: Irkl

email: niemcy@irkl.pl

tel.: 733516777
Poszukujemy Blacharza Sa-
mochodowego oraz Mechani-
ka Powypadkowego. Miejsce

Kontakt: Clavey Personal
Power z 0.0.

email: rekrutacja@clavey.eu
tel.: 728 414 484

W zwigzku z szybkg ekspan-
sjg na rynku Grupa CLAVEY
zatrudni do Zaktadu w Swa-
rzedzu lub Wrzes$ni pracowni-
kéw na stanowisko: Blacharz
elementow karoserii.

Kontakt: Job Talent

email: jobs@jobtalent.be

Dla naszego klienta, znanego
koncesjonariusza marki Ford
w Belgii, pilnie poszukujemy
blacharza. Oferujemy stabilng
i dobrze ptatna prace w
nowoczesnym warsztacie na
podstawie belgijskiej umowy!
Zainteresowanych prosimy o
przestanie swojego CV na ad-
res jobs@jobtalent.be Zakres
obowigzkow:

*Demontaz elementow
*Szlifowanie/ Spawanie
MIG/MAG

*Wyklepywanie

*Prostowanie elementow z
uzyciem ramy

*Montaz naprawionych czesci
Wymagania:

*Prawo jazdy kat. B oraz
wiasny samochod

+2-3 lata doswiadczenia jako
blacharz

Warunki finansowe:
+Atrakcyjne wynagrodzenie/
Do uzgodnienia (od 2000€
netto i wyzej)

*Bonusy: 13stka, pienigdze
wakacyjne, kilometrowka, za-
sitek rodzinny, ubezpieczenie
zdrowotne i wypadkowe
*Zwrot kosztéw za pierwszy
dojazd do Belgii (125€)
*Platne Swigta

*Dobre zakwaterowanie
niedaleko miejsca pracy (€70
tygod.)

Kontakt: Baltix sp. z 0.0.
email: rekrutacja@baltix.se
Lakiernikéw samochodowych
do Szwecji - doswiadczenie
min. 2 lata. Praca w rotacji 6/2
tygodnie.

Poszukuje Lakiernika samo-
chodowego Samodzielnego
praca w Swarzegdzu kolo
Poznania dobre zarobki praca
od zaraz.

Kontakt: Kbti Poland

email: rekrutacja@kbti.pl
tel.: 790662292

Lakiernicy, blacharze: Holan-
dia - bez znajomosci jezyka.
Stawka: 10,91 euro brutto/h.
wiele lokalizacji warsztatow.
Mozliwo$¢ pracy w nadgo-
dzinach.

Kontakt: Bora Yilmaz

email: info@gnb-design.com
tel.: +4923618482613
Szukamy lakiernika samocho-
dowego w Recklinghausen
(Niemczech) Zatrudni na state.
Wiek od 30 lat (jezyk angielski
lub niemiecki obowigzkowy.

Kontakt: BEATA

email: malasiu707@o2.pl

tel.: +48 792 756 144
Potrzebny pomocnik lakiernika
lub blacharz do warsztatu

w Belgii, zakwaterowanie
bezptatne, praca od zaraz za-
robki do2600euro, wyptacane
tygod, wtasna dziatalnos¢.

tel.: 730356921

Poszukujemy oséb majacych
doswiadczenie przy polerowa-
niu aut w dobrze prosperujg-
cym warsztacie lakierniczym w
Warszawie. Wysokie zarobki.

Kontakt: blacharz lakiernik
email: malasiu707@02.pl

tel.: +48 792 756 144
Poszukuje pomocnika
lakiernika z umiejetno$ciami
blacharskimi, praca zagranicg
na state .Wymagana wtasna
dziatalno$¢, mita atmosfera,
dobre zarobki.

Kontakt: Adecco Poland

email: agnieszka.izdebska@a-
decco.com

Poszukujemy lakiernika (spec.
technicznegol/technika) z
dos$wiadczeniem do pracy na
terenie woj. mazowieckiego i
todzkiego.

Kontakt: Temphory
mstelmach@temphory.com
tel.: +31653959126

Biuro pracy Temphory z
siedziba w Holandii poszukuje
lakiernikéw samochodowych i
przemystowych. Zainteresowa-
nych prosimy o wysytanie CV.

Kontakt: Imperial

email: biuro@imperial.org.pl
tel.: 943400054

Praca dla lakiernika samocho-
dowego w Irlandii. Warsztat
samochodowy w Limerick
zatrudni na state. Zarobki na
tydzien €400.00-€450.00 na
reke.

Kontakt: Kbti Poland

email: rekrutacja@kbti.pl

tel.: 790662292

Poszukujemy pracownikéw do
WYMIANY OPON na terenie
Holandii; stawka: 9,45 euro/h,
zapewnione zakwaterowanie i
transport.

Kontakt: Active Work in
Denmark

email: ania.awid@gmail.com
tel.: 692134377

Malarz przemystowy, praca w
Danii. Wigcej szczegotéw na
naszej stronie internetowe;.

Kontakt: Biuro obstugi Net-
kadra

email: praca@netkadra.pl
tel.: 134376395

APT Netkadra poszukuje
pracownikow na rézne sta-
nowiska pracy. Mile widziane
orzeczenie o niepetnospraw-
nosci. Wypetnij formularz
rejestracyjny na stronie
www.netkadra.pl lub zadzwon:
1343 76 395.

Kontakt: Marcin

email: rekrutacja@beststaf-
fltd.co.uk

tel.: 00447703605130

Firma BestStaff Ltd poszukuje
lakiernikow samochodowych
oraz blacharzy do pracy na
terenie UK.

Kontakt: auto naprawa
email: jpauto@interia.pl
tel.: 517022280

Kontakt: Katarzyna

email: katarzyna.sz@o2.pl
tel.: 796519039

Dla naszego klienta z branzy
lotniczej poszukujemy Ope-
ratora Proceséw Galwanicz-
nych. Praca we Wroctawiu.
Kontakt: Katarzyna

email: katarzyna.sz@o2.pl
tel.: 796519039

Dla naszego klienta z branzy
lotniczej poszukujemy lakierni-
ka. Miejsce pracy Wroctaw

Kontakt: Dawid

email: da.iskierka@gmail.com
tel.: 502107611

Poszukiwany pracownik na
stanowisko: 1. Mechanik
samochodowy, 2. Blacharz
samochodowy. Praca w
Oswigcimiu.

Kontakt: Biuro
email: ogloszenie757@wp.pl

Kontakt: Katarzyna

email: katarzyna.sz@o2.pl
tel.: 668950321

Dla naszego klienta z Branzy
lotniczej poszukujemy opera-
tora proceséw galwanicznych
oraz lakiernika. Wroctaw.

Kontakt: Autolackierzentrum
Siebengebirge

email: mackow1@vp.pl

tel.: 004915201418572
Poszukujemy Pomocnika La-
kiernika Samochodowego lub
do przyuczenia w zawodzie.
Zarobki od 1500€ Netto. Kwa-
tera w hotelu 270€ Umowa na
DE warunkach.

Kontakt: Agnieszka Izdebska
email: agnieszka.izdebska@a-
decco.com

tel.: 723190063

Poszukujemy lakiernika (spec.
technicznegol/technika) z
dos$wiadczeniem do pracy na
terenie woj. mazowieckiego i
todzkiego.

Kontakt: Autolackiererei
T.Grote

email: t-grote@arcor.de

tel.: 05137 991806

szukam dobrego lakiernika z
doswiadczeniem do pracy w
Hannowerze (Niemcy)

Kontakt: Walter-Fach-Kraft
Personal GmbH

email: info@walterfachkraft.pl
tel.: 71 3666 455
Zapotrzebowanie! Praca dla
Lakiernika z doswiadczeniem
- Z jezykiem niemieckim!
Stabilne warunki zatrudnienia.
Od zaraz. Berlin!!!

Kontakt: auto plus

email: sebastianhanys184@g-
mail.com

tel.: 017644417412

praca dla lakiernika samocho-

dowego glownie przygotowka
szpachle podklad drobna
blacharka zarobki 0od1800e
Niemcy

Kontakt: Hanse-Tech Perso-
nalmanagement GmbH

email: info@ht-personalmana-
gement.de

tel.: 00481704000028
POSZUKUJEMY LAKIER-
NIKOW DO PRACY NA
TERENIE NIEMIEC OK.
MONACHIUM-DORTMUND
LUB BREMEN!!!

PRACA OD ZARAZ PRZY NO-
WYCH SAMOCHOCHODACH
W DUZYM ZAKLADZIE.

Kontakt: Biuro obstugi Net-
kadra

email: praca@netkadra.pl
tel.: 134376395

Pracuj z Netkadra. Poszu-
kujemy na rézne stanowiska
pracy. Mile widziane orzecze-
nie o niepetnosprawnosci.
Wypetnij formularz na stronie
www.netkadra.pl.

Kontakt: Stachu

email: rekrutacja@pracaka-
nada.com

Oferta pracy i pobyt staty

w Kanadzie dla blacharza
samochodowego z bardzo
dobrym angielskim. Prosimy o
CV tylko w jezyku angielskim.
Saskatoon. Kanada.

Kontakt: Zoeller Tech

email: rekrutacja@zoeller.pl
tel.: 587748907
Renomowany producent po-
jazdéw komunalnych zatrudni
lakiernikéw. Praca w systemie
zmianowym. Gwarantowana
umowa o prace.

Kontakt: Sidrom sp. z 0.0.
email: busko@sidrom.net

tel.: 519 731 822

Zatrudnimy od 1 wrze$nia
dos$wiadczonego lakiernika
proszkowego. Praca na diugi
okres we Francji z umowg i
atrakcyjnym wynagrodzeniem.
Zakwaterowanie.

Kontakt: Autolackierzentrum
Siebengebirge

email: mackow1@vp.pl

tel.: 004915201418572
Poszukiwany Pomocnik La-
kiernika. Praca w Niemczech
w Niemieckiej Firmie na Nie-
mieckich warunkach Zarobki
od 1500€ netto zakwaterowa-
nie w hotelu.

Kontakt: Agencja Pracy
Koncepcja

email: lakiernik@koncepcja.eu
tel.: 71-3438073

Szukamy dla klienta z Niemiec
LAKIERNIKA z niemieckim do
lakierowania natryskowego
podnosnikéw. Stata praca,
atrakcyjne zarobki - szczegoty
pod nr tel.

Kontakt: JACEK

email: jlusiak@hotmail.co.uk
tel.: 00441384918607
Witam. Poszukuje do pracy
w warsztacie blacharsko
lakierniczym w Birmingham

www.lakiernik.com.pl
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lakiernika lub pomocnika
lakiernika. Wiecej info pod
00447922521812.

Kontakt: Marcin

email: rekrutacja@beststaf-
fltd.co.uk

tel.: 00447703605130
Agencja pracy BestStaff
poszukuje lakiernikow i
blacharzy samochodowych do
pracy w zakladzie napraw-
czym w Bedford (Anglia)
zZmiana nocna.

Kontakt: Lokum-Estate Sp.
Z0.0.

email: biuro@lokum-estate.pl
tel.: 666064224

POSZUKUJE LAKIERNI-
KOW DO MALOWANIA
NATRYSKOWEGO WITRYN
SKLEPOWYCH NA TERENIE
WOJEWODZTWA POMOR-
SKIEGO.

Kontakt: Auto Forma sp. z 0.0.
/ Konstancin-Jeziorna

email: P.bandura@bezpiecz-
nenaprawy.pl

tel.: 508144431

Poszukuje Lakiernika. Mozli-
we zakwaterowanie. Zarobki
4000-8000zl. Auto Forma

- centrum napraw samocho-
dow to 2500m2. 3 kabiny
lakiernicze. Konstancin.

Kontakt: Auto Forma sp. z 0.0.
email: P.bandura@bezpiecz-
nenaprawy.pl

tel.: 508144431

Poszukuje Lakiernika z
doswiadczeniem. Zarobki
4000-8000z!. Auto Forma -
centrum napraw samochodow
to 2500m2 serwisu. 3 kabiny
lakiernicze.

Kontakt: Karolina
email: praca@eurofor-
celtd.com

tel.: 00447448512722
Euroforce Ltd zatrudni
Lakiernika Samochodowe-
go, do pracy przy produkcji
ekskluzywnych samochodow
sportowych w Wielkiej Brytani.
Stawka L12.31/h

Kontakt: Fraunholz Personal
Service GmbH

email: m.tobis@fraunholz-per-
sonalservice.de

tel.: 004937530355313
Poszukujemy lakiernika do
pracy w Niemczech ok. 200
km. od Zgorzelca.

Kontakt: Robert

email: autoplazaltd@gma-
il.com

tel.: 00487840856605
Poszukuje doswiadczonego
blacharza-Lakiernika do pracy
w Londynie. Bez Natogow!!

Kontakt: auto viktor

email: domagalaewelina@in-
teria.pl

tel.: 696130129

Poszukuje pomocnika z
Radomia, praca polega na
przygotowaniu aut do sprze-
dazny-polerki, konserwacja,
umiejetnos$¢ zrobienia drob-
nych zaprawek lakierniczych.

Kontakt: S PLUS Warszawa
email: d.dobrowolski@s-
plus.pl

tel.: 607407140
Poszukujemy lakiernika z
doswiadczeniem do pracy w
Warszawie. Bardzo wysokie
zarobki plus zakwaterowanie
gratis.

607407140 Daniel.

Kontakt: mb-auto-service
email: mb-auto-service@gmx-
topmail.de

tel.: +49 174 4879875

praca w Niemczech dla:

uczciwy blacharz-lakiernik bez
natogdéw, zakwaterowanie,
dobre zarobki, wigcej info na
tel lub email.

Kontakt: PAMA S.A.

email: m.perkowska@pama-
sa.pl

tel.: 690-160-045
Pracodawca: PAMA S A.
Stanowisko: Malarz samocho-
dowy - Holandia. Opis stano-
wiska: Natryskowe malowanie
karoserii samochodowych.
Wymagania: Doswiadczenie
min. 5-letnie. Komunikatywna
znajomos¢ jezyka angielskie-
go Prawo jazdy kat. B
Oferujemy: Mozliwo$¢
rozwoju. Atrakcyjne wyna-
grodzenie. Stabilng prace.
Praca na terenie Holandii.
Kraj: Holandia. Zgtoszenia
CV prosze kierowa¢ na adres:
m.perkowska@pama-sa.pl
tel.: 690-160-045.

SZUKAM PRACY

Kontakt: mariusz niedzwiecki
email: mariusz.niedzwiecki-
@onet.pl

tel.: 605578969

Lakiernik samochody szuka
pracy na dziatalno$¢ ,woda,
polerowanie ,spoter 25lat

w zawodzie, tylko powazne
oferty tel605578969 lub i
mejlowo.

Kontakt: Daniel

email: peras27@pocz-
ta.onet.pl

tel.: +48795070892,+32465
628068

Samodzielny blacharz-la-
kiernik sam. Podejmie prace
na terenie Belgii Holandii
badz Niemiec za rozsadne
pienigdze. Kontakt w godz.
wieczornych-pracuje

Kontakt: Marcin

email: marcindDM.82@wp.pl
tel.: 507691490

lakiernik szuka pracy,
doswiadczenie szkolenia
Glasurit PPG, Autocolor.

Kontakt: leszek

email: leo167@onet.pl

tel.: +48518858168
Lakiernik z 10 letnim stazem
poszukuje pracy na terenie
Holandii mieszalniki konwen-
cjonalne i wodne kompletne
przygotowanie i lakierowanie
mate blachatstwo

Kontakt: CAMARO

email: viper79@o2.pl

tel.: +48729535675

Lakiernik samochodowy
podejmie prace na terenie UE
Dos$wiadczenie w zawodzie
wieloletnie doktadny samo-
dzielny J.Angielski.

Kontakt: leszek

email: leo167@onet.pl
Lakiernik z 10 letnim do-
$wiadczeniem szuka pracy
na terenie Holandii kompletne
przygotowanie i lakierowanie
podstawowa blacharka

Kontakt: Bartek

email: bart_pike@wp.pl

tel.: +48 739040870
Lakiernik, b.duze doswiad-
czenie i organizacja pracy,
najchetniej w Irlandii od zaraz
podejmie prace. Tylko powaz-
ne oferty.

Kontakt: Blacharz

email: marcin197875@wp.pl
tel.: 604414599

Blacharz samochodowy 38 lat
z dwudziestoletnim doswiad-
czeniem bez natogéw podej-
mie prace na terenie Niemiec.
Nie méwie po niemiecku.

Kontakt: Lakiernik proszkowy
email: t.glowacki@wp.pl

tel.: 0048 502.501.532
Lakiernik proszkowy pilnie
szuka pracy w Niemczech in-
teresuje mnie stawka 2000 ty$
euro netto Mariusz posiadam
doswiadczenie wiasna firma

Kontakt: lakiernik

email: andrzej.gasienicaladzi-
@op.pl

tel.: 609983516

witam poszukuje pracy jako
lakiernik samochodowy.
doswiadczenie 6 lat. przygo-
towywanie do lakierowania,
lakierowanie, polerowanie,
mieszanie lakierow.

Kontakt: kf-kfz service

email: darek85-1985@tlen.pl
tel.: 004915755455896
Witam poszukuje lakiernika
pomocnika lakiernika praca
stata wynagrodzenie 1600-
2000 okolice Wupertalu.

Kontakt: mariusz

email: mariuz19701@op.pl
tel.: 603 176 301

Sprzedam dziatke z pozwo-
leniem projektem 360m2
warsztat z lakiernig SLASK
TARNOWSKIE GORY UL
ZAGORSKA 194 (KRAJOWA
11) TEL 603 176 301.

Kontakt: dariusz

email: bolek.84@wp.pl
tel.: 605050386

blacharz stare samochody
cynowanie.
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Krzyzowka Lakiernicza

Poziomo: A1 pedat gazu w samochodzie. A3 stoi w salonie. A5 pit-
karz, reprezentant Polski. A7 chroni zab. A9 wyraz przeciwstawny. A11
marka samochodéw. A18 w nim wizy. B15 do zabezpieczenia drewna.
G10 po urazie ptuc. G12 dwudniowy rajd motocyklowy. H3 nosi turban.
H15 dokonat zamachu na Jana Pawta. I7 wyptywa z oka. J18 nosze dla
zmartych. K8 brat Lecha i Czecha. L10 wymaga odpowiedzi. M1 kula u
nogi. M7 zwiewna tkanina. M15 Al...., ahtor, grat Michaela Corleone. N5
bezbarwny gaz palny. N13 Plancka albo grawitacyjna. O3 uzywana do
holowania.

Agnieszka Karnecka

Pionowo: A7 walka treningowa. B1 element fortepianu. B15 czes$¢
skoczni narciarskiej. C7 inaczej kurtka, bluza. D13 przymierze. E1 rodzaj
asfaltu. F14 ciggnie tam wilka. G4 owocowe lub wytrawne. G9 mniejszy
hotel. H15 odmiana wisni. 11 handlowa wystawa. J9 zatrzymuje pojazd. K1
zlodziej, fobuz. K7 miara gruntu. M1 afrykanski gaszcz. M7 zazenowanie,
ktérym mozna sie okry¢é. M15 narzedzie murarza. O3 ruchoma czes¢ sa-
molotu. 012 tkwi w gniazdku. P7 matpia hustawka. R1 druzyna sportowa.
R7 Swiadek, widz.

Po rozwiazaniu haset wpisz litery z oznaczonych pol.

5 osob, ktére nadeslg prawidtowe rozwigzania otrzyma:
,Poradnik blacharza samochodowego”.

Utworzone stowo stanowi rozwigzanie krzyzowki.

Por

Blacharza
Samochodowego

Rozwigzania prosze przysytaé
poczta na adres Trotonu:

Zabrowo 14a
78-120 Goscino

str. 82

www.lakiernik.com.pl
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POLISHING comPOUND

PASTA POLERSKA
POLIERPASTE

N NONMPOBANLHASA NACTA
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. Marek Muchowski +48 692 427 491; m.muchowski@troton.com.pl
Grzegorz Szewczuk +48 602 712 435; g.szewczuk@troton.com.pl
) Tomasz Mezyk +48 664 434 885; t.mezyk@troton.com.pl
__ Tomasz Grzendzicki +48 664 434 988; t.grzendzicki@troton.com.pl
TROTON@ Grzegorz Bieniek +48 664 435 877; g.bieniek@troton.com.pl
L = Krzysztof Smolinski +48 668 811 122; k.smolinski@troton.com.pl
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- superszybkoschnaca
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TROTON

Warszawa:

Marek Muchowski

+48 692 427 491;
m.muchowski@troton.com.pl
Poznan:

Grzegorz Szewczuk

+48 602 712 435;
g.szewczuk@troton.com.pl
Gliwice:

Tomasz Mezyk

+48 664 434 885;
t.mezyk@troton.com.pl
Gdansk:

Tomasz Grzendzicki

+48 664 434 988;
t.grzendzicki@troton.com.pl
Krakow:

Grzegorz Bieniek

+48 664 435 877;
g.bieniek@troton.com.pl
Krasnik: _

Krzysztof Smolinski

+48 668 811 122;
k.smolinski@troton.com.pl

TROTON Sp. z 0.0. Zabrowo 14 A; 78-120 Goscino tel./fax +48 94 35 126 22; e-mail:troton@troton.com.pl;

www.troton.com.pl;




