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W dniu 24.11.2023 w Patacu Kultury i Nauki w Warszawie odbyta sie
Wielka Gala 26. Edycji programu Przedsiebiorstwo Fair Play. Laureatom
— firmom z catej Polski wreczono certyfikaty oraz nagrody specjalne.

Rozdano nagrody i certyfikaty Fair Play

TROTON
wsrod najlepszych firm
w Polsce

ldeg programu jest zachecenie wszystkich
firm w Polsce do zachowan etycznych
i wprowadzenia stosownych zmian nie
tylko w wewnetrznej organizacji pracy, ale
takze do ksztattowania pozytywnych rela-
Cji ze spotecznoscig lokalng oraz dbatosci
0 $rodowisko naturalne. Przedsiebiorstwa
biorgce udziat w programie, respektujgc
wartosci etyczne na co dzien, doskonale
radza sobie na rynku odnoszac sukcesy
gospodarcze. Potwierdza to teze, ze etyka
i biznes nie sg sprzeczne.

Zeby otrzymac¢ certyfikat nalezy poddac¢
sie zewnetrznej weryfikacji prowadzonej

przez audytorow Instytutu Badan nad
Demokracjg i Przedsiebiorstwem Prywat-
nym. Audyt obejmuje zaréwno kontrole
dokumentow, jak rowniez wizyte w przed-
siebiorstwie, kontrole zgodnosci dziatan
ze ztozonymi we wniosku deklaracjami
oraz wywiady z pracownikami firmy.

W tegorocznej edycji programu
firma TROTON  zostata uhonoro-
wana Tytutem Honorowy SEMPER
FIDELIS Przedsiebiorstwo Fair Play
2023. Certyfikat wraz ze statuetka,
podczas uroczystej gali, odebrat jej
wiceprezes Karol Duda.
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1ESPOE STKOL NR 1 ’
W LISKOWIE s

e &

6-8 PAIDZIERNIKA 2023

Uczniowie Zespotu Szkot nr 1 w Liskowie zmieniajq oddanego do kasacji Opla Astre w stylowego pick-upa.
Pod okiem nauczyciela, ze wsparciem firmy TROTON z Zgbrowa, przy wspotpracy z Akademiq Renowacji,
dokonujq spektakularnej metamorfozy wystuzonego auta. Na tegoroczng edycje Retro Motor Show w
Poznaniu przygotowali prezentacje poswieconq kolejnym etapom swojej dotychczasowej pracy.

Uczniowie z Liskowa robig pick-upa.
Wspiera ich Akademia Renowacji i TROTON

Zespot Szkot nr 1 w Liskowie, to szkota o 100 — letnigj tradycii.
Dziata jako Technikum i Szkota Policealna. W roku szkolnym 2023
/ 2024 ta placowka ksztatci mtodych ludzi w 6 zawodach: opiekun
medyczny (Szkota Policealna) , technik mechanizacji rolnictwa i
agrotroniki, technik budownictwa, technik robét wykonczenio-
wych w budownictwie, technik zywienia i ustug gastronomicz-
nych, technik reklamy oraz technik pojazdoéw samochodowych
(wszystkie w ramach Technikum). To wtasnie uczniowie liskowskiej
.Samochodowki” zadebiutowali w tym roku na Retro Motor Show,
dzielgc sie swoimi doswiadczeniami z realizacji projektu, ktory

wpisuje sie w misje Akademii Renowacji — wspierania edukacji
przysztych specjalistow branzy samochodowej.

MIAL SKONCZYE NA ZEOMOWISKU, ZYSKUJE NOWE ZYCIE

Pojazd, ktory miat zakonczy¢ zywot w stacji kasacji pojazdow,
a stat sie dla ucznidow prawdziwym wyzwaniem, to Opel Astra z
1996. Gdy dwa lata temu zostat przekazany szkole, byt sfatygowa-
ny, ale ,na chodzie”. — To juz drugi samochod, ktory w ostatnich
latach moglismy wykorzystac jako narzedzie dydaktyczne — mowi

www.lakiernik.com.pl



Jacek Szczygiecki, nauczyciel praktycznej nauki zawodu w Tech-
nikum Samochodowym. — Wczesniej pracowalismy na starym
Volkswagenie Polo. Uczniowie dostawali zadania: wymontowac
silnik i zamontowac¢ go z powrotem tak, zeby odpalit. Albo skrzy-
nie biegdw. Mogli rozmontowac zawieszenie, sprawdzi¢ dziatanie
hamulcow. Takie zajecia, z rozwigzywaniem od poczatku do konca
bardzo konkretnych problemodw, uczniowie lubili najbardziej. To
znacznie ciekawsze niz praca na wymontowanej czesci samocho-
du. Ale Opel Astra, to pierwszy projekt, ktory realizujemy przy
wspotpracy z Akademig Renowacji i zaprzyjaznionymi z nig firma-
mi branzy samochodowej. Finatem tego wspodtdziatania bedzie
prezentacja na Retro Motor Show gotowego samochodu, ktory

strefa lakiernika

Za sprawg naszych ucznidw wiasnie zamienia sie w ciekawego
pick-upa. Mam nadzieje, ze bedziemy go mogli pokaza¢ podczas
przysztorocznej edycji.

Z Akademig Renowacji kontakt nawigzata Angelika Dryjanska, od
ubiegtego roku dyrektorka ZS nr 1: — Gdy rozmawiatam z Jackiem
Szczygieckim na temat jego zajec, opowiedziat 0 pomysle uczniow
na tuning, renowacje pojazdu. Mimo, ze nie do konca bylismy wte-
dy w stanie zdefiniowac, co konkretnie da sie zrealizowac, bardzo
mi sie ten pomyst spodobat. Po pierwsze dlatego, ze wyszedt
od samych uczniow. Takie uczniowskie inicjatywy sg w edukacji
najcenniejsze. A poza tym, wtasnie przy tego typu dziataniach
mozemy przemyci¢ najwiecej elementow dydaktycznych. Ten
projekt od poczatku stanowit doskonatg forme nieszablonowego
ksztatcenia zawodowego i to pod okiem bardzo profesjonalnego,
doswiadczonego nauczyciela, swietnego dydaktyka. Pan Jacek
zaktada stroj roboczy i pracuje z uczniami, przeprowadzajac ich
przez kolejne etapy prac. Jest ich mentorem, a to bardzo wazne
W czasach braku czy tez rozproszenia autorytetow.

Jak dodaje dyrektorka, projekt wpisuje sie w jej wizje rozwoju
placowki. - Zalezato mi na rozwoju kompetencji przez unikato-
we pofgczenie wiedzy, umiejetnosci zawodowych i praktycznych
- mowi. — Z naciskiem na kompetencje najbardziej poszukiwane
na rynku pracy, szczegdlnie w sektorze motoryzacyjnym.

o
— ARARENIA —

RENOWALZI
*ﬁg:.

troton.pl

www.lakiernik.com.pl
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To witasnie dyrektorka nawigzata kontakt z Adamem Niedzwiedz-
kim. — W efekcie nasi uczniowie zostali wsparci przez firme TRO-
TON - lidera na rynku materiatow lakierniczych. Dostalismy tez
zaproszenie na Retro Motor Show, a wiec potezng motywacje do
dziatania!

| tak oto specjalisci z TROTON'u zaczeli odwiedza¢ szkote w Lisko-
wie. Przyjezdzali z produktami firmy — szpachléwkami, podktada-
mi, lakierami - tymi, ktore na rynku sg znane i cenione od dawna
oraz tymi, ktére w oparciu o0 najnowsze technologie, wtasnie
wkraczajg na rynek. W spotkaniach prowadzonych takze w formie
warsztatow, brali udziat uczniowie wszystkich klas ,samochodow-
ki”. Dowiadywali sie jak prawidtowo szpachlowac, na czym polegajg
procedury lakiernicze itd. Wiedze, ktorg zyskali mogli wykorzystac
przy tuningowanym aucie.

OPEL TRACI DACH

- Naszym oplem zajeli sie uczniowie 3 i 4 klas, ale z czasem dota-
czyty mtodsze roczniki - Jacek Szczygiecki dzieli sie z nami historig

ostatniego projektu. - To zajecia dostepne dla kazdego, kto ma
ochote sprébowac swoich sit w tej pracy. Oczywiscie z dozowany-
mi trudnosciami, dopasowanymi do poziomu nauczania. Pracuje z
nami rowniez jedyna uczennica, ktora wybrata ,samochodowke”,
Paulina Wojtczak, ktora teraz jest w drugiej klasie, a radzi sobie tak
samo dobrze jak chtopcy.

Tuning opla rozpoczat sie od ,burzy moézgoéw”. — Najbardziej zaan-
gazowani w projekt uczniowie wyszli z propozycjg, zeby stworzy¢
cos$ zupetnie nowego. Co? No witasnie, to byt pierwszy problem do
rozwigzania. Najpierw mysleli o cabrio, ale pick — up wygrat. Pierw-
sze prace polegaty na wzmocnieniu konstrukcji podtogi i progow,
zeby po zdjeciu dachu samochdd sie nie zatamat. Dopiero potem
cielismy dach. Oczywiscie w kazdym momencie dbalismy o to,
zeby auto nie zgubito swoich ksztattow i wymiarow. Potem
zrobilismy Sciane grodziowg, oddzielajgcg przestrzen pasazerska
od paki. Zrobilismy tez orurowanie, ktére dodatkowo wzmacnia
konstrukcje, ale tez fajnie wyglada. Trzeba byto wykonczy¢ ranty
pozostate po obcieciu blachy. Wtedy zndw rozgorzata dyskusja.
Musielismy ustali¢, jakim sposobem osiggna¢ najlepszy efekt. Cze-

Na zdjeciu: Podczas Retro Motor Show szkofe i projekt reprezentowali uczniowie: Wiktor Polowczyk, Igor Kulawiak, Bartosz Majcherek,
Mikotaj Kowalski, Dominik Binkowski, Mariusz Bqczynski.
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katy nas przeciez prace z tapicerkg — miata pasowac, wyglgdac es-
tetycznie. Zrobilismy tylng klape. Przerabialismy zawiasy tak, zeby
byta otwierana do tytu, jak w prawdziwym pick — upie. Uczniowie
sami kombinowali, przerabiali, szukali rozwigzan. Gdy pojawita sie
firma TROTON i chciata nas wspomaoc lakierniczo, wtasnie przeszli-
smy do etapu szpachlowania.

STARY SAMOCHOD $WIETNA POMOCA DYDAKTYCINA

Jacek Szczygiecki nie moze sie nachwali¢ swojej uczniowskiej
ekipy: - Wszyscy przy tym projekcie uczg sie pracowac w grupie,
dyskutujg, szukajg rozwigzan w internecie. Wszystkiego moga
sami dotkng¢. Wiem, Ze troche wychodzimy poza program, ale
sami chetnie sie angazujg. Potrafig zosta¢ po zajeciach zeby do-
pilnowac¢ swojej pracy. Mito patrze¢, ze robig to wszystko z takg
checig. W ten sposéb naprawde duzo sie nauczg. Oczywiscie ucza
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sie tez na wtasnych btedach. Pracujgc z nimi podpowiadam gdzie
i dlaczego trzeba cos$ poprawi¢. Zawsze troche materiatu idzie na
straty. Nie szkodzi, na tym tez polega nauka. Lepiej popetni¢ btad
teraz, niz pracujac dla klienta, w warsztacie. Czasem widze, jak sie
denerwujg, ze 2 godziny pracy z powodu btedu poszty na marne.
Ale tak tez przeciez bywa. Pytam: oddatbys cos takiego klientowi?
.No nie” pada w odpowiedzi. To tez jest wazna lekcja.

Dyrektorka wylicza wiecej zalet projektu: - To jak wyglada ten sa-
mochod, to wypadkowa zderzenia ilus pomystow. Owoc kompro-
misu. Ci mtodzi ludzie juz wiedzg, ze aby 0siggna¢ sukces, trzeba
umiec¢ ze sobg wspodtpracowac, analizowac, szukac¢ rozwigzan. Te
Zajecia uczy ich tez cierpliwosci, konsekwengcji, a wiec i ksztattujg
charakter. Z dumg obserwuje jak uczniowie sie rozwijajg, zarowno
na ptaszczyznie kompetencji zawodowych, jaki i spotecznych.

Angelika Dryjanska wigze z projektem ,samochodowki” dalsze pla-
ny: - Chce go rozbudowac o dziatania ucznidw z technikum rekla-
my, gdzie m.in. uczg sie brandowania samochodow. Ale mozemy
tez wykorzysta¢ w praktyce wiedze informatyczng, projektujgc
i wykonujac konkretne elementy przy wykorzystaniu drukarek
3D. Do tej pory wykorzystano drukarke 3D jedynie do wykonania
prototypu podktadow dystansowych przedniego zawieszenia w
modernizowanej Astrze.

Prezentacja podczas tegorocznej edycji Retro Motor Show odbyta
sie jeszcze bez auta. Ale uczniowie od poczatku dokumentujg row-
niez zdjeciowo kazdy etap prac. Mogli wiec opowiedzie¢ o projek-
cie z detalami, zapowiadajgc powroét. Juz z gotowym pick-upem.

Przedlczyszczeniem

(Bsk)ECL TECH POLSKA

www.eclpolska.pl

[Easerowelusuwanielpowiokilakierniczych, korozji oraz tlenkow
Allternatywaldlalpiaskowanialwiprecesachliienowacji oraz przygotowania powierzchni

ECL TECH POLSKA Sp. z o.0.

Centrum oczyszczarek laserowych

ul. Turystyczna 21
31-213 Krakow

Infolinia:

tel.: 123337170 |Z

www.lakiernik.com.pl
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Potysk czy mat, a moze jedwabisty potysk? Moda i idqce za niqg wymagania klientow powodujq, ze od kilku
lat samochody osobowe klasy premium sq pokryte lakierami matowymi.

Tekst i zdjecia: Mirostaw Rutkowski, Mieczystaw Sieczkowski

Lakiery matowe i potmatowe
to wyzwanie dla lakiernikow

Matowe powtoki sg niezbedne w samochodach wojskowych lub
specjalnych, ktore od dawna byty pokrywane takim lakierem po
to, aby uchroni¢ pojazd przed przypadkowym wykryciem w tere-
nie poprzez wyeliminowanie przypadkowych refleksow swietinych
oraz w Nnocy promieniowania wysytanego przez noktowizory.
Tendencje te zostaty od dawna adaptowane do stosowania w
nadwoziach samochodéw terenowych dla mysliwych i off-ro-
adowcow, oczywiscie w wersji mat, a nie militarnej. Dodatkowym
bonusem dla wtascicieli tych aut sg mniej widoczne na powtoce
lakieru matowego tzw. ,zdrapki’, czyli rysy i uszkodzenia powtoki
lakieru powstajgce w wyniku zbyt bliskiego przejezdzania obok
krzewow i gatezi.

Czym sie rozni lakier matowy od btyszczacego? Znacznie mniej-
szg zdolnoscig odbicia promieni swietinych od powtoki. Odbicie
promieni $wietnych mozna mierzy¢, a warto$¢ pomiaru poda-
wana jest w jednostkach GU (Gloss Units - jednostka potysku).
W praktyce lakierniczej wykorzystywane sg urzgdzenia okreslane
jako golossmeter (potyskomierz). Jako ze potysk jest efektem
optycznym powstajgcym na skutek odbicia promieni $wietlnych
od powierzchni, to jego intensywnos¢ mozna mierzy¢ porownu-
jac ilos¢ Swiatta padajgcego do ilosci odbitego od obserwowanej

powierzchni. Wykorzystuje sie tu jedng z podstaw fizyki moéwigca,
iz kat padania promienia $wiatta jest rowny katowi odbicia. Aby
uzyska¢ optymalng rozdzielczos¢, nalezy kat pomiaru wybrac?
odpowiednio do stopnia potysku probki. Glosmeter pokazuje w
jednostkach GU wartos$¢ potysku mierzong pod roznymi kata-
mi padania Swiatta. | tak przy pomiarze padajgcego/odbitego
promienia $wiatta pod katem 20° wartos¢ GU nie mniejsza niz
70 oznacza wysoki potysk, btysk. Przy pomiarze pod katem 60°
zakres od 10 do 70 GU oznacza $redni potysk, jedwabisty, nato-
miast wartos¢ ponizej 10 GU przy kacie padania 85° oznacza niski
potysk, czyli mat.

Jak uzyskujemy odpowiedni potysk dla naprawianego lakieru?
Korzystajac z listkowych wzorcow potysku dobiera sie najbar-
dziej zblizony do naprawianej powierzchni i na podstawie takiego
poréwnania przygotowuje sie odpowiedni lakier. Przed rozpo-
czeciem naktadania lakieru bezbarwnego na przygotowang do
aplikacji powierzchnie pokrytg kolorem bazowym, nalezy przy-
gotowac niewielkg ilos¢ lakieru do wykonania probki. Mieszanke
przygotowuje sie taczac lakier bezbarwny btyszczacy z lakierem
bezbarwnym matowym w proporcji podanej przez producen-
ta. Niekiedy producenci oferujg uzyskanie efektu matu przez
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dodatek, w odpowiedniej proporcji, pasty matujgcej do lakieru
bezbarwnego btyszczgcego. Najczesciej trzeba wykonac kilka
prébnych natryskéw i po wysuszeniu wybrac najblizszy ideatowi.
Dlatego wazne jest, aby proporcje kazdej probki doktadnie opi-
sac. Trzeba wiedzie¢, ze ostateczny efekt matu uzyskuje sie po
catkowitym odparowaniu resztek rozcienczalnika; po kilku dniach,
zaleznie od temperatury, potysk obniza sie o kilka jednostek. To
wazne, bowiem dopiero wtedy mozna w petni ocenic¢ jakos¢ wy-
konanej naprawy.

Naprawa lakierowanych powtok matowych sprawia szereg trudno-
sci. Dobor wrasciwego koloru bazy, ktora po natozeniu bezbarw-
nego lakieru matowego zmienia odcien. Kolejnym wyzwaniem jest
dobdr pozadanego poziomu potysku/matu. | jeszcze dobdr od-
powiedniej struktury powtoki (np. elementy z Peugeota). Dlatego
tak wazne jest doktadne wykonywanie i zapisywanie sktadnikow
przygotowywanych mieszanek oraz sposobu naktadania i liczby
warstw lakieru dla poszczegolnych probek. Atrakcyjna kolorystyka
samochodow klasy premium w pokryciach specjalnych matowych
jest w naprawie bardzo wymagajgca i czesto wymaga lakierowania
wielowarstwowego.

Po pokonaniu komplikacji z tworzeniem receptury koloru i bez-
barwnego mozna przystgpi¢ do naprawy. Tu znowu pojawiajg
sie utrudnienia. Poniewaz lakier matowy po polerowaniu staje

sie btyszczacy, to nie ma mozliwosci cieniowania. Trzeba zatem
naprawia¢ caly element, czasem konieczne jest lakierowanie
catego boku samochodu. Poniewaz powtoki pokrytej lakierem
matowym nie mozna polerowac, to rowniez nie ma mozliwosci
usuniecia ewentualnych wtracen. Jesli wigc w czasie lakierowania
na naprawianej powierzchni pojawig sie wtracenia, to konieczne
bedzie ponowne przelakierowanie. Aby tego unikng¢ konieczne
jest zachowanie czystosci, unikanie przeciggu i otwierania kabiny
lakierniczej przed wysuszeniem powtoki.

Trzeba zwrocic uwage na to, ze sposob naktadania lakieru bez-
barwnego ma wptyw na stopien jego potysku. Nalezy naktadac
kazda z warstw o odpowiedniej grubosci i zadbac¢ o wtasciwy czas
ich odparowywania. Chodzi o to, aby rozcienczalnik nie pozostat
zatrzymany w powtoce przez zamkniecie kolejng warstwag, gdyz
powoduje to zwiekszenie potysku.

Podsumowujac, lakierowanie renowacyjne pojazdéw w macie,
bedzie bardzo wymagajgce dla warsztatu. Nie dos¢, ze przygo-
towanie wstepne przed przystgpieniem do lakierowania wymaga
duzo pracy, to jeszcze wielkos¢ naprawy konieczna do uzyskania
zgodnosci kolorystycznej wymaga naprawy catych elementow
oraz wymog zachowania bezwzglednej czystosci w pomieszcze-
niu przeznaczonym do lakierowania powoduja, ze takie naprawy
sg kosztowne i czasochtonne.

TROTON|

‘BRAYT
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R1 | | =
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str. 9



IHROJTON

www.troton.pl

MATOWY LAKIER BEZBARWNY
Matt 2:1

e S

Matt 2:1

@ DOSKONALE MATOWY WYGLAD POWLOKI
© TRWALE WYKONCZENIE

© DLA UZYSKANIA ROZNYCH STOPNI MATU MOZE BYC MIESZANY
Z LAKIERAMI ZIRCON i CRYSTAL (INTER TROTON) ORAZ MS 2:1
(MULTI FULLER)

nrart. pojemnosc ilos¢ w kartonie
Matt 2:1 6301 11 6
utwardzacz 6300 051 6

OD LISTOPADA 2023:

e LAKIER MATOWY DOSTEPNY W NOWYM OPAKOWANIU POD NAZWA
+MATT 2:1" W TEJ SAMEJ, NIEZMIENNIE WYSOKIEJ JAKOSCI

e LAKIER DIABOLIC GLOSSY NIEDOSTEPNY W OFERCIE
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Poleruj skutecznie, jak nigdy dotad.

GABKA POLERSKA ,,FINISH”

 usuwa mikro zarysowania i hologramy m

« innowacyjna pianka zapobiegajaca
przegrzewaniu powierzchni

 unikalny ksztatt dla polerowania
trudno dostepnych miejsc

« perfekcyjna jakos¢
wykonczenia
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CHNG -\ 0
 AGZEN
KAROSERI

Homologowane urzgdzenia

do prowadzenia napraw
powypadkowych nowoczesnych
karoserii samochodowych

ZGRZEWARKI INWERTEROWE LUTOSPAWARKI | |

. Lutospawarki . Nitownice
. Ramy naprawcze . Spawarki

sklep.herkules-sc.pl . Przecinarki . Spotery

. Podgrzewacze indukcyjne . Podnoséniki
. Systemy pomiarowe . Zgrzewarki

SKONTAKTUJ SIE Z NAMI rLr'

ul. Hodowlana 45 tel. 52 363 33 43 sklep@herkules-sc.pl HERKULES
86-005 Biate Btota kom. 664 214 429 www.herkules-sc.pl w




strefa lakiernika

W Wodzistawiu Slgskim jest firma Lepian Custom Painting: sklep z lakierami, artykutami okoto lakierniczymi,
narzedziami oraz mieszalnia lakierow. W Polsce to miejsce bardziej jednak jest znane ze sprzedazy lakierow
Custom oraz sztukilakierowania motocykli. Z Patrycjuszem Gajem, wtascicielem sklepu i tworcq wyjqtkowych
motocykli rozmawiat Mirostaw Rutkowski.

Petnia zycia z kolorami

Mirostaw Rutkowski: W ofercie sklepu ma Pan lakiery samochodo-
we, motocyklowe i przemystowe oraz lakiery z efektami Custom.
Czym si¢ réinia?

Patrycjusz Gaj: Lakiery samochodowe to systemy mieszalnicze
pozwalajgce na odtwarzanie oryginalnych, fabrycznych koloréow
samochodow. W branzy motocyklowej kolorystyka jest o wiele
bardziej rozbudowana jesli chodzi o specjalne pigmenty i efekty
przez co lakierowanie oraz sam dobor kolorow jest znacznie bar-
dziej skomplikowane niz w przypadku samochodow. Jest wieksza
paleta efektow, nierzadko sg to trzywarstwowe czy czterowar-
stwowe powtoki, do tego wyszukane pigmenty, ziarna, specjalne
dodatki, candy... Producenci motocykli czesciej oferujg niebanal-
ne malowania, zgodne z oczekiwaniami klientow, ale trudne w
naprawach. Nie przewidujg napraw lakierniczych, zalecajg wymia-
ne elementodw, ale wiadomo jak jest, w wiekszosci elementy te

sg naprawiane ze wzgledu na wysokie koszty nowych. Powtoki
samochodow sg tatwiejsze w naprawach, lakierowanie nie jest tak
wyszukane, przez co serwisy oraz warsztaty mogag z tatwoscig
je naprawia¢, choc¢ i tutaj jest wiele nowosci i producenci samo-
choddéw rowniez wprowadzajg bardziej skomplikowane kolory.
Jesli chodzi o system oferujacy lakiery przemystowe to gtownie
materiaty do zastosowan w wielu branzach, kolorystyka nie jest
tam mocno rozbudowana ale za to mozna uzyskac rozne rodzaje
lakieréow w zaleznosci od potrzeby.

Czy to znaczy, ie dobér koloréw lakieréw samochodowych nie jest
trudny?

Dla dobrego kolorysty w wiekszosci przypadkow nie jest trudny,
oczywiscie ze zdarzajg sie kolory nad ktorymi trzeba dtuzej po-
pracowac. Przyktadem trudnosci mogg by¢ kolory trzywarstwo-

“FULLER

troton.pl

www.lakiernik.com.pl
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strefa lakiernika

we z barwionymi przezroczystymi powtokami lub tez kolory,
gdzie uzyte s3 specjalne pigmenty, jak na przyktad 46G z Mazdy.
Ma on wiele odcieni, roznice te powstajg na etapie produkcji,
sg zauwazalne miedzy autami produkowanymi w Ameryce, w
Japonii, czy tymi z europejskich fabryk. W niektorych systemach
kolor ten wystepuje w prawie 40 wariantach, a w niektorych nie
mozna wcale zrobi¢ koloru ze wzgledu na brak odpowiedniego
pigmentu. Wazny jest zatem dobdr koloru oraz aplikacja, ilos¢
warstw i inne czynniki. W codziennej pracy z kolorami duzym
utatwieniem jest dobry system mieszalniczy ktéry daje wiele
mozliwosci i wsparcie dla uzytkownika oraz posiada pigmenty
stosowane w nowych kolorach producentow samochodow. Jesli
pracuje sie na stabym systemie, to praca jest trudniejsza i stwa-
rza wiecej problemow. Ale sam system to nie wszystko. Liczg sie
doswiadczenie i umiejetnosci kolorysty ktéry na nim pracuje. W
naszej mieszalni nie boimy sie trudnych tematow i dobieramy te
nawet najbardziej wyszukane kolory samochodowe oraz moto-
cyklowe. Klienci przysytajg do nas trudne przypadki z catej Polski
i rowniez zagranicy.

Jaka jest cena przygotowania koloru?

Prostego przygotowania koloru nie wyceniamy, jest w cenie
lakieru, ktory sprzedajemy, czyli klient ptaci za lakier. Trafiajg sie
czasem wyjatkowo trudne kompozycje, ktorych przygotowanie
wymaga wielu natryskow prébnych i licznych korekt, w przypad-
ku motocykli czesto opracowania receptury od zera, poniewaz
nie wystepuje ona wcale. Wtedy moze by¢ to koszt rzedu 100 do
300 ztotych. Za prace z kolorem plus koszt lakieru. Dzigki temu,
ze robimy kolory motocyklowe od lat, mamy juz swojg baze
danych i wtasne receptury. Ale zeby byto mozliwe robienie tych
koloréw niezbedne sg specjalne sktadniki.

llu klientéw dziennie obstuguje mieszalnia i jakie ilosci lakieréw
zamawiaja klienci?

Srednio dziennie przygotowujemy okolu 20-30 kolorow, ale klien-
ci odwiedzajg nasz sklep nie tylko po lakiery, ale rowniez dodatki
i sprzet. Zamawiajg gtownie od 100 ml do 1-2 litréw. Jesli chodzi
o lakiery przemystowe to sg to wieksze ilosci. Sporo materiatow
sprzedajemy wysytkowo, poprzez nasz sklep internetowy oraz
dla klientow, ktorzy piszg lub telefonujg do nas.

A co z lakierami przemystowymi?

R&zne rodzaje zywic pozwalajg przygotowac lakiery o wielu za-
stosowaniach. W wiekszosci sg to lakiery na bazie poliuretanow,
akryle, gruntoemalie i inne; kolorystyka nie ma tak wielkiego
Znaczenia.

lle os6b zajmuje si¢ obstuga klientéw mieszalni i sklepu?
Jestesmy czteroosobowym zespotem.

Czy trzeba mieé jakies szczegdlne zdolnosci, aby idealnie dobieraé
kolory lakierow?
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Potocznie w naszej branzy moéwi sig, ze ktos dobrze ,widzi kolo-
ry”. Tak, to prawda trzeba mie¢ zdolnos¢ rozrézniania barw. Jed-
nak same predyspozycje, to nie wszystko, potrzebna jest jeszcze
nauka i praktyka. Praca kolorysty wymaga przede wszystkim
Znajomosci pigmentow, jak sie zachowujg, jak barwig. Jakie two-
rzg efekty. Wazne jest doswiadczenie, starannosc i doktadnosé w
pracy. Spektrofotometr czy oprogramowanie kolorystyczne, to
narzedzia, ktore jedynie wspierajg osobe przygotowujgcy kolor.
Podstawg jest umiejetnos¢ pracy z pigmentami i przede wszyst-
kim samodzielne korygowanie kolorow, tego nie zastgpi zadne
urzadzenie. Niestety coraz mnigj jest ludzi, ktorzy chcy sie tego
uczy¢, ktorzy nie polegajg tylko na sprzecie i potrafig samodziel-
nie korygowac i dopasowac kolor.

Wrécit Pan z Retro Motor Show w Poznaniu. Jakie wraienia?
Wrazenia pozytywne, bardzo ciekawe klasyczne i zabytkowe
samochody. Ale zaskoczyto mnie to, ze wiekszos¢ byta pola-
kierowana na srednim i stabym poziomie. To dziwne, bo Polska
stynie z bardzo dobrej jakosci renowacji i wykonczenia powtok
lakierniczych. Oczywiscie to, co widzimy na takich imprezach, to
tylko mata czes¢ tego, co potrafig nasi fachowcy. Jestem pew-
ny, ze poziom lakiernictwa, a zwtaszcza renowacji samochodow
zabytkowych, jest w Polsce bez watpienia wysoki. Jesli chodzi o
uczestnictwo w Targach, to miatem przyjemnos¢ gosci¢ na sto-
isku Novolu oraz Anest lwata i wraz z kolegami z branzy aerogra-
fu i lakierowania custom prezentowalismy ,na zywo” jak wyglgda
nasza praca, malujowalismy, spotykalismy sie z ludZzmi. To bardzo
fajna inicjatywa.

Na stronie www znajduje informacje, ie ,Zajmujemy sie lakierowa-
niem artystycznym motocykli, kaskéw oraz innych przedmiotéw.”
Czy to jest gtowny obszar Pana dziatalnosci?

Zgadza sie, ale w nastepnym zdaniu informujemy, ze sprzedazg
lakierow samochodowych i motocyklowych zajmujemy sie od
ponad 20 lat. Za dwa lata obchodze trzydziestolecie pracy w tej
branzy Podstawg firmy sg mieszalniki lakierow oraz sklep z ma-
teriatami lakierniczymi i narzedziami. No i wiedza oraz doswiad-
czenie naszej ekipy. Mamy klientow, ktorzy przychodza do nas od

strefa lakiernika

dwudziestu lat, mamy klientoéw profesjonalistdw, mamy amato-
row, wszystkim stuzymy wsparciem, doradztwem i dopasowang
do potrzeb ofertg produktow. Mamy bardzo wielu klientow z
catego kraju i zlecenia lakierowania motocykli czy kaskow.

Czy artystycne lakierowanie motocykli jest wainiejsze od sprzedaiy
i mieszalni lakierow?

Nie jest wazniejsze, jest czescig mojej dziatalnosci. Ale lakierowa-
nie motocykli to pasja, rados¢ i satysfakcja. Najpierw powstaje
projekt, potem praca z kolorami, dobdr pigmentéw, poszuki-
wanie ciekawych efektow, grafiki i wyobraznia i na koniec efekt.
To ciggte poszukiwanie nowych kompozycji, zestawdw barw,
struktur, ksztattow i form. Wcigz pojawiajg sie nowe wyzwania
zarowno technologiczne, jak i warsztatowe.

Lakierowanie motocykli to bardziej rzemiosto, czy sztuka?

Mysle, ze to potaczenie rzemiosta ze sztukg. Rzemiostem jest
umiejetnos¢ wykorzystania najlepszych narzedzi, dobrania ta-
kich materiatow, ktore pozwolg uzyska¢ efekty przewidziane w
projekcie, wykonanie ztocenia czy wyklejania. Wszystko to stuzy
realizacji projektu, ktory jest tworzeniem, czyli — mozna powie-
dzie¢ — sztuka. Bez solidnego rzemiosta, czyli opanowania catego
procesu lakierowania, nie moze powsta¢ zaden artystyczny pro-
jekt motocykla.

Czy motocykle sa Pana hobby?

Hobby to chyba jest za mate stowo, motocykle to sposdb na zy-
cie, to caty moj Swiat, wokot nich wszystko sie kreci, sq wszedzie,
w domu, w sklepie, a czgsci mozna znalez¢ dostownie w kazdym
pomieszczeniu. Towarzyszg mi caty czas i mam ich coraz wiecej
Lapewne s3 to pickne i niepowtarzalnie polakierowane egzem-
plarze?

No wtasnie nie. Troche jak z tym szewcem, ktory nie ma butdw...
Niestety nie udaje sig zrealizowac projektu dla siebie. Ale zapla-
nowatem, ze tej zimy zrealizuje malowanie przynajmniej dwoch
swoich motocykli.

iycze zrealizowania planéw. Dzigkuje za rozmowe.

IROTON

www.lakiernik.com.pl
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ROZCIENCZALNIK
DO POWEOKI OCHRONNEJ RANGERS

Produkt dedykowany do rozcienczania 2K poliueretanowej powtoki
ochronnej Rangers. Pozwala na przygotowanie odpowiedniej mieszanki
Zapewniajacej jej prawidtowq aplikacje, rozlewnosc¢ i wysychanie oraz
uzyskanie finalnego produktu o $cisle okreslonych docelowych parame-
trach.

Rozcienczalnik jest mieszaning starannie dobranych, wysokiej jakosci
rozpuszczalnikow organicznych, doskonale zbilansowanych w celu
zwiekszenia wydajnosci i optymalizacji pracy z produktami Rangers.

Nr artykutu: 300008645 __

Pojemnos¢: 11
Op. zbiorcze: 6 szt / kart.
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Woysokiej jakosci 2-komponentowy podktad epoksydowy z dodatkami antykorozyjnymi
zaprojektowany specjalnie do stosowania pod 2K poliuretanowa powtoka ochronna
Rangers. Doskonale zabezpiecza podtoza stalowe przed korozja, a jednoczesnie wzmac-
nia i wydtuza antykorozyjne dziatanie powtoki ochronnej Rangers.

W zaleznosci od ilosci dodawanego rozcienczalnika moze byc¢ stosowany jako podktad
wypetniajacy (4+1+15%) lub przegrodowy (4+1+25%), a przy duzym rozcienczeniu
rowniez aplikowany technika “mokro na mokro”(4+1+50%).

* Doskonata ochrona powierzchni stalowych.
e Bardzo wysoka przyczepnosc do réznych podtozy.
e katwy proces aplikacji i bardzo dobra rozlewnosé.

Kolor: jasnoszary

Nr artykutu: 15260
Pojemnosc: 0,81+ 0,2 |
Op. zbiorcze: 6 kpl.

EPOXY THINNER
ROZCIENCZALNIK DO PODKEADU EPOKSYDOWEGO

Produkt przeznaczony do rozcienczania antykorozyjnego podktadu epoksydowego
Rangers. Jest mieszaning odpowiednio dobranych, wysokiej jakosci rozpuszczalnikow
organicznych, pozwalajaca uzyskacé wyrob o scisle okreslonych parametrach.

Zapewnia odpowiednie nanoszenie, rozlewnos¢ i wysychanie podktadu epoksydowego
Rangers.

Szczegotowe proporcje stosowania podano w kartach technicznych.

Nr artykutu: 15287
Pojemnosc: 0,51
Op. zbiorcze: 6 szt.

www.troton.pl
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AkzoNobel wykorzystuje zywice rzepakowsg i SOSnowg
do stworzenia pierwszej bio-powtoki wewnetrznej
dla KIA Motors

KIA Motors do wykonczenia wnetrza swojego nowego elektrycz-
nego SUV-a EV9 uzywa biofarby dostarczanej przez AkzoNobel.
Producent aut elektrycznych po raz pierwszy zdecydowat sie na
tego typu powtoke do wnetrz.

Do stworzenia produktu, jakim jest biofarba, wykorzystano dwa
rodzaje bio-zywicy, ktora jest pozyskiwana z rzepaku, ale i zywicy
sosnowej. Farbe mozna znalez¢ na wewnetrznych panelach prze-
facznikdw drzwi EV9. AkzoNobel dostarcza ponadto powtoki do
pozostatych elementow wnetrza.

Obie firmy majg dtugg historie dotyczacg tworzenia coraz bardziej
zrownowazonych produktow. Jestesmy dumni z tego, ze moglismy
pomoc KIA Motors w osiggnieciu znaczgcego przetomu w produk-

cji” — mowi Patrick Bourguignon, Dyrektor dziatu Automotive i
Specialty Coatings w AkzoNobel.

Biopochodna farba stosowana w EV9 spetnia wszystkie wymaga-
nia KIA Motors w zakresie odpornosci chemicznej i fizycznej (na
przyktad na dziatanie kremu do opalania, od$wiezacza powietrza,
ciepta czy zarysowan). Uzyskano az 100% potwierdzenie wzorca
kolorow, ,KIA Motors miata unikalne wymagania dotyczace powtok
dla EV9, a wydajnos¢ naszego bioproduktu spetnita wszystkie ich
potrzeby” — kontynuuje Bourguignon. ,To hajnowszy przyktad tego,
w jaki sposob jako firma nieustajgco rozwijamy zaawansowang
technologie powtok, ktéra minimalizuje wptyw na Srodowisko, bez
uszczerbku dla jakosci”.

AkzoNobel jest zaufanym partnerem KIA Motors od dziesieciu lat.
Mimo, ze nowa umowa dotyczy modeli EV9 produkowanych w
Korei Potudniowej, oczekuje sie, ze zostanie rozszerzona na kolejne
modele aut elektrycznych KIA Motors.
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W 1925 roku firma SAMES wprowadzifa na rynek pierwszy pistolet natryskowy w Europie. Od tego czasu stale
rozwijata nowe rekojesci pistoletow, nowe technologie rozpylania i podnosita jakos¢ rozpylania, ograniczajgc
zjawisko nadmiernego odprysku, aby oszczedzac produkt i chroni¢ srodowisko. W 2023 roku, innowacyjne
pistolety i regulatory wyznaczajg nowy standard Airspray.

Najlepsza mozliwa jakos¢ wykonczen powierzchni
dzieki stu latom doswiadczenia

PRODUKTY WYKORZYSTUJACE TECHNOLOGIE AIRSPRAY

FPRO G RECZNY GRAWITACYJNY PISTOLET NATRYSKOWY AIRSPRAY
FPro G to grawitacyjny pistolet
natryskowy, ktory rozwigzuje
problemy zwigzane z stratami
materiatu. Doskonale wywa-
zony, pistolet malarski FPro G,
zapewnia idealne wykoncze-
nie dla materiatbw o niskiej
lepkosci. Zapewnia wysoki komfort uzytkowania dla Wszystklch
profesjonalnych lakiernikdw na rynkach przemystowych. Przysto-
sowany do kubkdéw SMART i zestawu GSR FPro G spetnia wszystkie
potrzeby lakiernikdw. Szeroka gama akcesoriow sprawia, ze jest to
pistolet modutowy z wieloma opcjami.

NAJWIEKSZE ZALETY PISTOLETU FPRO G:

€ Wysoka jakos¢ lakierowania

€ Ppistolet modutowy do szerokiego zakresu zastosowan
€ Ergonomiczna i solidna konstrukcja

KUBKI SMART
Szukasz czystszego, szybszego i bardziej wydajnego rozwigza-
nia dla wszystkich swoich aplikacji? Gama kubkdéw SMART jest

rozwigzaniem, ktére spetni
Twoje potrzeby. Dzieki serii
inteligentnych kubkow Sames,
mieszanie i natryskiwanie farb
staje sie prawdziwg przyjemno-
$Cig, upraszczajac jednoczesnie
czyszczenie i konserwacje farb.
Nie musisz juz przelewa¢ produktow do réznych p01emn|kow
uzywaj tego samego pojemnika do mieszania, naktadania, prze-
chowywania i utylizacji bez rozpryskiwania.

NAJWIEKSZE ZALETY KUBKOW SMART:
€ |dealne do czestych zmian kolorow
€ Lepsze rezultaty natryskiwania.

€ tatwiejsze codzienne uzytkowanie

FSTART S PISTOLET NATRYSKOWY AIRSPRAY ZE ZBIORNIKIEM
Lakiernicze pistolety natrysko-
we FStart S firmy Sames umoz-
liwiajg tatwe i ekonomiczne na-
ktadanie powtok na bazie wody
lub rozpuszczalnikow. Tradycyj-
ne pistolety lakiernicze zaspo-
kajajg potrzeby matych i du-
zych zaktadow lakierniczych. Pistolety natryskowe FStart S moga
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by¢ uzywane zaréwno przez poczatkujacych uzytkownikow, jak i
doswiadczonych profesjonalistdw, zapewniajac pozgdang, wysokg
jakos¢ wykonczenia. Pistolety natryskowe FStart sg wynikiem 95
lat doswiadczenia w technologii Airspray. Nowy pistolet malarski
Airspray jest nie tylko ekonomicznym rozwigzaniem, ale rowniez
wygodnym i ergonomicznym narzedziem, jednym z najlzejszych
w swojej klasie.

NAJWIEKSZE ZALETY PISTOLETU FSTART S:
€ Wysoka jakos¢ za niska cene

€ Poreczny pistolet natryskowy

€ tatwy w naprawie

REGPRO FILTR-REGULATOR 2W1 AIRSPRAY
REGPro to niskocisnieniowy
filtr-regulator 2w1 firmy Sa-
mes, ktory faczy w sobie dwie
gtobwne funkcje potrzebne
w  systemach opryskowych:
regulacje i filtracje. REGPro
zostat zaprojektowany w celu
zapewnienia niskocisnieniowej kontroli ptynodw dla wszystkich
profesjonalnych malarzy poszukujgcych solidnosci, niezawodno-
Sci i wydajnosci. Jego innowacyjna konstrukcja pozwala farbie
przejs¢ najpierw przez sito filtra. Dzieki temu do membrany nie
dostajg sie zadne zanieczyszczenia, ktére mogtyby ja uszkodzic,
CO zapewnia jej maksymalng zywotnos¢. Regulacja jest zawsze
optymalna, co zapewnia doskonaty stabilny przeptyw, a tym sa-
mym wysokg jakos¢ aplikacii.

NAJWIEKSZE ZALETY REGULATORA REGPRO:

€ Pilotowana regulacja dla stabilnego wydatku ptynu
€ 1 produkt, 2 kluczowe funkcje

€ tatwe ptukanie

PRIMA 01D100 POMPA MEMBRANOWA
PRIMA 01D100 to pompa z
podwodjng membrang o wspot-
czynniku1:1 do zasilania recz-
nych i automatycznych syste-
mow natryskowych na rynkach
przemystowych. Pompa mem-
branowa PRIMA 01D100 to
doskonate rozwigzanie do zasilania systemow natryskowych w
przemysle drzewnym, metalowym i tworzyw sztucznych. Ta pom-
pa malarska moze wspotpracowac z materiatami na bazie roz-
puszczalnika lub wody, ale takze z elektrostatycznymi instalacjami
Airspray. Koncepcja pompy gwarantuje szybkie zalewanie, ciggtg
aplikacje bez pulsacji i tatwe pfukanie. W potgczeniu z recznymi pi-
stoletami natryskowymi Airspray i akcesoriami Sames, otrzymuje
sie idealng kombinacje do pakietu natryskowego. PRIMA 01D100
jest ceniona przez za swojg niezawodnos¢ i tatwos¢ obstugi.

NAJWIEKSZE ZALETY POMPY MEMBRANOWEJ PRIMA 01D100:

€ Brak pulsacji dzieki rozwigzaniu REGPro pozwala uzyska¢ wy-
sokg jakos¢ wykonczenia

€ Solidna i trwata konstrukcja

€ Przyjazny dla uzytkownika

strefa lakiernika

PU3000 AIRSPRAY URZADIENIE LAKIERNICZE DO MIESZANIA
1 DOZOWANIA PRODUKTOW DWUSKEADNIKOWYCH
Opatentowany przez firme
Sames innowacyjny, mecha-
troniczny system lakierniczy
PU3000, oferuje dozowanie,
pompowanie i elektroniczne
zarzadzanie Plug & Spray na
najwyzszym poziomie. System
jest bardzo intuicyjny i fatwo
nauczyc¢ sie jego obstugi. Dzieki
opatentowanej przez Sames
technologii PULSE FREE ELEC-
TRONIC CONTROL (PFE), stano-
wigcej innowacyjne rozwigzanie
zarzadzania zmianami kierunku pracy pompy lakierniczej, ryzyko
braku produktu w fazie wtrysku bazy, zostato wyeliminowane. To
gwarancja najwyzszej jakosci dozowania. Urzadzenie pozwala na
Sledzenie w czasie rzeczywistym proporcji mieszania. Zastosowana
po stronie katalizatora technologia FLOWMAX® - sekcja hydrau-
liczna z uszczelnieniem z mieszkiem - zapobiega jego krystalizaciji.
Technologia elektroniczna alarmuje w razie potrzeby i stale monito-
ruje faktyczne zuzycie materiatu produktéw i podaje emisje LZO.

NAJWIEKSZE ZALETY PU3000:

€ Prostota uzytkowania

€ Wysoka jako$¢ mieszania produktu
€ Bezpieczenstwo aplikacji

IBIORNIKI AIRSPRAY DO ZASILANIA RECZINYCH | AUTOMATYCINYCH
PISTOLETOW NATRYSKOWYCH

Zbiorniki  Airspray Sames s3
przeznaczone do dowolnych
aplikacji: od lekkiego zbiornika
2L z aluminium do recznych po-
prawek pistoletem, po wydajny
50L zbiornik ze stali nierdzew-
nej o cisnieniu maksymalnym 7
Barow do produkgji na szerokg
skale. Zbiorniki Airspray to naj-
prostsze rozwigzanie oferujgce
doskonaty wspotczynnik ceny
do wartosci. To idealne roz-
wigzanie pomiedzy kubkiem, a
pompag. Oprocz tatwosci dziatania, rozwigzanie oferuje uzytkowni-
kowi unikalne korzysci: inteligentne wieko, wysokiej klasy mieszacz,
ograniczenie wymagan konserwaciji i bardzo konkurencyjng cene.

NAJWIEKSZE ZALETY ZBIORNIKOW AIRSPRAY-:

€ tatwy w pracy: fatwej integracji, obstudze i konserwacji

€ Nowy mieszacz wysokiej klasy: nie wymaga smarowania i ofe-
ruje wysokag wydajnos¢

€ Inteligentne wieko: przyjazne w uzytkowaniu i uniwersalne.

C

sames

Sames sp. z 0.0.

ul. Modlinska 221B
03-120 Warszawa

email: biuro.pl@sames.com
Tel.: 698 872 343

www.lakiernik.com.pl
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MASTER

AIRFLEX

MULTIFUNKCYJNA SZPACHLOWKA POLIESTROWA
LEKKA i ELASTYCZNA

? NOWOSC \ __

i .
R F L Ex “U "Fi:_lFR

PO rer 8007 Pl sst
WYESTER PUTTY o e
Szp, NONH “-":A,us-m‘s'l'
TR ACHLOWKA PoLIESTROWA mastic/ BT

N

Wysokiej jakosci 2-komponentowa multifunkcyjna szpachléwka poliestrowa przeznaczona do szybkich napraw samochodowych.
taczy w sobie cechy szpachléwki wypetniajacej i wykonczeniowej. Doskonale nadaje sie do wypetniania ubytkéw i nieréwnosci
w elementach metalowych oraz wykonanych z tworzyw sztucznych narazonych na odksztatcenia i wibracje. Charakteryzuje sie
wysoka elastycznoscia, lekkoscig oraz konsystencja typu glaze.

o Woysoka elastycznosc.
e Doskonata przyczepnosc¢ do wszystkich rodzajow podtozy, w tym tworzyw sztucznych.

Bardzo gtadka powierzchnia po aplikacji i szlifowaniu.

Idealna do stosowania na duzych powierzchniach (niski ciezar wtasciwy).

Samowygtadzajaca sie powierzchnia po aplikacji.

Wyijatkowo tatwa do szlifowania.

Kolor: bezowy
Czas utwardzania: 25+35 minut w 20°C
Nrart: 15267
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Firma istnieje 40 lat, Ryszard Pawlikiewicz prowadzi jqg od 1997 roku. O przesztosc, terazn/ejszosc i perspektywy
firmy, ale i catej branzy lakierniczej pytat Mirostaw Rutkowski.

Tekst i zdjecia: Mirostaw Rutkowski

Firma Pawlikiewicz i synowie
od 40 lat w branzy lakierniczej

LAKI

Z. PAWLIKIEWICZ , UL. KOSCIUSZKI 45 , TEL.176-874

| BLACHARSTWO

Mirostaw Rutkowski: Firme Pawlikiewicz i synowie prowadzi Pan
samodzielnie, a gdzie synowie?

Ryszard Pawlikiewicz: Ojciec prowadzit zaktad od 1983 roku, w
1997 zmart. Dwa lata wczesniej byta zmiana nazwy. No i kiedy
przejatem firme, zeby podtrzymac tradycje, nazwa pozostata do
dzis. Jest nas trzech braci, nie pracujemy wszyscy, jeden w ogole
zrezygnowat z zawodu, drugi przeszedt na swoje i robi mechani-
ke, a ja prowadze naprawy blacharsko-lakiernicze.

Brat ma swoj warsztat?
Tak, tu obok, w tym samym miejscu. Podzielilismy sie.

Czyli wspdlnie oferujecie praktycznie caty zakres ustug?
Robimy wszystko. To, co przy samochodzie jest do zrobienia...

lle 0séb pracuje u Pana?

W tej chwili cztery osoby i mam czterech ucznidw, plus biuro.
Mielismy w firmie dwadziescia ile$ oséb z uczniami, ale teraz
koszt utrzymania pracownika jest zbyt duzy. Trzeba zatrudniac
mniej pracownikow i patrze¢ gdzie mozna znalez¢ 0szczednosci.
Wszystko trzeba kontrolowac, sprawdzac, liczy¢, bo na koniec cos
musi zostac.

Jakie jest Pana przygotowanie zawodowe?
Blacharz-lakiernik i mechanik na poziomie mistrz. Skonczytem
szkote zawodowa.

W jaki sposob motywuje Pan swojq kadre?

To jest trudna sprawa. Na rynku jest coraz mniej fachowcow, nie
ma szkot. Duzo mtodych ludzi nie chee fizycznie pracowac, tylko
woli by¢ na przykfad influencererm...

Tyle, Ze jak sie pospawa blachy, poszlifuje i pomaluje, to jest cos
konkretnego, materialnego, a w komputerze mamy jedynie zapis

cyfrowy...
Dokfadnie.
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Ludzie od Pana nie uciekajq?
Wiekszos$¢ czasu spedzamy w pracy, trzeba sie czu¢ jak w rodzi-
nie... Trzeba sie szanowac, no i... by¢ cztowiekiem.

Co to znaczy - by¢ cztowiekiem?

To musi dziata¢, jak to sie mowi, w dwie strony. Pracownik musi
podchodzi¢ pozytywnie i szef tak samo. Muszg byc¢ relacje wza-
jemne, trzeba mie¢ do siebie zaufanie. A w dzisiejszych czasach
nie ma tak, ze pracownik sie przyzwyczaja do stanowiska, do za-
ktadu. Ludzie migrujg. Tym bardziej, ze jest coraz mniej fachow-
cow i ludzie szukajg lepszych miejsc.

Jak sie sprawdza nauka i poznawanie tajnikow zawodu pod
okiem mistrza?

Coraz mniej. My wyszkolilismy wielu uczniow, wielu z nich pra-
cuje w zawodach, ale od pieciu lat jest coraz trudniej wypusci¢
fachowca. Mtodzi ludzie przychodzg odbebni¢ swoje... nie wiem o
co im chodzi, nie chcg, nie interesujg sie... Przeciez szkoda czasu,
jezeli ktos ma trzy lata na nauke zawodu, to powinien sie tego
zawodu nauczy¢, a nie po trzech latach opowiadac, ze sie do tego
nie nadaje.

Czy nie ma znaczenia satysfakcja z wykonywanej pracy, z dobrze
nhaprawionego samochodu?

Ciezko mi jest powiedzieC. Ja od pigthastego roku zycia przy-
chodzitem do ojca, bardzo mi sie to podobato. Pomagatem ojcu,
poznawatem warsztat, narzedzia, chciatem sie nauczyc... Kiedys
byfa nauka zawodu, za ktorg sie ptacito, potem byta bezptatna, a
teraz jest tak, ze uczniowi sie ptaci. Moim zdaniem jakby praktyka
byta ptacona przez ucznia, to moze wieksze serce w nauke by
wkfadat i moze skutek bytby lepszy.

Pana zaktad ma certyfikat, co on daje? Czy wymusit jakies
zmiany w firmie, moze powiekszyty sie przychody, jest wiecej
klientow?

Certyfikat mamy od trzech lat. Przy kontroli byto co$ 200 punk-
tow; sprawdzali wszystko, jakos¢, zarzgdzanie, technologie, ob-
stuge klienta, kosztorysowanie... No i dostalismy ten certyfikat i
mamy potwierdzenie, ze naprawy od nas wychodzg na poziomie
najwyzszej jakosci. Ale praktycznie certyfikat nie ma znaczenia,
tyle ze mam satysfakcje. Prowadzimy warsztat tak, jak wczesniej,
klientdw mamy tyle samo. Dla ubezpieczycieli tez nie ma to zna-
czenia. Firmy ubezpieczeniowe chcg zeby samochod naprawic
jak najtaniej, a nie jak najlepiej. Dlatego nie mamy z zadng z firm
podpisanej umowy, ubezpieczyciele chcg jak najmniej zaptacic, a
klientbw mamy nie z powodu podpisanych umaow, a jakosci wy-
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FUROcbine

konywanych napraw. Jak rozmawiam z kolegami z innych warsz-
tatow, to bojg sie, ze bez takiej umowy nie bedg mieli pracy. No a
dlaczego nie majq pracy?

A Pan ma prace, co nalezy chyba uzna¢ za sukces. Gdzie tkwi
przyczyna?

Mnie sie wydaje, ze to efekt ciezkiej pracy. No i nieustannego
uczenia sig. Trzeba sie rozwijac. W 2007 roku podjelismy decyzje
0 wyburzeniu obiektu starego, ktory zatozyt ojciec i zbudowali-
smy wszystko od nowa. Skorzystalismy z dofinansowania unijne-
go, byto ciezko, ale dalismy rade.

A jaka najwieksza kleska?

Najbardziej cztowieka gnebi to, ze firmy ubezpieczeniowe nie
rozumiejg tego, ze firme prowadzi sie po to, aby na niej zarobic.
Nie chcg podnosi¢ stawek, nie chcg ptaci¢, duzo spraw mamy w
sgdach. Przyktadowo PZU; oczekiwanie na zaptate za naprawe
siedmiu tysiecy, oni sobie obcinajg dwa i musimy sie sgdzi¢. Duzo
zaktadow blacharsko-lakierniczych nie wie na przykfad, ze jak
firma ubezpieczeniowa nie chce uregulowac swojego zobowig-
zania, to trzeba informowac takie instytucje, jak KNF (Komisja
Nadzoru Finansowego) czy UOKIK (Urzad Ochrony Konkurencji i
Konsumentow). W czasie konferencji Spectralizm biegty sgdowy
sie wypowiadat, ze sg dziesigtki tysiecy spraw sgdowych z ubez-
pieczycielami, a KNF otrzymat informacje jedynie o okoto 2 tysig-
cach faktow, gdy ubezpieczyciele nie ptacg naleznych pieniedzy.
Instytucja nie widzi za duzego problemu, bo nie zna jego skali.

www.lakiernik.com.pl
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Jakie technologie pan pamieta.
Pracowalismy na lakierach renowacyjnych, nitro, polerowato sie
samochod recznie ,komendantem”...

Komendantem? Co to takiego?

Pasta polerska. Jest do dnia dzisiejszego, tylko mato kto tego
uzywa... Polerowato sie recznie, dzis sg maszyny, rézne srodki
polerskie, wyglada to zupetnie inaczej. Przejscie na nowsze tech-
nologie, to witasciwie byta kwestia przyzwyczajenia sie. Lakiery
nitro czy renowacyjne musiaty dtugo schna¢, dopiero podzniej
pojawity sie lakiery chemoutwardzalne. Lakiery wodne, to tak
naprawde jedynie baza, lakier bezbarwny jest nadal z chemig.
Podobnie szpachle, byty kiedys nitro, robito sie na talku samemu,
sie mieszato, dopasowywato gestosc... A teraz samochdd moze
dzi$ wjechac, a jutro wyjechac. Kiedys to trwato tyle, ile suszenie
i utwardzanie kolejnych warstw. Dzis mamy szpachle, ktore po
pieciu minutach nadajg sie do obraébki.

Ale takie materiaty sq wyraznie drozsze...

Sq drozsze, ale przy dzisiejszych cenach gazu czy cenach pra-
du, musimy materiaty zmienia¢ na takie produkty, ktére szybko
schna. Poniewaz chodzi o jak najmniejsze zuzycie energii. Wiado-
mo, ze sg drozsze, tylko ze wiecej sie robi. Sprawdza sie system
Spectral firmy Novol. Na przykfad wspotczesne lakiery bezbarwne
szybko schng w temperaturze 207 C. Nie trzeba kabiny nagrze-
wac, wystarczy utrzymac¢ temperature, zostawi¢ samochdd na
dwie godziny, lakier jest utwardzony i mozna polerowac. Sg tez
takie materiaty, gdzie suszenie trwa 30 minut w temperaturze
607 C, ale energia do takiego nagrzania kosztuje drozej niz to, o
ile wiecej zaptace za energooszczedne materiaty.

Niskie temperatury utwardzania sq wymagane przy naprawach
hybryd czy elektrykow. Naprawiacie juz takie auta?

Naprawiamy, ale tak naprawde to sg dopiero poczatki. Nie mamy
jeszcze specjalnego stanowiska przygotowanego do napraw
elektrycznych samochodow, jezeli naprawiamy, to tylko wtedy,
kiedy prace nie wymagajg spawania czy zgrzewania. Bez wyso-
kich temperatur.

Macie mieszalnie?

Kolorystyka zajmuje sie kolega i ja. Spektrofotometr jest bardzo
fajnym urzadzeniem, tylko czesto kolory w 100% nie wychodza,
bo samochody sg w wigkszosci niedolakierowane, do tego jesz-
cze czynniki atmosferyczne powodujg zmiany odcieni... Wtedy
jezdzimy do zaprzyjaznionego miejsca, gdzie specjalizujgcy sie w

tym ludzie precyzyjnie dobar-
wig nam kolor. My nie bardzo
mamy czas na to.

Jak bardzo rézni sie lakiernic-
two sprzed trzydziestu lat od
wspofczesnego?

Jak pamietam lata dziewiec-
dziesigte to pracujac u ojca na
procencie zarabiatem bardzo
duze pienigdze. W poréwnaniu
do dzisiejszych czaséw to jest
przepas¢. Pod koniec lat 90’
mielismy 80, 90 ztotych stawke
Za godzine, dzis w najnizszych
stawkach jest 110 — 120 zto-
tych. Tata jak jeszcze zvyt, to
rozliczat sie na podstawie karty podatkowej, ptacit 250 ztotych i
ile zarobit nikogo nie obchodzito. A dzisiaj rozliczenia pochtaniajg
duzo czasu i ptace duzo wiecej niz tata. Ciggle pojawiajg sie nowe
koszty, podobno myslg na temat podatku od deszczu.

Dzi$ mamy kabine, markowe pistolety SATA, trzy strefy przygoto-
wawcze, trzy ramiona lakiernicze, zgrzewarki, spawarki, trzy pod-
nosniki, mieszalnie lakieru...Pamietam, jak tata brat cztery, pie¢
czy dziesie¢ klapek i do Warszawy jechat lakiery dorobi¢. Najmniej-
sza ilos¢ to byto pot litra, a dzisiaj to mozna i piecdziesigtke zrobic.
Bardzo wzrosty koszty, materiat dzisiaj jest kolosalnie drogi. A do
tego rosng ptace, duzo kosztuje serwis i utrzymanie catego zakta-
du, o0 gazie i elektrycznosci wspominatem, obcigzenia podatkowe
tez catkiem inne. Trzydziesci lat temu a dzis, to rozne swiaty.

Ryszard Pawlikiewicz,
wtasciciel firmy z 40 letniq historiq.

Czy wymagania klientow sie tez zmienity?

Oczekiwania klientdbw urosty, ludzie sg bardziej wymagajacy. |
sg nieufni. Klient nie wierzy, ze samochod bedzie zrobiony tak,
jak trzeba. Szczesliwie tak zwanych ciezkich klientéw nie mamy
wielu.

Jak Pan ocenia obecny statystyczny stan samochodow?
Samochody sg coraz nowsze, coraz mtodsze. Sporo jest w wynaj-
mie dtugoterminowym, leasingu... Ostatnio ceny sie pozmieniaty,
poszto wszystko do gory, samochody jeszcze dwa lata temu byty
tansze i byty duzo ciekawsze warunki. Dzisiaj to sg juz duze koszty
w firmie. W wigkszosci naprawimy samochody, ktore sg jeszcze
na gwarancji. A starszych, powyzej dziesieciu lat to przyjezdza
do nas moze 10%... Mielismy ostatnio klientke z Mondeo, dwuty-
sieczny rok, nie byto czego naprawia¢, jeszcze jej ktos pomagat,
podtozyt lewarek nie tak, jak trzeba i wpadt w podtoge...

Jak Pana zdaniem bedzie wyglqdata przysztos¢ branzy?

Czasy sq takie, ze lepiej zrobi¢ mechanike, na przyktad wymie-
ni¢ tarcze i klocki niz przyktadowo zrobi¢ cieniowanie drzwi. W
mechanice potrzeba podnosnika i paru kluczy zeby naprawiac, a
tu caty proces lakierniczy, wszystko po kolei, koszty sg kolosalne.
Nie wyglada to zbyt dobrze, coraz wiecej firm sie zamyka. Jesli
ubezpieczyciele nie zmienig polityki i nie zaczng pfaci¢ zgodnie z
realiami, no to zostanie garstka firm, ktére bedg wykonywaty na-
prawy blacharsko-lakiernicze. Jak rynek bedzie wygladat? Trudno
powiedzie¢... W zyciu najwazniejsze jest samozaparcie i patrzenie
do przodu. Dlatego jestem optymista.
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‘ Romek I
- ] Co ty tutaj robisz ?!

Co z polerowaniem ?!

—

Szefie od kiedy mamy Stat Gun-a
Romek ma wiecej czasu, wiec
wprowadzam go w arkana zawodu
lakiernika. Moze bedq kiedys
Z niego ludzie.

Juz dawno skohczone.
Nie byfo za wiele
do polerowania.

Heniek, zdajesz sobie sprawe,
Ze to zaawansowana technologia
i do tego generuje napiecie kilku
tysiecy volt.

L
Spoko Szefie.

http:/

Wy#taczny przedsmwiciel na Polske:

Jwww.apr-impet.pl, mailto:apr@apr-imp

40 029
tel. +48 517 5 eT.pl.

Stat Gun to bezproblemowy, uzywany
od 10 lat w réznych lakierniach sprzet
A do tego, co istotne, jako jedyny
na polskim rynku posiada atesty

do wszystkich stref wybuchowych EXI

Design: http://media3D.eu
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ACRYLIC CLEARCOAT

CRYSTAL HS 2:1

Woysokiej jakosci 2-komponentowy bezbarwny lakier akrylowy klasy HS, przeznaczony do
calo$ciowego oraz szybkiego lakierowania elementéw karoserii samochodowych. Lakier tworzy
twarda, krystalicznie transparentng powloke o zwigkszonej odpornosci na zarysowania SR (scratch
resistant), ktora nie wplywa na zmiane odcienia koloru farb bazowych. Dlugi czas otwarcia oraz
dobra stabilno$¢ na pionowych elementach pozwalajg na formowanie odpowiedniej struktury pod
wymalowania fabryczne.

ZALETY:

+ Krystalicznie transparentna powloka.

- Bardzo wysoki i trwaly polysk.

- Dobra stabilno$¢ na pionowych elementach.

« Dlugi czas otwarcia powloki i tatwe wchianianie mgly natryskowe;.

- Mozliwosé formowania pozgdanej struktury pod wymalowania fabryczne.
+ Twarda i trwala powloka.

+ Wysoka odpornos$é¢ na zarysowania.

- Dostepnos¢ 3 wersiji utwardzacza (standard, szybki, wolny).

www.troton.pl
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NOWE MINI SZLIFIERKI SERII HS
w Technologii i1Brid

Bateria Li-lon 18 2,5Ah
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Jesli w pierwszym akcie na scianie wisi strzelba, to w ostatnim akcie spektaklu musi wystrzelic. Tak jest
w teatrze, ale warsztat lakierniczy to nie teatr. Tu pistolet jest w uzyciu natychmiast po wprowadzeniu
gtownego bohatera na scene, ktorqg jest kabina lakiernicza.

Tekst: Mirostaw Rutkowski

Puszka, rurka i powietrze

Zasada dziatania pistoletu do lakierowania jest taka sama, jaka wy-
korzystano w inzektorze. Jest to pojemnik z uktadem rurek, ktére
pod wptywem cisnieniu powietrza, zasysajg ciecz z pojemnika. Od-
powiednio wyprofilowana koncoéwka atomizuje ptynng zawartos¢
pojemnika tworzac magte wyrzucang na zewnatrz. Zastosowanie
najprostszego wykorzystania zasady rozpylania lakieru mozna
zobaczy¢ na filmiku ,Rumunski lakiernik” umieszczonego na
platformie YoyTube. Sadzi¢ by mozna, ze niewielkie powierzchnie
mozna w ten sposoéb pokry¢ lakierem solidowym. Jednak w pro-
fesjonalnych naprawach to metoda nie do pomyslenia, bo i BHP
i wydajnos¢, i efekty takiej pracy sg nie do zaakceptowania. Ale

filmik warto obejrze¢ — jako ilustracje zasady dziatania pistoletow
lakierniczych.

Pierwsze proby wykorzystania w lakiernictwie atomizera uzywa-
nego do rozpylania réznych mikstur, podjgt Thomas DeVilbiss w
roku 1907. Proby zakonczyty sie sukcesem, a ten sposob nakta-
dania powtok lakierniczych praktycznie wyeliminowat pedzle oraz
radykalnie skrocit czas wysychania po lakierowaniu. Oczywiscie z
korzyscig dla wydajnosci na liniach produkcyjnych w fabrykach.
Dzi$ firma DeVilbiss jest znanym producentem pistoletow natry-
skowych, aerograféw i szeregu akcesoriow wykorzystywanych w
branzy lakierniczej.
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W ostatnich latach PRL-u popularnym pistoletem byty wyroby
rodzimej firmy CSH dziatajgcej na warszawskim Mokotowie. Byty
niemal jedynymi pistoletami polskich lakiernikdw, byty dostepne
fatwo i stosunkowo tanio. Lakierowanie byto w tamtych czasach
wiedzg niezwykle tajemna, a instruktorzy dostawcow lakierow z
zagranicy byli traktowani jak czarnoksieznicy, magowie. Markowe
pistolety lakiernicze znanych firm (niemiecka SATA, amerykanski
DeVILBISS czy japonska IWATA) pojawity sie w Polsce dopiero w la-
tach 90. ubiegtego wieku. Dziataty one systemem konwencjonalnej
atomizacji HP (wysokie cisnienie powietrza 2-4 bara) co skutko-
wato niskim nanoszeniem transferowanej farby. Tylko okoto 40%
trafiato na powierzchnie lakierowane reszta tworzyta olbrzymie
zapylenie. Z czasem zaczety sie pojawia¢ nowinki — pistolety sys-
temu HVLP (wysoka objetos¢ z niskim ci$nieniem) — ekologiczne z
niskim cisnieniem atomizacji i powiekszonym nanoszeniem trans-
ferowanej farby do co najmniej 65% jej objetosci. Zaletg ich sto-
sowania byta 0szczednos¢ materiatu oraz rownomierny rozktad
ziarna przy naktadaniu metalikow i peret, natomiast wadg byta
trudnos¢ w naktadaniu lakierow bezbarwnych i uzyskanie wtasci-
wej struktury ich powierzchni. Wady te zostaty usuniete po latach
w nastepnych generacjach pistoletow. Kolejnym rozwigzaniem
pod koniec lat 90. byto poprawienie sposobu nakfadania powtok
lakierow bezbarwnych i solidowych poprzez wprowadzenie sys-
temu LVMP (niska objetos¢ przy srednim cisnieniu). Rozwigzanie
(nazywane tez przez niektore firmy RP - redukowane cisnienie)
poprawito szybkos$¢ naktadania, efektywnos¢ i pozgdang struk-
ture powierzchni. Od poczatku XXI wieku producenci pistoletow
rozwijajg technologie ksztattu dysz powietrznych i materiatowych
przystosowujgc konstrukcje pistoletow do rodzaju materiatu
jaki ma byc¢ przenoszony. Stad wziety sie rézne rozwigzania dla
materiatdw na nosnikach wodnych, dla materiatdw na nosnikach
organicznych, inne dla mieszanin jednorodnych i jeszcze inne dla
niejednorodnych. Obecnie lakiernicy dobierajg dysze dostosowa-

ne do baz wodnych, organicznych oraz do lakierow bezbarwnych i
podktaddw naktadanych na mokro i wykorzystujg pistolety do na-
ktadaniu solidow, metalikdw, ksyralikdw czy perty. Dysze o roznych
oznaczeniach (zaleznie od producenta), zawsze nalezy stosowac
zgodnie z ich przeznaczeniem,

Dzi$ w polskich warsztatach lakierniczych powszechnie uzywane
sg pistolety najlepszych firm swiatowych. Sg dopracowane nie tyl-
ko konstrukcyjnie, materiatowo i technicznie, ale sg tez ergono-
miczne i estetyczne. Gdyby kto$ polskiemu lakiernikowi w latach
80. powiedziat, ze w opracowaniu pistoletu lakierniczego znaczny
udziat bedg mieli artysci i projektanci na przyktad z Porsche De-
sign Studio czy Pininfarina, to pewnie by nie uwierzyt. A dzis? Pi-
stolety DeVilbiss, SATA czy IWATA imponujg nie tylko wtasnosciami
uzytkowymi i jakoscig, ale takze uroda. | pomysle¢, ze wszystko
zaczeto sie nieco ponad sto lat temu od puszki z olejem, gumowej
gruszki, kilku rurek i pomystu...

www.lakiernik.com.pl
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\

Axalta dodata receptury kolorow zgodne z RADAR do swoich globalnych baz danych — ChromaWeb, Phoenix
Cloud i Standowin iQ Cloud. Firma chce by¢ gotowa na przyszte wymagania RADAR dotyczqce renowacji
samochodow wyposazonych w zaawansowane systemy asystenta kierowcy (ADAS).

Receptury kolorow zgodne z RADAR dodane
do globalnej bazy Axalta Refinish

.Niektore szacunki przewidujg, ze rynek ADAS podwoi sie z 30,9
mid USD w 2022 r. do 65,1 mild USD w 2030 r. ze wzgledu na
liczbe pojazddw wyposazonych w systemy ADAS. Urzadzenia
obstugujgce ADAS czesto znajdujg sie w samochodach za lakiero-
wanymi powierzchniami z tworzywa sztucznego. Moze to stano-
wi¢ powazny problem dla branzy lakierniczej, poniewaz warstwy
lakieru majg bezposredni wptyw na sygnat emitowany i odbierany
przez czujniki ADAS” — mowi Gregor Doerdelmann, Colour Servi-
ces Manager for Axalta’s Refinish business w Europie, na Bliskim
Wschodzie i w Afryce.

Czujniki RADAR sg szczegolnie wrazliwe na grubosc i sktad powto-
ki, co moze powodowac potencjalne zaktdcenia w krytycznych
systemach bezpieczenstwa, w tym w wykrywaniu pieszych, uni-
kaniu kolizji, adaptacyjnym tempomacie, automatycznym hamo-
waniu awaryjnym i wykrywaniu martwego pola.

,Podczas opracowywania receptur mozemy zidentyfikowac i
przetestowac kolory, ktore mogg zaktdcac dziatanie czujnikow
RADAR, takie jak te o wysokim stezeniu czgsteczek aluminium. W
przypadku koloréw, w ktorych utrata transmisji RADAR przekra-
cza prog okreslony przez producenta OEM, mozemy opracowac
zgodng recepture koloru, ktora spetnia te specyfikacje” — mowi
Doerdelmann.

Receptury kolorow zgodne z RADAR (RADAR Optimized Formu-
las) dla Cromax® Pro, Spies Hecker Permahyd Hi-TEC i Standox
Standoblue, umozliwig bezpieczne wykonanie naprawy pojazdow
wyposazonych w czujniki RADAR.

Serwisy moga fatwo rozpozna¢ receptury koloréw zgodne z
RADAR dzieki specjalnej ikonie, ktora informuje, ze receptury
spetniajg wymagania radarowe OEM.

Doerdelmann podsumowuje: W przypadku naprawy powtoki
lakierniczej na obszarze dziatania czujnikdw RADAR, lakiernicy po-
winni zawsze wybiera¢ recepture kolorystyczng zgodng z RADAR
i scisle przestrzega¢ wytycznych OEM dotyczacych renowacji”.

Po wybraniu receptury zostanie wyswietlony komunikat infor-
mujacy o koniecznosci przestrzegania wytycznych OEM dotycza-
cych naprawy oraz testowania systemu ADAS przed ponownym
oddaniem pojazdu do uzytku.

Aby uzyskac wiecej informacji, nalezy skontaktowac sie z lokalnym
przedstawicielem firmy Axalta Refinish. Wiecej informacji na te-
mat Axalta Refinish mozna znalez¢ na stronie refinish.axalta.eu.

www.lakiernik.com.pl

str. 33



EPOXY
LIGHTPRIMER
5:1

itipueposs primer -~
Soxtion, intercoat, anti-car -
.,

Odkryj petnie blasku swojej todzi
dzieki marce Sea-Line

SEAg
LINEL

www.sea-line.eu




TROTON

BRAYT ONE
PASTA POLERSKA STEP ==

Premium

“
a5

» usuwa defekty pQ papierze P1500-
* bardzo ekonomicana w uzyciu

* moze by¢ stosowaRa w pracy manualnej,
Z kazdym rodzajem nre

na swiezych, jak i na spolimeryzowanych
powierzchniach

N\ POUISHInG compound

| |
| e—
EE“‘:‘-‘-S:_ - — automotive

TROTON Sp. z 0.0. Zgbrowo 14A, 78-120 Goscino
www.troton.pl TROTON



strefa lakiernika

“AkzoNobel

Warsztaty dokonujqce napraw pojazdow wyposazonych w hajnowsze zaawansowane systemy wspomagania
kierowcy (ADAS) majq teraz do dyspozycji ponad 200 zatwierdzonych przez producentow OEM receptur
- transparentnych dla czujnikow radarowych firmy AkzoNobel, opracowanych pod kgtem wymagan

poszczegolnych producentow OEM.

AkzoNobel wprowadza na rynek
szerokg game zatwierdzonych przez producentow OEM
receptur - transparentnych dla czujnikdw radarowych

Receptury kolorow sg udostepniane sieci warsztatow samocho-
dowych na catym Swiecie za posrednictwem najnowoczesniejszej
aplikacji MIXITTM firmy AkzoNobel do wyszukiwania kolorow w
chmurze.

Jako ze samochody osobowe podlegajg szybkim zmianom i wpro-
wadzane sg technologie radarowe oraz czujniki w celu zwieksze-
nia bezpieczenstwa pojazdow, warsztaty blacharsko-lakiernicze
muszg dostosowac swoje procesy naprawy i renowacji, aby
zachowac integralnos¢ systemow bezpieczenstwa.

W tym celu producenci OEM opracowali wytyczne dotyczace na-
prawy radaroéw i czujnikow, obejmujgce informacije i opisy proce-
sOW nhapraw renowacyjnych i powypadkowych. We wspoétpracy z
producentami OEM firma AkzoNobel opracowata i przetestowata
receptury kolorow dostosowane do precyzyjnych specyfikagji i
wytycznych dotyczacych aplikacji okreslonych przez poszczegol-
nych producentow.

Wyzwaniem dla producentow powtok jest opracowanie receptur
niezaktdcajgcych sygnatow radarowych, biorgc pod uwage, ze
obecnie ponad 60% receptur kolorow w branzy motoryzacyjnej
zawiera tonery metaliczne, ktore mogg ostabia¢ sygnaty rada-
rowe. Kolory solidowe, pertowe i metaliczne na rézne sposoby
wptywajg na transmisje sygnatow, podobnie jak grubos¢ powtoki i
liczba natozonych warstw, a stabsze sygnaty radarowe mogg nara-
za¢ samochod na niebezpieczenstwo i nie wykry¢ potencjalnego
zagrozenia w jego otoczeniu.

George Sneddon, kierownik ds. technicznych programu OEM Ak-
zoNobel, mowi, ze wspotpraca firmy AkzoNobel z producentami

OEM przyniesie dtugofalowe korzysci warsztatom: ,Sygnaty rada-
rowe mogag byc¢ ttumione przez rézne skfadniki czy tez warstwy
powtoki lakierniczej lub, w najgorszym przypadku, catkowicie
odbijane przez warstwe metaliczng — wyjasnia — dlatego wybor
odpowiedniej receptury koloru i Sciste przestrzeganie procedur
naprawy wskazanych przez producentéw OEM ma zasadnicze
znaczenie dla bezpieczenstwa kierowcow.

W zwigzku z tym Scisle wspoétpracujemy z producentami OEM,
aby zaoferowac¢ warsztatom blacharsko-lakierniczym naszg wie-
dze, doswiadczenie i game produktow, ktore zaspokojg ich aktu-
alne potrzeby i pomogg spetni¢ wymagania dotyczace pojazdow
W przysztosci”.

Petna gama receptur transparentnych dla czujnikow radarowych
marek Sikkens i Lesonal jest dostepna na platformie MIXITTM.
MIXITTM zapewnia lakiernikom natychmiastowy dostep do re-
ceptur kolorow potrzebnych do wykonania napraw karoserii w
taki sposob, aby zapewni¢ bezpieczenstwo pojazdu i kierowcy.
Codziennie sg opracowywane i testowane nowe receptury, a ich
szczegoly i specyfikacje sg aktualizowane w czasie rzeczywistym
za posrednictwem platformy MIXIT.

Aby wesprzec lakiernikow samochodowych w momencie wpro-
wadzenia produktu na rynek, firma AkzoNobel udostepnia row-
niez kompleksowy pakiet szkoler online obejmujgcy moduty e-le-
arningowe w wielu jezykach. Zawierajg one ogolne informacje na
temat technologii radarowej i czujnikdw oraz wskazowki, ktore
pomoga warsztatom w procesie naprawy.
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strefa blacharza

Producenci nie zatrzymujq sie z wprowadzaniem innowacji w konstrukcji pojazdow i mozna je zauwazyc
we wszystkich elementach i zespotach pojazdow. Modyfikaciom podlega nie tylko konstrukcja karoserii,
ale i napedy. Coraz czesciej do gtosu dochodzq silniki elektryczne oraz hybrydy systemow spalinowych
z elektrycznymi lub gazowe z elektrycznymi, a ostatnio coraz gtosniej stycha¢ o paliwie wodorowym.
Nawiasem mowiqc, to trudno uwierzyc, ze gtownym celem tych wtasnie zmian jest dbafos¢ o przysztosc
klimatu na Ziemi, a nie che¢ opanowania jak najwiekszej czesci szybko rosngcego rynku takich pojazdow.

Technologia producenta. Co to oznacza?

Badania nad nowymi rodzajami napeddw i howoczesne rozwig-
zania konstrukcyjne dotyczace karoserii wymagajg znacznych
nakfadow i czasu potrzebnego na ich testowanie i wdrozenie.
Najtansze, z punktu widzenia producenta, sg elektroniczne sys-
temy wspomagania jazdy, poniewaz wymagajg one tak naprawde
opracowania, a pozostate koszty, poréwnujgc do catkowitego
wartosci pojazdu, sg znikome. Niezwykle waznym segmentem
zmian sg ciggte modyfikacje w konstrukcji karoserii, o ktorych
wspomniano powyzej. Majg one bezposredni wptyw na optacal-
nos$¢ budowy pojazdu, ale w tym przypadku zmiany te raczej
przynosza korzys¢ koncernom produkujgcych samochody. Celem
bowiem jest nieustanne dazenie do obnizania masy przy jedno-
czesnej poprawie bezpieczenstwa biernego znajdujgcych sie w
pojezdzie 0sob. Skuteczne wdrazanie przez koncerny samocho-
dowe tak ukierunkowanych rozwigzan, to nie tylko koniecznosg,
ale i orez w walce o koncowego odbiorce.

JAK NAPRAWIAC?

Prawidtowa odpowied? jest tylko jedna: zgodnie z technologig
opracowang przez producenta pojazdu. Jest to chyba jedno z
tych stwierdzen, ktore wywotujg, ale czasami nawet alergiczne
reakcje przedstawicieli warsztatow i firm ubezpieczeniowych.

Wiadomo dlaczego. Burzg spokdj i dotychczasowe przyzwycza-
jenia. Mogg bezposrednio rzutowac na koszty prowadzonych na-
praw, zmiany te zwykle nie sg korzystne dla likwidujgcego szkode.
Nie tylko jednak chodzi o bezposredni wzrost kosztu naprawy, ale
i zastosowane technologie oraz ograniczenia swobody podczas
usuwania szkody w pojezdzie.

e e ]

Rys. Przyktadowa instrukcja naprawa (GMC)

www.lakiernik.com.pl
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DOSTEPNOS¢ DO WIEDZY

Z tym bywa roznie. Koncerny samochodowe majg wiasne zasady,
na jakich dzielg sie materiatami technicznymi dotyczacymi serwi-
sowania pojazdow. Przyktadowo TOYOTA oferuje ptatny dostep
do petnej technologii za blisko 3000 Euro na rok, ale co ciekawe
mozna wykupi¢ subskrypcje w bardzo wielu réznych wariantach
i co za tym idzie, cenach. Najnizszy mozliwy koszt skorzystania z
wiedzy online to zaledwie kilka Euro. Co prawda jest to zaledwie
godzinny dostep do portalu, ale w przypadku napraw karoserii
w wiekszosci przypadkoéw wydaje sie zupetnie wystarczajgcy.
Zdarza sie, ze w internecie udaje sie znalez¢ bezptatny dostep do
niektorych instrukcji, a wystarczy troche poszukac. Niektorych
objetos¢ takiej instrukcji napraw moze przerazi¢. Dla przyktadu
jedna z nich opracowana przez NISSANA ma objetos¢ blisko 300
stron (1).

Co zwykle zawiera instrukcja napraw?

Najwazniejsze informacje, jakie mozna znalez¢ w wiekszosci opra-
cowan przygotowanych przez producenta pojazdu:

B budowa i wymiary kontrolne karoserii,

B materiaty zastosowane do produkcji poszczegolnych elemen-
tow,

informacje na temat zawieszenia uktadu jezdnego,
informacje na temat zabezpieczen antykorozyjnych,
narzedzia reczne do naprawy karoserii,

pozostate urzgdzenia i technologie do prowadzenia napraw,
srodki BHP konieczne do stosowania podczas pracy,
prowadzenie pomiarow i diagnostyki uszkodzonej karoserii,
prowadzenia naprawy na ramie lub innym stanowisku do
ustawiania punktéw bazowych,

wymiana poszycia drzwi,

metody ciecia elementow karoserii, usuwania zgrzein itp.,
procesu naprawy poszczegolnych elementow.

KONSTRUKCJA A TECHNOLOGIA NAPRAW

Nie tylko w materiatach mozna zobaczy¢, jaki jest postep, ale i
pozostata konstrukcja musi nadgza¢ za trendami. Codzienno-
SCig stato sig stosowanie rozwigzan hybrydowych, czyli taczenie
ze sobg wielu materiatdw i kilku koncepcji ich wykonywania, w
budowie jednego zespotu pojazdu. Niczym zaskakujgcym jest
zastosowanie we wspotczesnej karoserii tradycyjnych elemen-

tow stalowych, aluminiowych
oraz stopow stalowych z uszla-
chetniajgcymi domieszkami
takimi np. jak magnez czy bor.
Gtownym powodem zmiany po-
dejscia do konstrukcji nadwozia
jest  koniecznos¢ znacznego
zmniejszenia jej masy.

Fot. Przekroj progu z wktad-

ka wykonang z aluminium.

Zmian w konstrukcji ukierunkowane sq na zmniejszenie masy
przy jednoczesnej poprawie wtasnosci mechanicznych karoserii
(Volkswagen)

MATERIALY

Najwiekszym zmianom ulegty stopy stalowe stosowane w budo-
wie karoserii samochodowej. Sg to precyzyjnie dobrane stopy z
wieloma domieszkami, ktore dodatkowo poddawane sg skompli-
kowanemu procesowi obrobki. Blachy o zmiennej grubosci pozwa-
lajg na znaczne obnizenie masy, poniewaz podczas projektowania
oraz symulacji komputerowych optymalizowany jest ksztatt ele-
mentow karoserii. Zmniejszenie masy to gtdbwnie mniej materiatu
konstrukcyjnego. Problem polega nha tym, aby zmniejszajac ilos¢
materiatu, co odbywa sie zwykle poprzez zmniejszanie grubosci
blach, nie wptywa¢ negatywnie na wtasnosci mechaniczne catej
konstrukcji. Producenci oraz konstruktorzy samochoddw posta-
wili sobie jeszcze bardziej ambitne zadanie: nie tyle nie obniza¢
bezpieczenstwa, a wrecz je podnies¢. Ewolucja blach przezna-
czonych do produkcji nowoczesnych nadwozi spowodowata
niespotykany dotad postep technologiczny. Przy jednoczesnym
zmniejszeniu grubosci stosowanych blach stalowych, zwiekszono
ich sprezystos¢ oraz inne wtasnosci mechaniczne.

Fot. Produkcja elementu z blach o réznej grubosci pozwala zop-
tymalizowac ilos¢ zastosowanego materiatu. (Volkswagen)

W ostatnich latach wielu producentéw wprowadzito materiaty
hybrydowe sktadajgce sie z kilku warstw o réznym sktadzie. Ptaty
blachy stalowej o niewielkiej grubosci przedzielone sg i niejako
sklejone sg cienkg warstwg tworzyw polimerowych. Grubos¢
warstw z tworzywa nie przekracza zwykle 50 ?m. Jedng z bar-
dziej istotnych zalet zastosowania blach wielowarstwowych jest
mozliwos¢ ich gtebokiego ttoczenia podczas produkcji elemen-
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tow, co zmniejsza ilos¢ segmentow sktadowych w budowie nad-
wozia. Skutkuje to bezposrednio znacznym zmniejszeniem ilosci
potaczen, zwiekszajgc tym samym sztywnos¢ catej konstrukcji.
Witasnosci mechaniczne karoserii skonstruowanej w tej techno-
logii sg lepsze nawet o potowe. Przyktadem moze by¢ element
wykonany w technologii CFK, ktory firma Volkswagen wprowa-
dzita do stosowania w samochodzie Jest to element wykonany z
wtokna weglowego i specjalnego tworzywa sztucznego.

Czesto stosowanym rozwigzaniem w obnizaniu masy karoserii sg
elementy wykonane ze stopdw lekkich. Aluminium przeznaczone
jest zaréwno do produkcji elementéw karoseryjnych z blachy,
jak i w formie odlewow cisnieniowych. Odlewy bardzo upodo-
bata sobie firmie Tesla, gdzie gtdbwne wezty ptyty podtogowej sg
wykonywane tg metoda. O ile elementy wyprodukowane z blach
aluminiowych mozne naprawia¢ (w okreslonym zakresie), to juz
odlewy podlegajg jedynie wymianie, co nie jest tatwe, poniewaz
wymaga zastosowania metod tgczenia z pozostatymi zespotami
pojazdu, zblizonych do fabrycznych. Stopy aluminiowe sg w zasa-
dzie odporne na korozje atmosferyczng. Nie sg jednak odporne
na korozje kontaktowg i muszg by¢ odizolowane od elementow
wykonanych z innych metali. Elementy mogace mie¢ kontakt z
solg podlegajg zabezpieczaniu antykorozyjnemu. Czyste alumi-
nium ma stabe wtasciwosci wytrzymatosciowe, dlatego stosuje sie
jego stopy, ktore w wyniku obrobki cieplnej stajg sie kilkukrotnie
bardziej wytrzymate. Stopy lekkie stosowane w przemysle moto-
ryzacyjnym to zwykle stopy aluminium z magnezem, krzemem,
miedzig, cynkiem oraz zelazem. Elementy wykonane z tych ma-
teriatow odznaczajg sie dobrymi parametrami konstrukcyjnymi.
Stosunek ich wytrzymatosci do ciezaru wtasciwego jest wiekszy

strefa blacharza

niz dla stali, a ich udarnosc nie maleje wraz z obnizaniem tempe-
ratury. Jedyng niepozadang wtasciwoscig stopow aluminium jest
niska wytrzymatos$¢ zmeczeniowa. Z tego powodu czesto buduje
sie karoserie hybrydowe, czyli ztozone z kilku roznych materiatow.
Wykorzystujac ich odrebne cechy, uzyskuje sie lekkg i bezpieczna
konstrukcje z okreslong twardoscig w danych strefach.

Halbhohlstanznieten
Semi-hollow punch-riveting

Fot. Nitowanie to dzisiaj jedna z podstawowych metod fqczenia
elementdow karoserii (Audi)

Ciekawe co czeka nas w bliiszej i dalszej przyszlosci i co jeszcze wy-
mysla konstruktorzy i producenci pojazdéw w celu optymalizacji zy-
skow. Wydaje sig, ie tak naprawde w tym wszystkim giownie chodzi
o to wiasnie. Obserwujac, jak na te zmiany reaguje rynek napraw
pojazdow, to raczej jui teraz sytuacja wyglada raczej stabo. Jeszcze
nie wszyscy zaczeli stosowaé podstawowe technologie naprawcze, a
tu nowe wyzwania jedno po drugim pukaja do drzwi warsztatéw...
Bogustaw Raatz
raatz.info

Szkolenie z zakresu mozliwosci systemu
do pomiaru geometrii nadwozia

W dniu 10.11.2023 roku w Laboratorium Technologii Napraw Bla-
charsko-Lakierniczych Katedry Eksploatacji Maszyn i Transportu
odbyto sie szkolenie z zakresu mozliwosci systemu pomiaru geo-
metrii nadwozia pojazdu. Szkolenie poprowadzili przedstawiciele
firmy HERKULES AUTO-TECHNIKA, specjalizujgcej sie w techno-
logiach napraw pojazdoéw samochodowych i systemach pomia-
rowych. W szkoleniu wzieli udziat studenci VII semestru kierunku
Mechanika i Budowa Maszyn oraz studenci z programu Erasmus.
mat. Politechnika Bydgoska

www.lakiernik.com.pl
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Polak madry po...

Oczywiste jest, ze za usuniecie szkod powstatych w wyniku
kolizji powinien by¢ odpowiedzialny jej sprawca. To on musi w
petni wywigzac sie z obowigzku przywrocenia pojazdu do stanu
sprzed kolizji. Wszyscy jednak wiedzg, ze to nie jest wcale takie
proste ani oczywiste. Nie do przeskoczenia jest bariera technicz-
na zwigzana z ingerencjg w konstrukcje pojazdu i co by tutaj nie
opowiadac, to pojazd juz raz naprawiany, nigdy nie nie bedzie juz
JJezwypadkowy”. Nawet najlepsza naprawa catkowicie zgodna z
technologig producenta pojazdu nie pozwala na stuprocentowe
przywrocenie stanu technicznego samochodu, do tego przed
jego uszkodzeniem. Dochodzi do tego spadek wartosci handlo-
wej takiego pojazdu wynikajacy gtdwnie z uwarunkowan psycho-
logicznych potencjalnych nabywcow.

Podstawowe zasady:

B Firma ubezpieczeniowa musi przywroci¢ pojazd do stanu
technicznego sprzed wypadku. Oznacza to dokfadnie, ze jest
ona zmuszona uwzgledni¢ w kosztorysie odpowiednie czesci.

m W przypadku gdy samochod w chwili kolizji objety byt gwa-
rancja, witasciciel jest uprawniony do naprawy z zastosowa-
niem czesci oryginalnych O. Jezeli minat okres gwarancji, lecz
dotychczas pojazd byt serwisowany z uzyciem czesci orygi-
nalnych, jego wtasciciel ma prawa domagac sie zastosowania
elementow O lub Q

B Firma ubezpieczeniowa ma prawo zaproponowac zastosowa-
nie zamiennikdw wytgcznie w przypadku gdy:

w momencie uszkodzenia pojazdu nie znajdowaty sie cze-
$ci O,

wtasciciel pojazdu wyrazi na to zgode pomimo przystugu-
jacego prawa do zastosowania O,

czesci O znajdujace sie w samochodzie byty zuzyte i miaty
wartos$¢ mniejszg od zamiennikow.

Zagadnienia dotyczace czesci wydajg sie stosunkowo proste
do zweryfikowania w kontaktach z firmg ubezpieczeniows, a
przynajmniej sg na to jakie$ realne szanse. Mozna sprawdzi¢ do-
stawce, faktury czy zweryfikowac¢ wszystko w ASO lub z pomoca
rzeczoznawcy.

A co 1z zastosowaniem technologii naprawczych?

W Wtasciciel pojazdu jako laik nie ma mozliwosci sprawdzenia,
czy zastosowane technologie napraw sg zgodne z wymogami
producenta pojazdu.

B Wiekszos¢ serwisow naprawczych, nawet tych, ktére ucho-
dzg za renomowane, z wieloletnig tradycjg, nie ma dostepu
do aktualnych wymogow technicznych zwigzanych z proce-
sem napraw karoserii poszczegodlinych modeli samochodow.

B Po naprawie i polakierowaniu oraz zmontowaniu karoserii w
zasadzie nie ma mozliwosci sprawdzenia jakosci wykonanej
naprawy, poza analizg organoleptyczng i weryfikacjg ustawie-
nia geometrii uktadu jezdnego.

Co z metodami taczenia karoserii, ktore wymagajg zastosowania
supernowoczesnych urzadzen jak zgrzewarki, lutospawarki czy
nitownice? Jak sprawdzi¢ zastosowane kleje i jakos¢ wykonanych
potaczen nitowanych? A co z przegrzanymi w wyniku niewtasci-
wego zastosowania technologii elementami karoserii, pomimo
tego, ze sg O, to bezpowrotnie utracity swe wtasnosci mecha-
niczne? | tak daje, i tak dalej...

Andrzej Ostry
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Korozja nadwozia samochodu to nie tylko korozja szczelinowa i korozja perforacyjna, czy podpowtokowa. To
takze korozja powstata od czynnikow eksploatacyjnych: mechanicznych i chemicznych. Konieczne jest zatem
zweryfikowanie dotychczasowego myslenia o korodowaniu hadwozi samochoddw oraz o sposobach naprawy

miejsc objetych korozjq.

Problemy z korozjg <

Korozja szczelinowa i perforacja to dwa procesy, charaktery-
styczne dla nadwozi samochodowych, ktore sg nieroztgczne i
wystepujg w kazdym nadwoziu samochodu przez caty okres eks-
ploatacji. Powstajg samoczynnie i zadne ze znanych zabezpieczen
antykorozyjnych nie jest w stanie ich zatrzymac.

Korozja szczelinowa jest specyficznym rodzajem korozji, wy-
stepujgcym przede wszystkim w nadwoziu samochodu. Jest
to korozja powstajgca w miejscach, gdzie blachy taczone sg na
zaktadke i sciskane przez elektrody zgrzewajgce blache.

A —obszar anodowy, gadzie powstajg wzery
bez dostepu tlenu.

K — obszar katodowy z nadmiarem tlenu,
gdzie wydzielaja si¢ produkty korozj.

79rzew

Korozja szczelinowa

pierscien cynku

.

wypalony zgrzeina
cynk” "

Cynk wokot punktu zgrzania
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~wypalony” cynk

Cynk wokot punktu spawania

Blisko od zgrzeiny, gdzie blachy dotykajg do siebie, powstaje ob-
szar z matfg zawartoscig tlenu, a w miejscu rozchodzenia sie blach,
czyli w miejscu, gdzie blachy nie stykajg sie, powstaje obszar z
duzg iloscig tlenu. Mamy zatem dwa obszary: anodowy — z matg
iloscig tlenu i katodowy — z duzg iloscig tlenu. Takie pofgczenie
blach ma przez caty czas kontakt z wilgocig i rozpuszczonymi
W niej zwigzkami chemicznymi znajdujgcymi sie w powietrzu.
Powstaje zatem w takim potgczeniu zgrzewanym mikro ogniwo
galwaniczne, ktore dziata bez przerwy przez caty czas eksploatacji
pojazdu. Stosowane zabezpieczenia antykorozyjne, moga jedynie
spowolni¢ taki proces i wydtuzy¢ zywotno$¢ nadwozia pojazdu.
Korozja szczelinowa nie dotyczy punktow zgrzewania, poniewaz
chronione sg one przez pierscien wytopionego cynku. Z czasem
jednak i to zabezpieczenie ulega zniszczeniu i korozja dostanie
sie do zgrzein. Jest to jednak przypadek jednostkowy, poniewaz
korozja powstajgca w punktach zgrzania jest wynikiem innego
rodzaju korozji — korozji krystalicznej.

Korozja perforacyjna, w skrocie ,perforacja” to przerdzewienie
blachy od strony wewnetrznej na zewnetrzng. Jest to ogdinie
przyjeta definicja, ktora zamieszczana jest w warunkach gwa-
rancyjnych pojazdu, dotyczacych nadwozia i powtoki lakierowej

MASTER

MROTON

szukaj nas na facebook
Troton Polska www.facebook.com/mastertroton/
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samochodu. Dla wyjasnienia tego zjawiska przypominam, ze pro-
ces korozji perforacyjnej rozpoczyna sie od wewnetrznej strony
blachy, czyli od wnetrza profili zamknietych, do powierzchni
zewnetrznej blachy, czyli do powierzchni, na ktorg natozona jest
powtoka lakierowa.

Korozja perforacyjna

Purchel na powtfoce lakierowej

strefa blacharza

Zewnetrznym objawem korozji perforacyjnej jest powstawanie
na powierzchni lakieru purchli i babli. Podobnie wygladajg skutki
korozji podpowtokowej, czyli korozji blachy powstajgcej na jej
zewnetrznej powierzchni, ale pod warstwg powtoki lakierowej.
Sg to dwa rozne rodzaje korozji i w warunkach gwarancyjnych
okreslane innym okresem ich uznawania.

T — A
Lakier
Blacha
Koroza perloacyna Korozja podpowiokowa

Rd&Znica pomiedzy korozjq perforacyjng i podpowtokowq

Korozja podpowtokowa powstaje pod powtokg lakierowg. Naj-
czestsza przyczyng korozji podpowtokowej jest wczesniejsze
uderzenie drobnego kamienia lub ziarenka piasku w nadwozie
i odprysk powtoki lakierowej. Moze to by¢ takze objaw odwar-
stwiania sie i korozji warstwy cynkowej. Trudno jednoznacznie
stwierdzi¢, z jakiej przyczyny na powierzchni lakieru powstat
purchel. Czy jest to skutek korozji podpowtokowej, czy korozji
perforacyjnej? Tylko metoda niszczaca lakier, czyli przeszlifowa-
nie miejsca uszkodzenia pozwoli na doktadne stwierdzenie, z jaka
korozjg mamy do czynienia.

Jezeli po przeszlifowaniu purchla pojawig sie w blasze dziury, to
oznhacza, ze mamy do czynienia z korozjg perforacyjng. Gwaran-
Cja na korozje perforacyjng jest dtuga i zaleznie od producenta
moze trwac co najmniej 10-12 lat.

Jeieli po przeszlifowaniu lakieru nie ma w blasze dziury, to jest

to korozja podpowlokowa, kiéra jest wada powloki lakierowej i

obejmuje ja okres gwarancji na powltoke lakierowa. Najczesciej do
dwéch lat.

Wiestaw Wielgotaski

opr. redakcja

Instytut Technologii Karoserii (ITK) to nowa niezwykle cenna inicjatywa, ktéra ma na celu organizowanie,
patronowanie, kreowanie oraz koordynacje wszystkich innowacyjnych dziatari zwiqzanych z szeroko pojetym

rynkiem napraw karoserii samochodowych.

Cenna inicjatywa

Jednym z pierwszych dziatan ITK byto zorganizowanie Il Kon-
ferencji TRUCK&SERWIS w Pile oraz patronat nad XXII Miedzy-
narodowg Konferencjg DIAGNOSTYKA 2023, ktora odbytfa sie 5
grudnia tego roku na Politechnice Bydgoskiej. Instytut Technologii
Karoserii wspiera prace Sekcji Blacharsko-Lakierniczej powotanej
przy Polskiej Izbie Motoryzacji (PIM). Magazyn KAROSERIA zostat
wybrany na patrona tej nowej na polskim rynku organizacji. Plano-
wane sg kolejne inicjatywy. Miedzy innymi w potowie przysztego
roku, wspdlnie z Wydziatem Inzynierii Mechanicznej Politechniki
Bydgoskiej, zorganizuje forum na temat bezpiecznych napraw i
wymagan technologicznych dla naprawy wspoétczesnych pojaz-
doéw. Zarzad Instytutu Technologii Karoserii: prezesem zostatfa
Katarzyna Karwasz, a wiceprezesem Krzysztof Raatz. Powotano
rowniez Rade ITK, w ktorej sktad weszli: dr inz. Tomasz Kataczyn-

ITK

ZA RZA D % Instytut
| RADA ITK —

ski, dr inz. Marcin tukasiewicz, ptk dr hab. inz. prof. WAT Stawomir
Augustyn, mgr Inz. Stawomir Zawalich, dr inz. Michat Liss, mgr inz.
Wiestaw Wielgotaski.

www.lakiernik.com.pl
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Poznaj nowe kosmetyki
samochodowe BRAYT
Postaw na EFEKT

Przywroc skutecznie blask i czystos¢ swojego auta,
dzieki nowym kosmetykom samochodowym BRAYT.

' _TRoron) L
Q-DETAILER
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TROTON
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Dowiedz sie wigcej na www.troton.pl




CARSHAMPOO

Wysokoskoncentrowany (1:400), wydajny i skuteczny
szampon o neutralnym pH w roztworze roboczym do recznego
mycia pojazddw. Swietnie usuwa zabrudzenia z karoserii nie
pozostawiajgc zaciekow. Idealnie sprawdzi sie w codziennegj
pielegnacji auta. Nie zawiera dodatku woskow ani polimerow.

* Wysokoskoncentrowany i bardzo wydajny (1:400).

* Bezpieczny dla wszystkich powierzchni, w tym powtok | woskow.
» Skutecznie usuwa nawet ciezkie zabrudzenia.

« Swietny poslizg i zbalansowana piana.

* Bardzo tatwe sptukiwanie. SHAMPOO
* Bez dodatku woskow i polimerow. e
* Przyjemny owocowy zapach.

L
Automotive

Pojemnosé: 500 ml
Nr art.: 300010257
Op. zbiorcze: 6 szt. / kart.

Rozcienczenie: 1:400; 25 ml na kazde 10 litréw wody

GLASS CLEANER

Skuteczny, wydajny i prosty w uzyciu ptyn do mycia powierzchni

szklanych. Pozostawia szyby samochodu wolne od smug |

zaciekdw. Swietnie radzi sobie z uporczywymi zabrudzeniami

: _ na szklanych powierzchniach. Preparat posiada wtasciwosci

I:IBT 5 - antypary i jest bezpieczny dla wykonczen Piano Black.
—

B : » Skutecznie usuwa nawet silne zabrudzenia.
GLASS RIAY! * Nie pozostawia smug i zaciekow.
Bl[ﬂlﬁ! * Posiada wtasciwosci zapobiegajgce parowaniu szyb.
* Wydajny i tatwy w uzyciu.
* Dobrze odparowuije.
* Przyjemny zapach zielonej herbaty.

Pojemnos¢: 500 mi
Nr art.: 300010258
Op. zbiorcze: 6 szt. / kart

Dowiedz sie wiecej na www.troton.pl



INTERIOR Q-DETAILER

Quick Detailer przeznaczony do szybkiego czyszczenia i
pielegnacji elementéw wnetrza samochodu wykonanych

z tworzyw sztucznych. Skutecznie usuwa zabrudzenia, a
jednoczesnie odswieza i odzywia plastik, winyl i gume nadajgc

im lekkiego przyciemnienia. Zapobiega degradacji tworzyw
sztucznych, zabezpieczajac je przed blaknieciem dzieki zawartosci
filtrow UV. Pozostawia po sobie antystatyczng powtoke.

» Skutecznie usuwa zabrudzenia. INTERIOR

» Odswieza i odzywia plastik, zapobiegajac jego degradacii. U.-IIETIIJIEH

» Zabezpiecza przed blaknieciem 2 INTERIOR
» Efekt lekkiego przyciemnienia. : ll-llmlE“

* Dziatanie antystatyczne.
« Wydajny i tatwy w uzyciu.
* Przyjemny zapach drzewa sandatowego.

tomot ==

Pojemnosé: 500 mi
Nr art.: 300010256
Op. zbiorcze: 6 szt. / kart

Produkty nowej linii kosmetykow samochodowych BRAYT
juz w sprzedazy.

Dowiedz sie wiecej na www.troton.pl
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XVI DYSKUSYJNE FORUM
UBEZPIECZEN KOMUNIKACYJNYCH 2023 PIM

Po raz kolejny odbyto sie ciekawe i wazne spotkanie uczestnikow
branzy likwidacji szkdd organizowane przez Polskg Izbe Motory-
zacji (PIM). Do ApartHotel Termy Uniejow zjechali przedstawiciele
blisko stu firm zwigzanych z rynkiem napraw powypadkowych.
Gtowna czes¢ stanowili reprezentanci warsztatdow naprawczych,
ale producenci i dystrybutorzy technologii stanowili rowniez po-
kazna grupe wsrod uczestnikow mitingu.

B Aspekty ekonomiczne dla sektora MSP. Czy branze blachar-
sko — lakierniczq czeka recesja?
Marek Zuber, Ekonomista i analityk rynkéw finansowych

B Przysztos¢ sektora motoryzacyjnego. Jakq przysztos¢ serwi-
som szykujq producenci motoryzacyjni?
Andrzej Korpak, Niezalezny Konsultant Branzy Motoryzacyjnej

. .i"
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B Jak skutecznie pozyskiwac pracownikow? Nowe moZzliwosci
doskonalenia pracownikow w swietle zmienionych przepisow
prawa.

Krzysztof Swierk, Dyrektor Zarzadzajacy Polskiej Izby Motoryzacji

B Wyzwania rynku napraw w czasach rosngcych kosztow
Andrzej tojek, Ekspert branzy automotive AkzoNobel Car Refi-
nishes Poland

www.lakiernik.com.pl
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B Koszty dziatania urzqdzen lakierniczych na przyktadach
Aleksander Terelak, Prezes Zarzadu NTS (Narzedzia i Technika
Serwisowa)

B Zmiany w technologii napraw blacharskich pojazdow samo-
chodowych — bezpieczne naprawy. Budowa samochodow
kiedys a dzis.

Stawomir Gotab, Prezes AAColor

Bogustaw Raatz, Wtasciciel firmy HERKULES AUTO-TECHNIKA

W Dokqgd zmierza rynek blacharsko — lakierniczy w Polsce?
Sekcja Blacharsko — Lakiernicza PIM jako GAME CHANGER na
rynku serwisow naprawczych.

Przemystaw Bandura, Prezes Zarzadu TESLA Approved Body

Shop Auto Forma

Kamil Radziejewski, Wtasciciel firmy AUTOCONTR

B Dodatkowe ustugi zwiekszajgce rentownosc¢ serwisow. Na
czym dzis skutecznie zarabiac?

Mirostaw Momot, Wtasciciel firmy rodzinnej Warsztat Samocho-

dowy "MOMQT”

Rafat Zmuda, THE WRAP CENTER - FOLIE PPF

Wojciech Wilkiewicz, CS-II International Inc

B Bezpieczenstwo pracy w warsztatach mechaniki samocho-
dowej — zagrozenia, wyzwania. Pozary samochodow elek-
trycznych.

Dariusz Stasiak, Specjalista ds. pozarnictwa oraz BHP Audytor we-
wnetrznych systemow zarzadzania bezpieczenstwem i higieng pracy

B Wymagania ochrony srodowiska w branzy automotive
— obowiqzkKi i ich realizacja, zagrozenia.

Judyta Belka-Dominczyk, CEQ, Specjalista ds. Zarzadzania Ochro-

ng Srodowiska Pracownia Doradztwa Srodowiskowego

B Jak prowadzi¢ skuteczny marketing serwisu blacharsko — la-
kierniczego?

Stawomir Gotab, Prezes AAColor

Daniel Grzyb, Ekspert Branzy Elektromobilnej

W Certyfikat PIM jako element budowania rentownosci serwisu
blacharko — lakierniczego
Piotr Bok, Ekspert Polskiej Izby Motoryzacji

B PANEL DYSKUSYJNY: Nowe standardy w likwidacji szkod ko-
munikacyjnych — Jak wdrozy¢ model Win-Win-Win?

Stawomir Pomaranski p.o. Dyrektor Departamentu Inspekcji

Ubezpieczeniowych w Urzedzie Komisji Nadzoru Finansowego

Michat Siejka, Koordynator Zespotu Likwidacji Szkdd Balcia Insu-

rance SE

Justyna Radek, Radca Prawny

Piotr Bok, Ekspert Polskiej Izby Motoryzacji

Przemystaw Bandura, Prezes Zarzadu TESLA Approved Body

Shop Auto Forma. ' Redakcja
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AP

LAKIERNIK byt jednym z patronow medialnych pierwszej konferencji TRUCK&SERWIS, ktora odbyta sie przy okazji

Targow Techniki Motoryzacyjnej w 2014 roku. Tegoroczne spotkanie specjalistow z dziedziny serwisowania i
napraw konstrukcji samochodow ciezarowych organizowanej przez Instytut Technologii Karoserii (ITK) zostato
zorganizowane 25 pazdziernika biezgcego roku w Pile. Partnerem technologicznym wydarzenia byfa firma
HERKULES AUTO-TECHNIKA dostawca technologii diagnostycznych i naprawczych dla serwisow pojazdow
uzytkowych. Partnerem medialnym tegorocznej imprezy, ponowhie zostato nasze pismo.

I Konferencja TRUCK & SERWIS
pod patronatem LAKIERNIKA

Tegoroczna konferencja zostata podzielona na dwa bloki: teo-
retyczny i prezentacje podstawowych technologii napraw kon-
strukcji pojazdow uzytkowych. Blok prezentacji zorganizowano
w hotelu Arche, a pokazy technologi w autoryzowanym serwisie
Mercedes Benz nalezagcym do Grupy Gibas.

Udziat w konferencji wzieli zarbwno eksperci z branzy serwiso-
wania pojazdow, jak i przedstawiciele serwisbw naprawczych. Do-
datkowym wzbogaceniem tematyki prezentacji byto wystgpienie
przedstawiciela kancelarii prawnej zajmujacej sie optymalizacjg
zZyskow z napraw wykonywanych na zlecenie firm ubezpiecze-
niowych. Poza tym czes¢ teoretyczna dotyczyta technologii
oraz kluczowych aspektéw zwigzanych z organizacjg serwisow
samochodow uzytkowych, optymalizacji procesu likwidacji szkod
komunikacyjnych, urzadzen i organizacji technologii napraw po-
wypadkowych i diagnostyki pojazdow, systemow napraw kabin
samochodow uzytkowych oraz systemow i technologii zabezpie-
czania antykorozyjnego, oraz pokry¢ lakierniczych w pojazdach
uzytkowych. Niezwykle ciekawie wypadta prezentacja przedsta-

wiciela Politechniki Bydgoskiej, ktorej tematem byt wptyw kolizji
pojazdu na parametry mechaniczne pojazdéw oraz nowe meto-
dy badania zakresu uszkodzen.

Prelegentami na Il Konferencji TRUCK&SERWIS byli: Stawomir
Zwalich — specjalista od spraw projektowania oraz planowania
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i technologii serwisdw pojazdow uzytkowych obecnie prowadzg-
cy firme projektowo-doradczg KONCEPT SERWIS i wspotpracu-
jacy z HERKULES AUTO-TECHNIKA, Bogustaw Raatz — ekspert w
dziedzinie technologii serwisowania pojazdow, autor wielu ksig-
zek i artykutow o tej tematyce, od ponad 30 lat roku prowadzacy
firme HERKULES AUTO-TECHNIKA, Stawomir Gotgb — wieloletni
pracownik serwisow blacharsko-lakierniczych, aktualnie wtasciciel
wzorcowego warsztatu blacharsko-lakierniczego AACOLOR oraz
aktywny uczestnik rynku likwidacji szkodd i audytor serwisow,
wspotzatozyciel SEKCJI BLACHARSKO-LAKIERNICZEJ przy Polskiej
Izbie Motoryzacji, dr inz. Tomasz Kataczynski — pracownik Poli-
techniki Bydgoskiej im. Jana i Jedrzeja Sniadeckich, wspotautor
specjalnosci Samochody i ciggniki na studiach Il stopnia na kie-
runku Mechanika i Budowa Maszyn, Piotr Ziegert — specjalista w
dziedzinie technologii lakierniczych dla samochoddw osobowych,
uzytkowych i przemystowych zwigzany z markg KANSAI HELIOS,
Marek Czarnigowski — radca prawny specjalizujacy sie w rozwig-
zaniach prawnych zwigzanych ze zwiekszeniem efektywnosci
podczas likwidacji szkdd komunikacyjnych.

Otwarcia konferencji dokonat Bogustaw Raatz, prowadzacy ob-
rady w imieniu gtbwnego partnera strategicznego HERKULES
AUTO-TECHNIKA. Cze$¢ prezentacyjng rozpoczat Stawomir Za-
walich z firmy KONCEPT SERWIS. Zwrdcit, uwage na odpowiednig
kolejnos¢ czynnosci i decyzji podczas planowania, projektowania
i budowy serwisdw pojazdow uzytkowych. Najwiecej uwagi po-
Swiecit na najczesciej popetnianie btedy przez inwestorow oraz
projektantow. Przedstawiciele HERKULESA zademonstrowali naj-
nowsze gtowice do pomiaru geometrii uktadu jezdnego oraz ram
nosnych pojazdow uzytkowych. Przekonywali, ze $wiadomie sto-
sowana nowoczesna diagnostyka uszkodzen pojazddw rowniez
moze pozwoli¢ na zwiekszenie zyskow serwisu. Dr Kataczynski z
Politechniki Bydgoskiej prezentowat zagadnienia zwigzane z ana-

lizg modalng elementdw karoserii i ram pojazddw nowg metoda,
nad ktorg pracuje jego uczelnia. Docelowo metoda ta pozwoli na
okreslanie stopnia uszkodzenia elementu podczas kolizji lub eks-
ploatacji. Ma to umozliwi¢ stwierdzenie przydatnosci do dalszego
uzytkowania elementu po naprawie lub koniecznos¢ wymiany
czesci. Do tej pory to jeden z najpowazniejszych problemdw pod-
czas likwidacji szkod komunikacyjnych i zwykle jest to przedmiot
niekonczacych sie dyskusji lub niczym niepodpartych arbitral-
nych decyzji. Piotr Ziegert z firmy KANSAI HELIOS zaprezentowat
rzadko pokazywane metody zabezpieczania antykorozyjnego w
procesach fabrycznych podczas produkcji pojazdow. Niezwykle
ciekawie wypadto poréwnanie ich do technologii dostepnych
podczas napraw powypadkowych w serwisach.

Po zakonczeniu czesci teoretycznej uczestnicy spotkania zo-
stali przewiezieni do serwisu Mercedes-Benz GTP GRUPY GIBAS.
Ostatnim punktem konferencji byta prezentacja przeprowadzo-
na przez Krzysztofa Raatza z Centrum Szkoleniowego HERKU-
LES, dotyczaca urzadzen i systemow do napraw z serii TRUCK
SYSTEM. Zaprezentowano zaroéwno urzgdzenia do napraw ram
ciggnikdw i naczep oraz urzadzen do prostowania kabin pojaz-
dow. Prezentujacy zwrdcit uwage na uniwersalnos¢ urzadzen
HERKULES TRUCK SYSTEM i mozliwos¢ réznorodnej konfiguraciji
w zaleznosci od specyfiki zastosowania. Nastepnie pokazano
kompletny system do pomiarow geometrii uktadu jezdnego
TRUCK EXAM z mozliwoscig sterowania smartfonem, tabletem
lub z komputera przenosnego oraz urzadzenie do kontroli ksztat-
tu ram z mozliwoscig tworzenia protokotéw pomiarowych. Nie
zabrakto rowniez demonstracji wyposazenia przeznaczonego
do prac pomocniczych jak podgrzewaczy indukcyjnych, zgrze-
warek, urzgdzen spawalniczych oraz innych narzedzi do napraw
powypadkowych. Najwyzszej klasy zgrzewarki inwerterowe oraz
podgrzewacze indukcyjne weszty juz do obowigzkowego wypo-
sazenie serwisdw naprawczych chcacych w sposoéb profesjonalny
i efektywny likwidowa¢ szkody komunikacyjne w pojazdach.
Wsrod dostawcodw tego typu urzadzen aktualnie dominuje fran-
cuska firma GYS producent tego typu urzadzen istniejacy od lat
szescdziesigtych ubiegtego wieku.

Konferencja zostata zakonczona rozmowami nieoficjalnymi po-
miedzy jej uczestnikami oraz wspolng kolacjg. Organizatorzy |l
Konferencji TRUCK&SERWIS majg nadzieje, ze stanie sie ona dzia-
faniem cyklicznym i niebawem odbedzie sig jej kolejna edycja.

Materialy prasowe:
Instytut Technologii Karoserii (ITK)
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Bezbarwne 2-komponentowe lakiery akrylowe przeznaczone do lakierowania pojazdow
samochodowych. Tworzg twardg powloke o wysokim polysku oraz zwiekszonej odpornosci na
zarysowania SR (scratch resistant). Proste mieszanie skiadnikoéw bez koniecznosci dodawania
rozcienczalnika oraz tatwa aplikacja czynig z nich lakiery o bardzo uniwersalnym zastosowaniu.
Dostepnosé¢ 3 wersji utwardzacza (standard, szybki, wolny) pozwala na prace z lakierami w réznych

warunkach temperaturowych.

ZALETY:

- Gotowe do uzycia bez dodatku rozcienczalnika.

+ 1 wspolny utwardzacz do lakierow MS dostepny w 3 wersjach (standard, szybki, wolny).
- Latwa aplikacja i uniwersalne stosowanie.

- Wysoki potysk.

- Twarda i trwata powloka.

+ Wysoka odpornos¢ na zarysowania.

- Dobra rozlewnosé.
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Pasty polerskie swiethie wspomagajq proces poprawiania wyglqdu powierzchni karoserii samochodowej. Stuzq
do korekty powtoki lakierniczej, usuwania uszkodzen oraz nadawania potysku i ochrony. Przyjeto sie, ze w usu-
waniu defektow stosuje sie dwie metody: dwukrokowq, w ktorej najpierw uzywa sie pasty polerskiej o silniej-
szych wtasciwosciach sciernych, wycinajgcych gtebokie rysy, z uzyciem twardszych aplikatorow. W drugim kroku
uzywa sie mleczka polerskiego, ktore ma zapewnic efekt estetyczny, taki jok usuniecie hologramow, czy nadanie
blasku polerowanej powierzchni, do czego zwykle specjalisci stosujg miekkie aplikatory, tzw. typu ‘finish’.

Polerowanie w jednym kroku
- odswiezanie lakieru samochodowego

Skupmy sie na pastach jednokrokowych, ktére taczg w sobie  Aby sam proces polerowania przyniost zadowalajacy efekt, po-
etapy polerowania i wykonczenia w jednym procesie, zapewniajgc  wierzchnia z catg pewnoscig wymaga stosownego przygotowa-
wygode i efektywnos¢. Bo cho¢ przy bardzo gtebokich rysach ta  nia. Oto kilka dziatan, ktore powinny go poprzedzic¢:

metoda moze okazac sie mniej skuteczna, na pewno jest zaleca-

na w przypadku mniejszych zarysowan, szczegolnie w sytuacjach 1. Dokfadne mycie samochodu: pierwszym krokiem jest usu-
wymagajacych szybkiego dziatania. niecie wszelkich zanieczyszczen z powierzchni samochodu,
takich jak kurz, btoto, ptasie odchody czy owady. Do mycia
samochodu najlepiej korzystac z profesjonalnych produktow i
aplikatorow (gabek, sciereczek), ktére nie zniszczg lakieru i nie
bedg tworzy¢ wtornych zarysowan. Czysta powierzchnia jest
kluczowa dla skutecznego dziatania pasty.

2. Odttuszczanie powierzchni: pozostatosci olejow, woskow i in-
nych substancji moga zaktdcac proces polerowania. Odttusz-
czenie powierzchni przygotowuje lakier do ,przyjecia” pasty
polerskiej. Proces dekontaminacji (oczyszczania) mozemy
wykonac¢ preparatami z zawartoscig alkoholu izopropylowego
przy pomocy sciereczki z mikrofibry.
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3. Ocena stanu lakieru: pod swiatto lub lampg inspekcyjng nalezy
doktadnie oceni¢ stan lakieru. Zadrapania czy matowos¢ wy-
magajg intensywniejszego polerowania.

4. Test na matym obszarze: przed rozpoczeciem petnego procesu
polerowania powinno sie przeprowadzi¢ test na niewielkim ob-
szarze, aby upewnic sig, ze pasta i aplikator nie spowodujg nie-
pozadanych efektow. Zwtaszcza przy starszych, zniszczonych
powtokach lakieru wykonanie takiego testu jest konieczne.

5. Zabezpieczenie elementdw nielakierowanych: gumy, plastiki,
listwy chromowane - wszystkie elementy nielakierowane war-
to zabezpieczyC przed ingerencjg pasty. Mniejsze zabezpie-
czamy za pomocg tasmy, a te wieksze (np.; szyby) papierem
ochronnym.

6. Wybor odpowiednich paddw polerskich: w zaleznosci od stanu
lakieru oraz rodzaju uzywanej pasty, dobieramy odpowiednie
pady polerskie. Do usuwania rys najczesciej potrzebny bedzie
twardszy aplikator. Jesli chcemy usung¢ hologramy, siegamy
po ten typu tzw; ,soft”. Chcac osiggng¢ blask powierzchni,
mozna zakonczy¢ prace wspomnianym juz wyzej aplikatorem
typu ,finisz”. Proces doboru aplikatorow jest sprawg indywi-
dualng, w zaleznosci od tego, jaki zakres prac jest do wyko-
nania i jaki chcemy osiggna¢ efekt koncowy. Dobrze dobrane
akcesoria sg kluczowe dla osiggniecia dobrego efektu.

Efektywne uzycie past polerskich wymaga starannosci i prze-
strzegania okreslonych krokéw przygotowawczych. Odpowiednie
przygotowanie powierzchni samochodu, wybor wiasciwej pasty
oraz akcesoriow polerskich pozwala uzyskac potyskujaca powto-
ke lakieru, tworzac efekt lustra z gtebig koloru. Dlatego przed
przystgpieniem do procesu polerowania warto poswieci¢ czas na
staranne przygotowanie, co przetozy sie na trwaty i imponujacy

efekt koncowy. Podobnie, jak w przypadku kosmetykow do mycia
i odswiezania samochodu, Zle dobrana technologia polerowania
moze wyrzadzi¢ wiele szkdd. Cheac zachowac jak najdtuzej efekt
polerowania, warto rozwazy¢ korzystanie z myjni recznej lub za-
jac¢ sie pielegnacja swoich czterech kotek samodzielnie.

Postepujac zgodnie z tymi wskazowkami, bedziemy cieszy¢ sie
pieknym i ISnigcym lakierem samochodowym przez wiele lat.
Niech blask bedzie z Wamil €
Kacper Wierzbicki
TROTON Dziat Szkoleniowo-Techniczny
Brayt system polerski i kosmetyki samochodowe

STE

Premium

Premium
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Swietnie utrzymany samochdd, z nieskazitelnym przez lata, fabrycznym lakierem — nie muszq pozostawaé w
sferze marzer wtasciciela pojazdu. O podkreslenie walorow wizualnych auta, a takze o nadanie mu hiepowta-
rzalnych cech, dbajq specjalisci w dziedzinie auto detailingu. W poznanskiej Autoklinice ostatnim hitem statfa sie
catkowita zmiana koloru auta, przy zastosowaniu nowoczesnej odstony folii PPF. Co ciekawe, po howy, wyma-

rzony kolor, zajezdzajq tu nawet wtasciciele aut, ktore ..

. wfasnie wyjechaty z salonu.

Samochod z Autokliniki
— poznanscy specjalisci autodetailingu

Gdy w 2006 roku, Robert Nowaczyk i jego szwagier Piotr
Stempniewicz w przydomowym garazu otworzyli swojg firme,
w gtowach mieli wstepnie zarysowany plan na biznes. Inspiracje
znalezli podpatrujgc firmy autodetailingowe dziatajgce w Wielkiej
Brytanii. - W Polsce albo jeszcze takich biznesdw nie byto, albo
dopiero raczkowaty — mowi pan Robert. - To byta nisza, ktorg po-
stanowilismy wykorzystac¢. Poczqtkowo badalismy rynek — opo-
wiada. Przyznaje, ze bardzo przydata sie wiedza zdobywana na
studiach na wydziale marketingu i zarzadzania. - Ale to, co wtedy
robilismy, traktowalismy troche na zasadzie eksperymentu. Co
powiedzq potencjalni klienci na takq czy inng ustuge? Jak zare-
agujq? Pomyst chwyci czy lepiej odpuscic?

Ustugi dostosowywali do rynku. - Z jednych rezygnowalismy, do-
dawalismy inne. Trzymalismy reke na pulsie — mowi. - Pierwsze 2-
3 lata byty mocno weryfikujgce. Dosy¢ elastycznie zmienialismy
sie, dostosowujqc ustugi przez moment mielismy nawet wulkani-
zacje, ale to okazato sie dziataniem absolutnie spoza wizji studia
detailingowego - rozktada rece z usmiechem.

Od poczatku byli pewni jednego: - Wiedzielismy, ze jestesmy na
dobrej drodze. Pozostato rozwijac, korygowac i udoskonala¢
pomyst.

Oferta Autokliniki stawata sie coraz bogatsza: - Zdobytem np.
uprawnienia technika PDR (zajmujacego sie bezlakierowym
usuwaniem wgniecen — przyp.red.) - zaskakuje nas pan Robert.
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- Mato kto wiedziat wtedy, Zze tak nieinwazyjne i bezpieczne dla
lakieru dziatanie w ramach ustug autodetailingowych jest moz-
liwe — dzi$ firma specjalizuje sie m.in. takze w usuwaniu szkod,
jakie w karoserii mogg dokonac¢ opady gradu.

Potrzeby wtascicieli aut dbajgcych o swoje pojazdy sukcesywnie
rosty. Podobnie jak swiadomos¢, ze chcgc zachowac samochod w
doskonatej formie przez lata, warto powierzy¢ go specjalistom.
Poczatki poznanskiej firmy zdominowata kosmetyka wnetrza
i zewnetrznej czesci pojazdu. Woski, polerowanie, regeneracja
elementdw wyposazenia z plastiku, ze skory itp. Przetomem byto
pojawienie sie na rynku powtok ceramicznych. To wtasnie na ten
czas, przypadty przenosiny do nowej siedziby przy ul. Sianowskiej
76A i rozbudowa zespotu Autokliniki, ktory dzis liczy kilkanascie
0sob. Waznym krokiem w ksztattowaniu firmy byta stata wspot-
praca z producentami powtok ceramicznych. - A w latach 2015
— 2016, wprowadzilismy aplikacje folii PPE czyli bezbarwnej folii
ochronnej o grubosci 200 mikronow, ktorq mozna zabezpieczyc-
cate auto — dodaje Robert Nowaczyk. - To byta juz bardzo realna
ochrona przed uszkodzeniami lakieru, jego zarysowaniami, od-
pryskami itd.

Firma dysponuje dzis 8 stanowiskami, a wkrotce bedzie ich juz
12. - Mamy przestronne biuro, przyjaznq recepcje i studio deta-
ilingowe na miare naszych czasow — podkresla nasz rozmowca.
- Tworzymy te branze, jestesmy jej czesciq. Mozna nas uznac za
Jedno z najwiekszych takich obiektow w regionie.

W ofercie studia sg nie tylko folie ochronne PPF i powfoki
ochronne (ceramiczne i grafenowe na lakier i tapicerke, na szyby,
felgi, winyle i gumy), ale i korekta lakieru, detailing wnetrza, czy
oczywiscie mycie detailingowe. Firma zaprasza swoich klientow
takze na car wrapping — oklejanie wydrukami solwentowymi,
ochrone karoserii, przyciemnianie szyb i lamp. Prawdziwym hi-
tem jest ustuga, ktora dopiero ,wchodzi” na rynek: petna zmiana
koloru za pomocq folii PPF. Klient ma do wyboru palete ponad
100 koloréw.

O co chodzi? Kto juz decydowat sie na takg zmiang? - Wsrod
klientow mamy najczesciej wtascicieli nowych aut, ktore dopiero
wyjezdzajq z salonu — ttumaczy pan Robert. - Bywa, Ze klienci
majq bardzo konkretne oczekiwania, ktorych nie spetnia orygi-
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nalny wzornik kolorow producenta. A oni majq wizje, chcq sie
wyrozniac, mie¢ cos nhowego, ale tez bardzo spersonalizowane-
go. Chcq by¢ dumni z auta, ktore petni tez funkcje reprezenta-
cyjnq.

Jak styszymy, wsrdd klientow Autokliniki znalazt sie m.in. salon
Audi. - Pani kupifa Audi Q3. Ale ten model nie wystepuje w kolo-
rze zottym, z palety dostepnej dia Audi Q5. ZnalezZlismy wiec folie
w poszukiwanym odcieniu i ku zadowoleniu wtascicielki, okleili-
smy niq caty samochod. W takich chwilach naprawde czujemy
sie, jakbysmy spetniali czyjes marzenia. Fajne uczucie — dodaje
Z usmiechem.

Gdy dopytujemy o najdrozsze auta, jakie przeszty przez Autokli-
nike, Robert Nowaczyk zwraca uwage: - Oczywiscie zdarzajq sie
i takie, ktorych wartos¢ przekracza milion ztotych, nawet i dwa
miliony. Ale zaznaczam, Ze do kazdego klienta, bez wzgledu na
cene pojazdu, podchodzimy rownie profesjonalnie, starajqc sie
sprosta¢ bardzo roznym oczekiwaniom. Nie ma znaczenia czy
chodzi o McLarena SLR, czy o klasyka wartego, powiedzmy 40
tys. zt. To kwestia podejscia klienta do swojego auta. Zdarzyta
sie nham niedawno historia, ktora ujeta nas wszystkich. Klient
przyjechat do nas Audi 80. Fantastyczny cztowiek, ktérego zda-
hiem motoryzacja zatrzymata sie w latach 80-90 - tych ubiegte-
go wieku. | mimo Zze mogtby kupic¢ sobie howsze auto, postawit
wifasnie na piekng ,80-tke”, ktorej byt drugim wtascicielem. Auto
byto warte maksymalnie ok. 40 tys. zt, a ustuga z ktorej skorzy-
stat nasz klient, kosztowata 20 tysiecy, potowe wartosci jego
ukochanego samochodu. Cate auto zostato zabezpieczone foliq
PPF. Ustyszelismy, Ze ma zosta¢ w rodzinie na pokolenia. A Ze
ma oryginalny lakier i jest w fantastycznym stanie, nalezy mu sie
wyjqtkowa ochrona. Takie sytuacje nie tylko nas poruszajq, ale i
bywa, ze stanowiq wyzwanie. Bywa tak gdy np. zajezdza do nas
wypielegnowany maluch, rodzinna maskotka, gwiazda zlotow,
ktorej trzeba poprawic i zabezpieczy¢ lakier, jakiego juz sie nie
stosuje. Wtedy gtowkujemy, robimy burze moézgow i nie kryje, ze
czesto mamy przy tym dodatkowq frajde. Wtasciciele klasykow
nie tylko majq do nich szczegolny sentyment, ale i sq swiadomi,
ze wartosc¢ ich samochodu rosnie. To tez ich inwestycja.

W Autoklinice przybywa klientow, ktorzy zyczg sobie sperso-
nalizowanych ustug. - Mamy oferte i dla nich — zapewnia nasz

AUTOKLINIKA

rozmowca. - Proponujemy np. tuning wizualny: akcenty kolory-
styczne, przyciemnione szyby, odmienione wnetrze, nietuzinko-
wy Kolor felg i wiele innych rozwigzan.

Jeden z klientdw zazyczyt sobie np. zamocowania na karoserii
pewnych kosztownych lampek choinkowych, ktorych byt dys-
trybutorem. Samochodd miat sie sta¢ ruchoma reklama. Poszuki-
wanie najlepszego rozwigzania zakonczyto sie petnym sukcesem.
A trzeba byto zadba¢ przede wszystkim o to, by lakier pozostat
nietkniety. - Nasz zespot to zdolni i kreatywni ludzie. Z duzqg
wiedzq i doswiadczeniem. Dalismy rade, samochod w okresie
swiqgtecznym robit konkurencje poznanskiej swiqgtecznej bimbie!
— styszymy.

W Autoklinice, jak w kazdym innym biznesie, zdarzajg sie klienci
niezdecydowani: - Zaczynamy wtedy od rozmowy, doradzamy,
prezentujemy mozliwosci. Podpowiadamy rozwiqzania.

Po profesjonalnym zabezpieczeniu auta, klient dostaje nie tyl-
ko odpowiednig gwarancje, ale i doktadne zalecenia dotyczace
dalszej pielegnacji pojazdu. To wazne, bo kosztowng dla klienta
prace moze zniweczy¢ np. wjazd do myjni szczotkowej. - Uswia-
damiamy, ze to bardzo zty pomyst. Co nie znaczy, ze nasz klient
ma odtqd auto specjalnej troski— mowi z usmiechem wspotwia-
Sciciel Autokliniki. - Przeciwnie, moze ,wyluzowac”, nie obawiajqc
sie trudnego do zmycia brudu, odpryskow lakieru, czy drobnych
otar¢, o co przeciez nietrudno.
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Srodek przeznaczony do regeneracji i odéwiezania powierzchni plastikowych.
Odpowiedni rowniez do zastosowania na metal (chrom, mosiadz, stal
nierdzewnga, aluminium) i lakier. Dzigki penetracyjnym witasciwosciom wnika
w strukture powierzchni przywracajac jej utracony kolor i potysk. Po
wyschnieciu tworzy odporna i elastyczna powtoke wykonczeniowa.
Pojemnosé: 250 mli

TROTON Sp. z 0.0. Zabrowo 14 A, 78-120 Goscino
TROTON www.troton.pl
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Szymon Orzeszko z Nysy, wtasciciel Orzech Custom Painting po raz kolejny dzieli sie z nami swojq wiedzq
i doswiadczeniem. Nie lubi mowi¢ o sobie ,artysta”: - Staram sie by¢ dfornmi kogos, kto sam nie potrafi
pracowac farbami czy aerografem. Jesli moge spetnic jego marzenie, to sprawia mi to wielkq przyjemnosc¢
—mowi. Tym razem podzielit sie z nami swoimi przemysleniami zwigzanymi z dziatalnosciq edukacyjng.

Warsztaty z aerografii
zawedrowaty do szkoty

Wiemy, ze brakuje budowlancow, elektrykow, hydraulikow i
rzemieslnikow. W Internecie krazg memy, przedstawiajgce np.
uczniow czy praktykantéw z telefonami w dtoniach, ktérzy odpty-
wajg w wirtualny $wiat, podczas gdy ich ciata pozostajg w kabinie
lakierniczej albo warsztacie. Jestem pasjonatem lakiernictwa arty-
stycznego. Maluje réznymi materiatami, uzywam réznych narze-
dzi, ciggle sie ucze i wprowadzam nowe rozwigzania. Poniewaz je-
stem tez nauczycielem w szkole zawodowej, pracuje z mtodzieza,
obserwuje roznice miedzy starszymi, a mtodszymi uczniami. Sg

tacy, ktorzy korzystajg z umiarem z mozliwosci, jakie daje Internet
oraz tacy, ktérzy zachowujg sie tak, jakby tuz po urodzeniu wybrali
zycie wirtualne.

Mam wrazenie, ze tylko nieliczni chcg mie¢ co$ namacalnego, co
zastgpi obraz na wyswietlaczu wtasnego smartfona. To smutne,
bo my, dorosli, mamy wrecz obowigzek zaszczepiania w mtodszych
pasji, checi poznania, dotkniecia, wykonania czegos$ wtasnorecz-
nie, nawet jesli jest to dos¢ trudne. Pomyslatem pewnego dnia, ze
musze wprowadzi¢ w szkole nauke korzystania z aerografu. Kiedy
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juz zebratem matg grupe, nie udato mi sie wyposazy¢ wszystkich w
sprzet. Porozmawiatem o moim pomysle z Markiem Szatkowskim
z ArtGarage, o ktorym moglismy przeczyta¢ réwniez na tamach
Lakiernika. Po wielogodzinnych rozmowach zarekomendowat
mi Wojtka Niedzwiedzia z Anest lwata Polska, ktéry po krotkiej
wymianie zdan, przekazat mi sprzet w postaci aerografow, wypo-
sazajac tym samym stanowiska pracy dla poczatkujgcych aerogra-
fistow. WystartowaliSmy wiec i w ramach zaje¢ pozalekcyjnych,
pracujemy nad projektami. Osoby, ktore chcg pozna¢ czym jest
aerograf i jakie daje mozliwosci, powoli przekonujg sie, ze moga
wtasnorecznie stworzy¢ co$ ciekawego i niepowtarzalnego. Aero-
graf to ciggle niszowe narzedzie, ale trzeba zadbac o to, Zzeby ta
sztuka przetrwata.

Jak wynika z moich doswiadczen, zajecia mogg by¢ prowadzone w
Sposob faczony - czes¢ prac mozna wykona¢ w domu: wyciecie
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szablonu, wybor kolorystyki i aplikacji lakieru. W szkole, juz wspolnie
Z grupg kolegdw z klasy, naktadamy kolejne warstwy rozmawiajgc o
projekcie, technice budowie aerografu czy pistoletu lakierniczego.
Doskonalimy technike i rozbudzamy ciekawos¢ nowych umiejet-
nosci. Wycinamy szablony za pomoca plotera szkolgc sie z rysunku
na komputerze. Nie zapominajmy jednak o wycinaniu skalpelem, o
recznej robocie. Mtoda osoba chcgca kupi¢ aerograf moze natkngc
sie na mur finansowy, bo aerograf to tylko poczatek wydatkow.
Potrzebne jest sprezone powietrze, farby, materiaty do maskowa-
nia, folie tasmy, nozyki i wiele innych pomocy. My spotykamy sie
po to, by mdc wspdlnie z tego korzystac, tworzac spotecznose pa-
sjonatow. Musimy dotozy¢ wszelkich staran aby nie zabrakto nam
nowych specjalistow i rzemiesinikow. W moim projekcie bardzo mi
pomogta Anest Ilwata Polska i Wydawnictwo Lakiernik.

Szymon Orzeszko

IROTON

www.lakiernik.com.pl
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Okreslenie Chicano pochodzi od potqczenia stowa ,Mexican” i ,American”, a dotyczy wielu Amerykanow mek-
sykanskiego pochodzenia. Kiedy wpiszemy w przeglqgdarke internetowq stowo ,Chicano”, ,Cholo” lub ,Mexican
motorcycle” najczesciej pojawiq sie nam motocykla Harley Davidson, z wysokqg kierownicq, z gtebokimi btotni-
kami siegajgcymi podtoza oraz dtugimi wydechami zakoriczonymi rybim ogonem. Czesto majq tez przedtuzone
do ziemi kufry. Ten meksykanski styl rozpowszechnit sie na catym swiecie. Co jeszcze go charakteryzuje? Lakier
- btyszczqcy, mienigcy sie w stoncu. Rozne kolory transparentnych barw na podkfadzie brokatowym. Takze do-
datkowe zdobienia z ptatkow ztota lub srebra. Podobny styl lakierowania wystepuje takze na amerykanskich

krqzownikach, czesto posiadajqcych zawieszenia pneumatyczne.

Szymon Orzeszko

Harley Chicano

Mozna by powiedzie¢ - im wiecej tym lepiej. Niektorzy powiedzg,
ze to kicz. Jedno jest pewne: obok takiego pojazdu nie moz-
na przejs¢ obojetnie - grawerunki, btyskotki, chrom, ztocenia,
wszystko ISni w stoncu i oszatamia obserwatora.

Chcac osiggnac¢ taki efekt musimy w pierwszym etapie wymalo-
wac elementy przy uzyciu brokatu. Jest to sypki brokat, ktory
dodajemy do przezroczystej bazy. Elementy widoczne na zdje-
ciach zostaty najpierw pokryte podktadem, nastepnie pomalo-
wane na srebrno bazg o najwiekszej dostepnej gradacji, tak aby
osiadajgcy na nich brokat miat tto w podobnym kolorze. Kazdy
moze wypracowac sobie odmienny sposéb naktadania brokatu.
Ja dodaje go do bazy i klaru. Sprobowatem tez natozy¢ go na
sucho - na powierzchnie mokrego klaru sypatem, jak cukier puder
na paczki. Wazne aby powierzchnia wyglagdata jednolicie. W tym
wypadku wykonatem natrysk pistoletem z dyszg 1.8. Brokat byt
dodany w pierwszej warstwie do bazy, a dwie kolejne warstwy
wykonatem klarem z dodatkiem brokatu. Warto probowac: ilos¢
klaru w warstwach ustali¢ samemu. Podczas naktadania musimy
zadbag¢, aby pistolet sie nie zatkat, bez problemu zrobimy to
nawet najtanszym pistoletem. Po natozeniu musimy doktadnie
wyptukac¢ zawartosc.

Elementy po bokach sg czarne, a brokat mamy tylko od gory. Nie
oznacza to jednak, ze mozemy oklei¢ kolor, a brokat naktadac tyl-
ko w pozagdane miejsce, poniewaz grubos¢ warstwy jakg wytwo-
rzymy nie bytaby mozliwa do usuniecia. Brokat aplikuje od gory;,
Z lekkim zapyleniem bokodw. Nastepnie, po trzech warstwach, gdy
uznam, ze jest wystarczajgca ilos¢, zalewam catos¢ lakierem bez-
barwnym. Przy doborze lakieru, nie mozemy kierowac sie niskg
ceng. Potrzebujemy lakieru o bardzo niskim skurczu, poniewaz
PO wygrzaniu bedzie widoczna gegsia skora. Na te elementy poto-
zytem trzy warstwy czystego klaru, z czego kazda byta podwaojng
mokre na mokre” (czyli aplikacja petnej warstwy, kolejna po okoto
15 minutach, nastepna po wyschnieciu). W zasadzie niezbedne
jest wykonanie proby by poznac jak schnie klar w naszych warun-
kach. Tu po dwodch warstwach zmatowatem wstepnie powierzch-
nie z nadziejg, ze kolejna wygtadzi nam jg catkowicie. Malowac
klarem musimy do momentu, az brokat zostanie catkowicie
zatopiony w lakierze. Gdy mamy pewnos¢, ze tak jest matujemy i
dopiero teraz mamy przygotowang powierzchnie do zabawy. Ko-
lejne prace przyniosg nam wiele radosci cho¢ i poprzedni proces
nazywam zabawg sylwestrowa.

Teraz musimy przemysle¢, ktére paski bedg mocno nasycone,
ktore zostang jako czysty brokat.

www.lakiernik.com.pl
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W tym wypadku wyklejamy wzor tasma liniowg 3mm i naprze-
miennie maskujemy miejsca tak, aby wymalowac¢ kolor. Uzytem
tu dwoch kolorow: Candy brgzowy i pomaranczowy. Poprzez
nasycenie uzyskujemy co najmniej cztery tony tych barw. Podczas
maskowania i odrywania tasmy trzeba zwroci¢ uwage na to, aby
niektore z nich zostaty tam do konca i utworzyty czysty brokat na
konturach. Jest to proces czasochtonny wigc trzeba sie wykazac
nie lada cierpliwoscia. Najlepiej wykonywa¢ wszystkie elementy
na raz, aby nie pogubi¢ sie we wzorze. Podczas naktadania Candy
mozna liczy¢ warstwy dla uzyskania tej samej barwy. Poniewaz pa-
ski sg tu stosunkowo cienkie, aplikowatem Candy aerografem z dy-
szg 0.4, jednak lepiej jest to robi¢ matym pistoletem z dyszg 0.8.

Sam proces oklejania wymaga ciggtego mierzenia i skupienia,
zeby nie pomyli¢ szerokosci tasmy.

Na $rodku mamy promienisty wzor. Przyktadajac tasme maskujg-
Cg, cieniujemy i przesuwamy w wybrang strone tworzac gtebie. Na
koniec tego wzoru zaklejam wszystkie dotychczas pomalowane
pola i maluje kolor brgzowy, nastepnie po wyschnieciu zostawiam
tasme, ktora jest konturem catego wzoru, odklejam pozostate
maski. Ukazuje sie wtedy czesciowy efekt. Zaklejam caty wzor do

konturu wczesniej pozostawionego, aby pomalowac reszte na
czarno. Brzmi to moze dos¢ dziwnie, ale wiasnie tyle zabiegow
trzeba wykonac¢ aby osiggnac¢ taki efekt. Poniewaz ciggle masku-
jemy, przyklejamy i odklejamy, uzywamy tez papieru czy folii, w
miejscu pracy robi niezty batagan. Za to zabawa jest przednia.

i przygotowuje do lakieru bezbarwnego. Maluje klarem i po
wyschnigciu znowu matuje powierzchnie. Mozna teraz dokonac
niewielkich poprawek lub dotozy¢ cien pod ktéryms z paskow, aby
uzyskac efekt naktadania sie. Cieniowac najlepiej w tym wypadku
bragzowym Candy, aby nie przesadzi¢ kolorem czarnym, ktory nie
jest transparentny.

Na koniec wykanczam wzor paskiem z ptatkow ztota oraz napi-
sem Harley Davidson, po czym znowu catos¢ maluje klarem, a
nastepnie po zmatowaniu daje ostatnig warstwe klaru. Po cat-
kowitym wyschnieciu przechodze do polerowania, powierzchnie
traktuje papierem 2000 na mokro i poleruje pastg BRAYT W
pierwszej fazie uzywam twardego pada, a nastepnie te sama pa-
ste naktadam na padzie miekkim. Na koniec wosk BRAYT i mozna
cieszy¢ sie efektem. Chce sie wtedy patrze¢ na swojg prace w
stoncu, dotykac¢, gtaska¢ po pachngcej woskiem powierzchni.
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W dniach 6-8 paZdziernika 2023 po rak kolejny odbyta sie bodajze najwieksza tego typu impreza w Polsce
Retro Motor Show w Poznaniu. Niesamowita dawka emocji dla pasjonatow retro motoryzaciji.

W pazdzierniku, w Poznaniu po raz kolejny odbyty sie
najwieksze w Polsce targi pojazdow zabytkowych
- Retro Motor Show

Na kilku halach zostata zgromadzona spora ilos¢ klasykow od sa-
mochodow osobowych, dostawczych, ciezarowych, specjalnych
po jednoslady i traktory z przerdznych epok jak i w réznym sta-
nie. Nie brakowato prawdziwych peretek, ktorych wyglad mogt
tylko wprowadzi¢ w zachwyt i bez watpienia byta to uczta dla
koneserow klasycznej motoryzacji. Mato wystawionych aut tych
juz prawdziwych oldtimeréw mogto sie zachowac¢ w oryginalnym
stanie. Jest to miejsce witasnie gdzie nie tylko mozna podziwiac
te przepiekne klasyki, ale takze docenia¢ poziom i jakos¢ wykona-
nych prac przy odrestaurowaniu nich. Wystawcy takze postarali
sie 0 wtasciwg scenografie dla wystawianych eksponatéw jak i
czesto o odpowiedni stréj co Swiadczy o ich pasji, a nie tylko
checi posiadania zabytkowego auta. Byty tez okolicznosciowe

wystawy np. 100 lecie Automobilklubu Wielkopolskiego czy
50 lecie samochoddw Tarpan co oczywiscie przetozyto sie na
liczbe specjalnie dobranych i wyeksponowanych pojazdow. Nie
brakowato samochodoéw strazackich gdzie peretkg byt 100 letni
Magirus w petni sprawny, traktorow i to naprawde wiekowych i w
petni sprawnych. Sporg ekspozycje prezentowaty pojazdy militar-
ne z pojazdami na ggsienicach czy samolotami. Epoka PRL czyli
Mikrusy, Syreny, Warszawy, Polskie Fiaty 126p i 125, Polonezy,
Trabanty, Wartburgi, Skody itd byta bardzo liczna, a spora czes¢
tych aut stuzy ich wtascicielom do pokonywania setek kilometrow
jak chociazby Rajd Koguta czy Ztombol. Jednoslady wystepowaty
w setkach i naprawde trudno uwierzyc¢ ile i jak réznorodnych
motorowerdow , motocykli jest w posiadaniu polskich kolekcjo-

www.lakiernik.com.pl



nerow. Skoro mowa o klasykach ich stanie, wygladzie, kupnie
czy remoncie nie mozemy poming¢ Akademii Renowacji. Jest to
miejsce gdzie motywem przewodnim jest renowacja oldtimerow
i youngtimeroéw. Zgromadzeni fachowcy na zywo prezentujg
prace blacharskie, lakiernicze, oczyszczanie starych powtok itd.
Staramy sie w ten sposéb przyblizy¢ bardzo trudny temat jak
fachowo odrestaurowac pojazd, jak wybra¢ odpowiedni do tego
zadania zakfad, gdzie szuka¢ pomocy kiedy stoimy przed takim
wtasnie wyborem. Zebrani eksperci stuzg takze poradami zwigza-
nymi z kupnem, rejestracjg czy innymi zagadnieniami zwigzanymi
z klasykami. Scena Akademii Renowacji to takze spotkania z cie-
kawymi osobistosciami swiata retro motoryzacji jak i takze scena
muzyki retro, ktora towarzyszyta przez trzy dni targow.

Akademia Renowacji zainicjowata takze projekt wspotpracy ze
szkotami gdzie nie tylko chce popularyzowac pasje do motory-
zacji, ale rozwija¢ takze umiejetnosci i wiedze mtodych mechani-
koéw, blacharzy czy lakiernikow. Uczniowie od kilku lat przy wspar-
Ciu partneréw odrestaurowujg rozne eksponaty rozwijajac swoje
kompetencje. Uratowali w ten sposob kilkanascie motorowerow,
Fiata 126p, Syrene Bosto czy nawet samolot AN Il (potocznie
Antek).

Prace te wykonali przy wsparciu technicznym i materiatowym fir-
my NOVOL. W tym roku na scenie zaprezentowat sie Zespot Szkot
Samochodowych w Toruniu gdzie uczniowie przedstawili swoje
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szkolne Muzeum Motoryzacji i plany odrestaurowania Zuka w
wersji pozarniczej. Liczba i stan ich eksponatéw budzi naprawde
podziw i zapraszajg wszystkich do odwiedzenia ich.

Natomiast Zespdt Szkdl nr. 1 w Liskowie zaprezentowat swoj
niebywaty projekt Tuning On. Uczniowie przerobili Opla Astre
| w wersji osobowej na rasowego Pick-up. Nadwozie przeszto
spore modyfikacje i w tej chwili zaczyna sie proces lakierowania.
W projekcie tym firma TROTON nie tylko przekazata niezbedne
materiaty do wykonania tych prac , ale takze wspiera technicznie
i pierwsze szkolenia dla uczniow pozwolity wtasnie na kontynuacje
prac lakierniczych.

Natomiast Zespot Szkét nr 4 im. Powstancow Wielkopolskich
w Lesznie podjat sie renowacji motoroweru Jawa 50 Mustang
gdzie uczniowie wykonajg te prace w ramach praktycznej nauki
zawodu w Zaktadzie Lakierniczym pana Rafata Szudry w Lesznie.
Materiaty jak i takze techniczne wsparcie zapewni firma TROTON.
Oczywiscie Akademia Renowacji caty przebieg prac uczniow
bedzie Sledzi¢ i zawsze poprzez swoich fachowcow wspierac i
czekamy na prezentacje za rok.

Na zakonczenie tylko szybkie podsumowanie na podstawie licz-
by zwiedzajgcych, wystawcow i zaprezentowanych eksponatow
mozna stwierdzi¢, ze to nie tylko impreza dla samych pasjonatow
i mozna stwierdzi¢ ,ze jest tez najwieksza tego typu wystawa
w Polsce i staty punkt dla kazdego kto lubi piekno motoryzacji
szczegolnie tej starszej.

(MROTON
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NEW HLR75 iBRID MINI POLISHER

Nowa Polerka Dual Action o oscylacji 12mm
| tarczy roboczej 75mm HLR75 wykonana w technologii iBrid
co umozliwia prace na baterii lub z kablem sieciowym

" mini
Bigfoot

iBrid

2,5Ah
Li-lon battery

www.rupes.com
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OTML, impreza organizowana przez firme NOVOL przy wspotpracy z Wielkopolskg 1zbg Rzemieslniczg kolejny raz odbyta sie w dniu
11.12.2023 w Centrum Szkoleniowym NOVOL w Komornikach.

IX Ogodlnopolski Turnigj

Mtodego Lakiernika

Gtowne cele turnieju, to promocja nauki rzemiosta oraz zaan-
gazowanie uczniow szkot zawodowych w nauke nowoczesnych
technologii stosowanych w refinishu samochodowym. Warto
jednak dodac¢, ze dziatania majace na celu zmniejszenie deficytu
Zwigzanego z brakami wykwalifikowanej kadry zawodowej podej-
mowane sg W ramach catego projektu Akademii NOVOL.

Turniej podobnie jak w poprzednich latach miat 2 etapy - poffi-
nat i finat. Potfinat miat forme testu teoretycznego i odbyt sie
przy wykorzystaniu platformy szkoleniowej https://novol.com/
ntraining/. Ponad 100 uczniow z blisko 20 szkot z catej Polski
probowato w czasie 45 minut rozwigza¢ kilkadziesigt zadan.
Osmiu ucznidw z najlepszymi wynikami zakwalifikowato sie do
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finatu. Warto podkresli¢, ze finalisci uzyskali wyniki na poziomie
min 85%. W finale na uczniow czekato kilka zadan, gtébwnie prak-
tycznych: przygotowanie do lakierowania i lakierowanie pokrywy
silnika, maskowanie drzwi samochodu, aplikacja bazy wodnej na
specjalnym szablonie, test kolorystyczny, czy dozowanie pigmen-
toéw. Prawidtowe gradacje uzytych papieréw sciernych, odpo-
wiednie zmywacze, czy zagadnienia BHP rowniez wptywaty na
wyniki poszczegolnych zadan. Taki dobor konkurencji sprawit, ze
komisja sedziowska mogta oceni¢ uczniow zarowno pod katem
zdolnosci aplikacyjnych, jak i znajomosci technologii lakiernictwa
samochodowego.

Warto rowniez doceni¢ zaangazowanie nauczycieli i opiekunow
praktyk zawodowych w warsztatach, poniewaz uczniowie sg co-
raz lepiej przygotowani do turnieju, a to pozwala planowac coraz
trudniejsze konkurencje w kolejnych edycjach.
Po blisko pigciu godzinach rywalizacji wyloniono zwycieska tréjke:
|.  Mateusz Dworak z Zespotu Szkdt Samochodowych
w Poznaniu
IIl. Adrian Mierzwinski z Zespofu Szkét Mechanicznych
w Biatymstoku
lIl. Jakub Olkowski z Zespotu Szkdt Mechanicznych
w Biatymstoku
Waznym elementem organizacji Turnieju jest wsparcie wiodacych
dostawcow wyposazenia dla lakierni. Dzieki firmom ANEST IWATA,
SATA, RUPES i AIRPRESS zarowno do zwyciezcow jak i do szkot
w formie nagrod trafiajg pistolety lakiernicze, szlifierki, maszyny
polerskie czy zestawy narzedzi. Dodatkowo firma NOVOL ufun-
dowata dla catej finatowej dsemki pakiety gadzetow, a dla szkot
vouchery na zakup materiatéw lakierniczych. Finatowa trojka be-
dzie miata rowniez mozliwos¢ wziecia udziatu w profesjonalnym
szkoleniu lakierniczym.

ludzie i wydarzenia
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Wszystko zaczyna sie w 1963 r. kiedy to mali producenci, bedgcy dostawcami czesci do wczesnego typu
tzw; ‘hot rods’ (czy inaczej ‘hot roadster’- samochodow nawiqzujgcych do Forda T, czy Forda A, dodatkowo
zmodyfikowanych, by podnies¢ 0siqgi), organizujq sie w Speed Equipment Manufacturers Association (pol.
Stowarzyszenie Producentow Sprzetu Predkosciowego). Stowarzyszenie ma dos¢ klarownie sprecyzowane
cele: chce opracowac i ujednolici¢ standardy produkcji komponentow samochodowych, dla tych biorqcych
udziat w zawodach sportowych, sformalizowa¢ dziatalnosc pasjonatow i hobbystow w tej dziedzinie, a takze
organizowac regularne spotkania, by wymieniac sie doswiadczeniomi i wzbogacac srodowisko, by gruntowac
Jje w praktykach czystego biznesu.

Targi SEMA — krotka historia
najwiekszej imprezy automotive na swiecie

Na poczatku zorganizowanej dziatalnosci, ktéra dopiero zaczyna-
ta przybierac ksztatt wiele matych firm rozkwitato bardzo szybko.
Niektore z nich (t.j; Edelbrock, Ansen czy Offenhauser) rozwinety
sie w gigantyczne przedsiebiorstwa, stopniowo zatrudniajgc
coraz lepszych projektantow i inzynierow. | tak oto mate sto-
warzyszenie przerodzito sie w zbior firm cztonkowskich SEMA,

ktory teraz generuje obrot w sprzedazy detalicznej na poziomie
30 miliardow dolarow rocznie. Obecnie cztonkami SEMA s3 firmy
nalezace do fancucha dystrybucji, zatem producenci, niezalezni
sprzedawcy detaliczni, masowi sprzedawcy detaliczni, podwyko-
nawcy, czy wydawnictwa. Samych cztonkdw z kategorii korpora-
cyjnych jest tam juz prawie 6,5 tys. Produkty wytwarzane przez
firmy cztonkowskie z USA cieszg sie ogromnym zainteresowa-
niem na catym Swiecie i wcigz zdobywajg nowe rynki.

Bycie cztonkiem SEMA to ogromny prestiz, jako Zze reprezentuje
ONo najbardziej rozwijajacg sie gatgz biznesu na $wiecie, m.in.
czesci zamienne. Te i inne elementy zaliczane do sektora auto-
motive, od dawna wiodg prym i bijg wszelkie rekordy dynamicz-
nego rozwoju, takze w Polsce.

Ale wré¢my do SEMA Show...

Jak wszystko co niezwykte, zaczeto sie od pasji jednego cztowieka.
Noel Carpenter (1935-2021) postanowit w 1965 r. zorganizowac
pierwsze targi bez pomocy stowarzyszenia SEMA. Byt wowczas
tworcg i wydawcg magazynu Speed & Custom Equipment News,
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ktory w 1974 r. zostat potgczony z wydawanym takze w Stanach
Hot Rod Magazine. Przez ostatnie lata swojego zycia wydawat
Cider Creek Gazette, w ktorej publikowat sylwetki lokalnych (Paso
Robles/CA) kolekcjoneréw samochodow i ich samochody, rzecz
jasna. Pierwsze targi, jak podajg zrodta, miaty tylko 12 stanowisk,
organizacjg wszystkich zajat sie sam Noel. Drugg edycje targow
zorganizowat juz przy pomocy SEMA, za to trzecia edycja od-
byfa sie w Los Angeles, jej oficjalnym organizatorem byt Robert
Petersen, odpowiedzialny za zbudowanie imperium wydawni-
€zego, Majgcego w swoim portfolio najwazniejsze amerykanskie
magazyny branzy, takie jak: Motor Trend, Car Craft, CARtoons,
Motocyclist, Rod&Custom i inne. Warto wspomnie¢, ze byt on
zatozycielem Petersen Automotive Museum (LA), ktore stato
sie jednym z najwiekszych muzedw motoryzacyjnych na Swie-
cie, obecnie jest organizacjg non-profit i prowadzi dziatalnos¢
kolekcjonersky i edukacyjng. Samo wejscie na strone muzeum
jest tak ekscytujgce, ze az trudno sobie wyobrazic, jak siinym do-
znaniem musi by¢ zwiedzanie muzeum na zywo! Do niechlubnych
ciekawostek z historii PAM mozemy zaliczy¢ fakt, ze tuz przed
muzeum w 1997 r. w strzelaninie stracit zycie znany amerykanski
raper Notorious B.I.G, ktory brat udziat w organizowanym przez
nie evencie.

W 2015 r. zainwestowano 125 min. dolaréw w renowacje elewa-
cji, ktorg wykonato Kohn Pedersen Fox uzywajac do tego blisko
100 ton stali. Obecna fasada muzeum zapiera dech.

W 1977 r. Petersen zorganizowat wydarzenie SEMA pierwszy raz
w Las Vegas Convention Center, gdzie odbywa sie do dzis. Miasto
zostato wybrane ze wzgledu na dynamiczny rozwoj, wpisywato
sie w konwencje przyjemnosci i rozrywki i uznawane byto za
najstawniejszg Swiatowa, najbardziej wtasciwg lokalizacje. Piec
lat pdzniej SEMA w catosci przejmuje kontrole nad SEMA Show.
W 1988 r. targi dokonujg podziatu na sekcje wystawiennicze, by
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w 2003 r. podzieli¢ je na okreslone nisze rynkowe. Wtedy tez
otwiera sie przestrzen tzw. Vehicle Proving Ground, gdzie odwie-
dzajacy targi moga doswiadczy¢ pojazdodw w akgji. Kilka lat temu
wprowadzono tradycje SEMA Ignited, czyli wydarzenia zamykaja-
cego targi, podczas ktérego producenci oraz pojazdy wychodzg
na spotkanie z uzytkownikami i odkrywajg swoje gtebsze ‘tajem-
nice’, zeby konsumenci mogli doswiadczy¢ jeszcze wigkszych
emocji. Podczas wydarzenia ma miejsce rowniez SEMA Fest-
Motorsports-Music-Car Culture, to nic innego jak wielka impreza,
gdzie mozna spotkac¢ sie z celebrytami, podziwia¢ zmagania off-
roadow, postucha¢ muzyki na zywo i zjes¢ burgera.

Z okazji 50 rocznicy SEMA w 2016 r. SEMA Show odwiedzito 140
tys. profesjonalistow z catego Swiata. Wymalowano wowczas
gigantyczny mural w Grand Lobby, ktory pokazywat linie czasowg
rozwoju wydarzenia od jego poczgtkow.

Dzis SEMA Show to ponad 160 tys. odwiedzajgcych w 4 dni tar-
gowe, ponad 2,5 tys. wystawcow oraz 3,5 tys. dziennikarzy z roz-
nych zakatkdw swiata, ktorzy niosg najswiezsze nowiny ze swiata
motoryzacji w swoje rodzinne strony. SEMA Show ksztattuje po-
glad na rynek motoryzacyjny. Jesli produkujesz cos dla sektora-
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musisz tam by¢. W tym roku SEMA Show odbyto sie miedzy 31 v F 2 OVERLAND r T
pazdziernika, a 3 listopada. Na targach od 8 lat jest obecna firma { [ 7% EXPERIENCE ] |
TROTON. Niewatpliwie, jako jedna z niewielu polskich firm branzy ; = ! 4
lakierniczej moze pochwali¢ sie sukcesami w USA. Oto, co o tego-
rocznej edycji targow mowi Dyrektor Automotive firmy TROTON,
Tadeusz Scibura: to byto wielkie $wieto fanéw motoryzacji. | nie-
zwykle mito byto nam gosci¢ na naszym stoisku klientow z catego
Swiata — obu Ameryk, Europy, Azji i Antypodoéw. Podchodzity do
nas osoby z réznych miast Ameryki Ptn i wskazujgc na logo naszej
firmy mowity , ze znajg nasze produkty i z nimi pracujg oraz ze
doceniajg ich jakos¢. To byto bardzo budujgce. Efekt osmiu lat
pracy praktycznie od podstaw - daje rezultaty. Zeby zaistnie¢ na
rynku amerykanskim — musielisSmy zaadoptowac sie do specyfiki
tego rynku — stworzy¢ nowe produkty, zmieni¢ receptury, opa-
kowania, zdoby¢ niezbedne dokumenty i certyfikaty , zbudowac
sie¢ dystrybucji. | po osmiu latach staran, kilku porazkach — mo-
zemy $miato oznajmic ,ze sie to nam udato...

Jak napisat Tom Gattuso, wiceprezydent wydarzenia zapraszajgc

na wydarzenie w 2023 r: , (...)To czasy transformacji naszego

sektora, a ten event ma pomaoc wam uchwyci¢ przysztos¢ oraz
wykorzystac trendy i innowacje, ktore jg przeksztatcaja. (...)"
W 2024 r. SEMA Show odbedzie sie miedzy 5, a 8 listopada.

Karolina Cichy-Szromnik

Dziat Marketingu TROTON Sp. z o.o.

H \._./ \-._.-/ u u tl"oton.PI
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Axalta gratuluje wygranej Innoptus Solar Team
w wyscigu Bridgestone World Solar Challenge 2023

Axalta, wiodacy globalny dostawca lakieréw ciektych i proszko-
wych, gratuluje zespotowi Innoptus Solar Team z Uniwersytetu
w Leuven w Belgii, obrony tytutu mistrza swiata w klasie Project
Challenger, w wyscigu Bridgestone World Solar Challenge.

Wyscig, zorganizowany pierwszy raz po przerwie od 2019 roku,
zakonczyt sie w nadmorskim miescie Adelaide, w Australii Potu-
dniowej. Samochdd solarny Infinite podréozowat z Darwin pokonu-
jac dystans o dtugosci 3021 km. Pojazd przekroczyt linie mety 26
pazdziernika 2023 roku o godzinie 10:44 czasu australijskiego.

Podczas projektowania i konstrukcji jednomiejscowego pojazdu
zasilanego energig stoneczna, studenci z belgijskiego uniwersyte-
tu wykazali sie niezwyklg pomystowoscig w zakresie inzynierii i in-
nowacji. Samochod zostat polakierowany przy uzyciu produktow
Cromax®, marki lakieréw renowacyjnych Axalta.

Olaf Adamek, Axalta Refinish Brand Manager na Europe, Bliski
Wschod i Afryke, mowi: ,Gratulujemy catemu zespotowi tego im-
ponujgcego osiggniecia. To zaszczyt po raz kolejny uczestniczy¢
w podrozy zespotu i zobaczy¢, ze ciezka praca sie optacita”.

Zwycieska podroz Infinite trwata 34 godziny, 4 minuty i 41 se-
kund, czyli 0 48 minut krocej niz w 2019 roku. Jadac ze srednig
predkoscig 88,2 km/h, pojazd przekroczyt linie mety w Adelaj-
dzie z 20-minutowg przewaga.

Samochod solarny zostat polakierowany w Swiatowej klasy cen-
trum szkoleniowym Axalta Refinish Academy w Mechelen, w
Belgii, przy uzyciu produktéw z innowacyjnego systemu Ultra
Performance Energy. Linia produktow wykorzystuje rewolucyjng
i opatentowang przez Axalta technologie - Fast Cure Low Energy;,

ktéra znacznie zmniejsza zuzycie energii w kabinie lakierniczej,
jednoczesnie zapewniajgc najwyzszg jakos¢ powtoki. Ultra Per-
formance Energy to jedyny system lakierniczy, ktéry pozwala na
suszenie w nizszych temperaturach lub na powietrzu w tempe-
raturze 20°C, co doskonale wpisuje sie w cele zespotu w zakresie
zrownowazonego rozwoju. Ultra Performance Energy doskonale
spisat sie podczas wyscigu, wytrzymujac ekstremalne upaty i
trudne warunki na trasie.

Pierwszy wyscig Bridgestone World Solar Challenge odbyt sie w
1987 roku. Trasa o dfugosci 3021 km obejmuje dziewie¢ obo-
wigzkowych punktow kontrolnych, w ktorych zespoty zatrzymuja
sie i wykonujg podstawowe czynnosci konserwacyjne. Uczestnicy
pokonujg dystans kazdego dnia do godziny 17:00, a nastepnie
rozbijajg obdz na pustyni, gdziekolwiek sie znajduja.

Wiecej informacji na temat zespotu Innoptus Solar Team i jego sa-
mochodu, Infinite, mozna znaleZ¢ na stronie www.solarteam.be.

Marine Equipment Trade Show w Amsterdamie

W dniach 15-17 listopada
2023 r. miata miejsce 35. edy-
Cja targow Marine Equipment
Trade Show w Amsterdamie,
potwierdzajgc  jednoczesnie
SWOjg pozycje jako najwaz-
niejszej imprezy na Sswiecie
dla profesjonalistow z branzy
jachtowej. To obowigzkowe
miejsce spotkan, prezentacji
nowosci i budowania sieci
kontaktow.

W 11 halach RAI Amsterdam
zaprezentowato sie 1540
firm, w tym 240 nowych

podmiotow z 53 krajow. Wedtug danych organizatorow, targi od-
wiedzito tacznie 18 630 0sodb, reprezentujacych az 130 roznych
narodowosci.

Tegoroczna edycja skupita sie nie tylko na strefie napeddw nowej
generacji, lecz takze na rozwigzaniach przyjaznych dla klimatu.
Zauwazalny wzrost liczby pawilondw branzowych, a zwtaszcza
Foiling Technology Pavilion i Start-Up Pavilion, sprawit, ze staty
sie one natychmiastowymi punktami docelowymi dla uczestnikow,
obok dobrze znanych Superyacht Pavilion, Construction Materials
Pavilion oraz Marina & Yard Pavilion.

Podczas targow miata miejsce uroczystos¢ wreczenia nagrod
Boat Builder Awards 2023 dla producentéw jednostek ptywajg-
cych. Dodatkowo, podczas Gali DAME Awards, wyrdzniono najbar-
dziej innowacyjne produkty wyposazenia.

www.lakiernik.com.pl
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BRAYT

Poleruj skutecznie, jak nigdy dotad.

PAD POLERSKI ,,.EXTRA CUT”

zmniejsza zuzycie pasty polerskiej, i

utrzymuje rownomierny docisk na catej powierzchni styku aplikator - lakier,
poprawia komfort pracy - ogranicza drgania dzieki dobrej elastycznosci.
do stosowania w pracy z maszynami rotacyjnymi.

www.troton.pl
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Czy zanizanie kosztow roboczogodziny i korekty kosztorysow naprawy,
to jedyne problemy w kontaktach warsztatow z ubezpieczycielami?

Serwisy blacharsko — lakiernicze, cho¢ z zasady powotane do
wykonywania napraw, coraz wigkszg czes¢ swojej dziatalnosci
poswiecajg windykacji naleznych im srodkoéw z tytutu napraw
powypadkowych od towarzystw ubezpieczen. Rosnacy poziom
kosztow dziatalnosci niejako zmusza je do przyjrzenia sie po-
szczegolnym elementom likwidacji szkod i dgzeniu do pokrycia
przez ubezpieczycieli petnych i rzeczywistych kosztéw wykona-
nych ustug. W tym zakresie natomiast serwisy nieustannie spo-
tykajg sie z korektami odszkodowarn dokonywanymi przez ubez-
pieczycieli. Powyzsze za$ powoduje, ze coraz czesciej poszukujg
oni rozwigzan prawnych, zmierzajgcych do dochodzenia swoich
roszczen na drodze postepowania sgdowego.

Obecnie serwisy najczesciej obserwujg korekty swoich kosztory-
sOW na poziomie stawki roboczogodziny. Ubezpieczyciele akcep-
tujg stawki w rbh na poziomie 50%-70% rzeczywiscie fakturowa-
nej przez serwis kwoty. Towarzystwa ubezpieczen uzasadniajg
korekte mozliwoscig wykonania naprawy za wskazang przez siebie
stawke w jednym z serwisow nalezacych do tzw. sieci partnerskiej
lub — wedtug nich — poziomem takowych ustug na rynku lokalnym.
Trzeba jednak zwroci¢ uwage, ze analizujgc stawke roboczogodziny
nalezy bra¢ pod uwage poziom technologiczny wybranego przez
poszkodowanego serwisu, a wiec posiadang autoryzacje, certy-
fikaty jakosci, wyposazenie, stosowne narzedzia oraz materiaty
lakiernicze i naprawcze, a takze kwalifikacje kadry pracowniczej.
W takim tonie orzekajg takze sady w sprawach kierowanych przez
serwisy przeciwko ubezpieczycielom. Mozna takze zaobserwowac
trend, zgodnie z ktérym te z serwisow, ktére rozpoczynajg spory
sgdowe z towarzystwami ubezpieczen, juz po pewnym czasie
dostrzegajg wyzsze wyptaty na etapie ustalenia bezspornej kwoty
odszkodowania. Ubezpieczyciel bowiem wie juz, ze dany serwis
dochodzi¢ bedzie swoich roszczen w sadzie i rowniez stosuje poli-
tyke optymalizacji kosztow przysztego postepowania.

Obecnie coraz czesciej spotyka sie takze korekty kosztorysow w
obszarze technologii naprawy oraz kosztow materiatow lakierni-
czych. Ubezpieczyciele deklarujg mozliwos¢ uzyskania rabatu na
materiaty do naprawy pojazdu, obnizajgc w ten sposodb kwote
akceptowanego odszkodowania. W tym temacie jednak sgady
wskazujg jednoznacznie, ze sama informacja o rabacie nie do-
wodzi rzeczywistej mozliwosci nabycia jakichkolwiek czesci czy
materiatu lakierniczego za ceny wskazane przez ubezpieczyciela.

Rosngca ilos¢ postepowan sgdowych inicjowanych przez serwisy
jest dowodem nie tylko na skale zanizen, ale przede wszystkim na
rosngcy swiadomos¢ prawng i skutecznos¢ odzyskania wszyst-
kich kierowanych do ubezpieczyciela roszczen.

Adwokat Magdalena Rok-Konopa

Komplementariusz w Kancelarii Adwokatéw i Radcow Prawnych
ROK-KONOPA & Wspadlnicy sp.k. Adwokat posiadajacy specjalizacje i
wieloletnie doswiadczenie w obstudze podmiotéw z branzy motory-
zacyjnej. Obecnie kontynuuije i realizuje kompleksowg obstuge rynku
motoryzacyjnego w postepowaniach sgdowych oraz codziennych
decyzjach biznesowych. Wyrdznia sie indywidualnym podejsciem do
klienta oraz doskonatg znajomoscig jego potrzeb. Dodatkowo, autor
wielu publikacji oraz informacji prasowych dotyczacych aktualnej
sytuacji na rynku odszkodowawczym m.in. w Gazeta Wyborcza,
rp.pl, Gazeta Ubezpieczeniowa, money.pl, prawo.pl. Cztonek Zespotu
Roboczego ds. Branzy Motoryzacyjnej Rzecznika Matych i Srednich
Przedsiebiorstw, konsultant prawny Parlamentarnego Zespotu ds.
Ubezpieczen i Odszkodowan, interpelacji poselskich oraz pism bran-
zowych kierowanych przez organizacje branzowe do instytucji nad-
zorczych rynku ubezpieczeniowego (KNF UOKIK, NIK). Wiceprezes
Polskiej Izby Doradcow i Posrednikow Odszkodowawczych. Aktywny
uczestnik oraz prelegent konferencji oraz seminariow branzowych.
Zaangazowana w dziatania legislacyjne i ustawodawcze dotyczace
rynku motoryzacyjnego i prawa odszkodowan komunikacyjnych.

www.lakiernik.com.pl
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Krzyzowka Lakiernicza

Poziomo: A2 Proszek weglowy. A5 Debiutancki album polskiej grupy
muzycznej Alkatraz, wyd. w 2001. A8 Wiecznie zielone drzewo z zachod-
niej Afryki. A11 Masa uszczelniajgca i wypetniajgca. A13 Potgczenie
kaloszy i nieprzemakalnych spodni. A16 Wyprowadza statek z portu. C7
Czasem warta swieczki. D9 Wichura z wysokg falg. E3 Stopien podoficer-
ski. F12 Brak potysku. F18 Rzucana ze statku. G5 Metalowa spoina. G1
Samochodowe taznie. 17 Zaktad w ktorym buduje sie lub remontuje statki.
111 Wiatr wiejgcy ukosnie od dziobu. H14 Azbestowy do krycia dachow.
L4 Klasa zaglowek regatowych. L9 Barwnik w marchewce. N2 Auto z
Czech. N13 WyZtobienie zrobione czym$ ostrym. N15 Cziowiek ksztat-
cgcy sie w jakiej$ dziedzinie. N17 Diuga waska zatoka charakterystyczna
dla Skandynawii. P5 Drugi wiek wczesnego ordowiku.

Sposréd nadestanych prawidtowych rozwigzan wylosowaliSmy 5 oséb,
ktore otrzymaty upominki od firmy TROTON:

LISTA ZWYCIEZCOW KRZYIOWKA
— LAKIERNIK NR 80

SIKORSKI GRZEGORZ
SIKORSKI WOICIECH

WOSIK MARCIN
LYSIENKO KAROLINA

RYL GRIEGORLZ

Milena Lewandowska
Pionowo: A1 Nasycanie drewna lub tkanin substancjg ochronna.
A13 Strona swiata. C15 Miejsce gdzie sie¢ co$ maluje np... w fabryce.
C15 Substancja do tgczenia materiatéw. D9 Potoczne okreslenie kapitana
niewielkiej jednostki ptywajgcej. E3 Napadat kiedy$ na statki. F12 Znak
interpunkcyjny stawiany na poczatku kazdej wypowiedzi w dialogach.
G3 Mityczny bog morza, opiekun Zeglarzy i rybakéw. J1 Zyciodajny dla
Egiptu. J5 Materiat opatrunkowy. J10 Flaga na statku. L1 John, brytyjski
piosenkarz. L9 Nicole (,Dziewczyna na urodziny”). L16 Na przyktad ke-
noziok. M6 Od Turcji po Japonie. N1 Kwas plus alkohol. N11 Czuwa lub
ptynie. 015 Wojskowy samochéd osobowy. P4 Galion, ozdobna figura na
dziobie statku. Q1 Nad kolanem. Q11 Rozproszenie jakiej$ narodowosci
wsrod innych narodéw. R4 Uderzenie w tenisie.

5 osob, ktore nadesla
prawidlowe rozwiazania
otrzyma: zestaw nowych
kosmetykéw marki BRAYT.

Rozwigzania prosze
przysyla¢ poczta na adres:
TROTON

Zabrowo 14a,

78-120 Goscino

str. 78

www.lakiernik.com.pl
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WARSZAWA

Marek Muchowski

+48 692 427 491
m.muchowski@troton.com.pl

POZNAN

Grzegorz Szewczuk

+48 602 712 435
g.szewczuk@troton.com.pl

GLIWCE

Tomasz Mezyk

+48 664 434 885
t.mezyk@troton.com.pl

GDANSK

Tomasz Grzendzicki

+48 664 434 988
t.grzendzicki@troton.com.pl

TROTON Sp. z o.0.

KRAKOW

Grzegorz Bieniek ZabrOWO 143’

+48 664 435 877 .

g bieniek@troton.com.pl /8-120 Goscino,

tel/fax +48 9435 126 22
troton@troton.com.pl,
www.troton.pl




