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PODKLAD ANTYKOROZYJNY
Z MOZLIWOSCIA STOSOWANIA
W 3 WERSJACH:

* wypetniajgcej
* gruntujgce;j
* mokro na mokro

ZALETY:

* Doskonate zabezpieczenie antykorozyjne stali.

* Bardzo dobre wiasciwosci izolacyjne i wypetniajace.
* Bardzo krotki czas utwardzania.

* Mozliwos¢ aplikacji technikg ,mokro na mokro”.

* Silna przyczepnos$¢ do réznego rodzaju podtozy.

* Praca w systemie szarosci widmowych.

Wysokiej jakosci 2-komponentowy multifunkeyjny podkiad akrylowy z dodatkiem $rodkéw antykorozyjnych.

Dzieki zastosowaniu zaawansowanej technologii i wysokiej klasy skiadnikow DTM Primer Sealer posiada bardzo szerokie
spektrum zastosowania. Swietnie sprawdza sie zaréwno jako podktad wypetniajacy, jak i grunt izolacyjny.

Moze byc aplikowany bezposrednio na metal, stanowiac doskonate zabezpieczenie przed korozjg dla miejsc przeszlifowanych
do gotej stali. Bardzo dobrze izoluje trudne podtoza i miejsca szpachlowane od powlok lakierowych, zabezpieczajac je przed efektem
tzw. mapowania. Dodatkowg zaletg podktadu jest mozliwos$¢ aplikacii technika “mokro na mokro”, bez koniecznosci szlifowania.

Podktad wystepuje w 3 kolorach: szarym, biatym i czarnym.

Zmieszanie dostepnych kolorow w odpowiednich proporcjach pozwala na uzyskanie 2 dodatkowych kolorow, co umozliwia prace
w pelnym systemie szarosci widmowych i dobér rekomendowanego koloru podkiadu dla docelowego koloru bazy.
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Powypadkowe naprawy samochodow rozpoczynajq sie od oceny zakresu koniecznych prac i przygotowania
potrzebnych narzedzi i odpowiedniej ilosci materiafow. Dobor materiatow wydaje sie czyms oczywistym,
ale wcale tak tatwo nie jest. Moze sie okazac, ze skonfigurowanie najbardziej odpowiednich bywa sporym

wyzwaniem.
Tekst i zdjecia: Mirostaw Rutkowski, Mieczystaw Sieczkowski

Prawidtowe przygotowanie karoserii samochodowej
do lakierownia bez szpachlowki.
Czy jest to mozliwe?

Celem kazdej pracy wykonywanej w warsztatach lakierniczych
jest generowanie zysku. A ten pojawi sie wtedy, kiedy wszystkie
zobowigzania bedg zaptacone i na koncie jeszcze co$ zostanie.
Warunkiem sine qua non sg wptywy za naprawy. A te bedg wtedy,
kiedy bedzie co robi¢, jakosc¢ bedzie akceptowana przez klientow
i nie bedzie reklamacji, a koszty prowadzenia firmy utrzymane w
ryzach. Trzeba wiec wykonywac kolejne naprawy na wtasciwym
poziomie, odpowiednimi materiatami i zgodnie ze sztukg. Jednym
Z powazniejszych kosztow sg materiaty; szpachle, podktady, lakie-

ry, odttuszczacze, papiery i taSmy do oklejania i inne utensylia. Na
dodatek producenci oferujg coraz to nowe produkty lakiernicze,
kolejne sg — wedtug producentow — coraz lepsze, coraz bardziej
.eko” i, niestety, coraz drozsze. Zapewnienia producentow nie-
koniecznie potwierdzajg sie po zastosowaniu nowosci. Czasem z
powodu fantazji stuzb marketingowych, czasem z powodu niedo-
ktadnego przeczytania karty produktu i nieprzestrzegania zalecen
producentow. Ot, jeden z podstawowych produktéw — szpachla.
Szpachla od lat kojarzy sie z naprawg samochodu po wiekszych i
mniejszych przygodach. | chociaz ekstremalne wyczyny magikow
lepigcych ubytki blachy grubg warstwg szpachli staty sie symbo-
lem tandety, klajstrowania i chciwosci, to przeciez bez nalezycie
wykorzystanej szpachli trudno sobie wyobrazi¢ dobre przygoto-
wanie powierzchni karoserii do lakierowania. Istota uzycia szpachli
nie polega na zastepowaniu nig fragmentow karoserii, ale na wy-
gtadzeniu drobnych nierébwnosci pozostatych po spawaniu i szlifo-
waniu elementow. Przyjmuje sie, ze bezpieczna warstwa szpachli
nie powinna by¢ grubsza niz 500 um, a potozona powinna by¢ na
nie wiecej niz 15 % - 20 % powierzchni naprawianego elementu.
Specjalne odmiany szpachli umozliwiajg wypetnianie wiekszych
ubytkéw na tych fragmentach karoserii, ktorych wymiana jest
niemozliwa. Sg tez produkty z dodatkiem inhibitoréw korozji, kto-
re mozna nakfadac¢ bezposrednio na blache bez podktadu.

str. 4

www.lakiernik.com.pl



Wybor szpachli jest duzy, sg drozsze i tansze, o réznym przezna-
czeniu i bardziej czy mniej odmiennych wtasciwosciach. Wybor
najlepszej szpachli do okres$lonego zadania jest, dla doswiad-
czonego lakiernika, czynnoscia w zasadzie banalng. Profesjo-
nalista bierze pod uwage cene, ale nie ona jest najwazniejszym
parametrem. Podstawg dobrze wykonanej i trwatej naprawy sg
profesjonalne produkty o pozadanych wtasnosciach, a te nie s3
najtansze. Zaleznie od materiatu z jakiego wykonany jest napra-
wiany element lakiernik dobiera takie parametry jak twardos¢,
elastycznos¢, kurczliwose, wytrzymatose, tatwos¢ uzycia, etc.
Ten sam typ szpachli moze wystepowac w wersji wypetniajgcej
lub wykanczajacej — zaleznie od wielkosci i ilosci wypetniacza, za-
zwyczaj kulek krzemowych. Szpachle w wersji do obrobki recznej
sg bardziej miegkkie, z kolei twarde najtatwiej obrabia sie maszy-
nowo. Do przygotowania btotnika z blachy stalowej potrzebna
bedzie inna szpachla niz do przygotowania plastikowego zderza-
ka. Rodzaj reperacji i znajomos¢ cech poszczegodlinych produktow
pozwala lakiernikowi wybra¢ najodpowiedniejsze produkty.

Wszelkie watpliwosci rozwiewajg karty produktéw, gdzie pro-
ducent informuje o sktadzie, przeznaczeniu, sposobie uzyciach
i wszelkich cechach produktu. Karta produktu nie moze zawie-
ra¢ niezgodnych z prawdg informacji. Natomiast w materiatach
promocyjnych i reklamowych mozna spotka¢ jedynie zalety z
pominieciem ograniczen dotyczacych sposobu uzycia, trwatosci
czy zastosowan.

Lakiernicy sporadycznie wykorzystujg szpachle jednosktadnikowe.
Ich powaznym ograniczeniem jest to, ze po otwarciu opakowania
trzeba catg zawartos¢ szybko wykorzystac. Zaletg jest to, ze w
opakowaniu mamy gotowy do uzycia produkt. Z kolei szpachle
dwusktadnikowe — masa szpachlowa plus utwardzacz — pozwalajg
na uzyskanie ilosci dokfadnie takiej, jaka w danym momencie jest
potrzebna. Trzeba jedynie odpowiednio dobiera¢ proporcje masy
do utwardzacza. | bardzo doktadnie catos¢ wymieszac. Im bardziej
szpachla jest elastyczna, tym fatwiej sie jg naktada, a potem szli-
fuje. Twardsze stosuje na niewielkich powierzchniach.

Ciekawg szpachlowkg jest produkt przeznaczony do nanoszenia
pistoletem. Za pomocg tej szpachli likwiduje sie rysy i niewielkie
wgtebienia, mozna nig pokrywac duze powierzchnie. Zaletg sg tez
dobre wtasnosci izolujgce i duza przyczepnose

Najczesciej uzywane sg szpachle uniwersalne. Majg dobrg do-
brg przyczepnos¢ i moga mie¢ rozng elastycznos¢. Nadajg sie
na wiekszos¢ podtozy, warto jednak pamietac o sprawdzeniu w
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karcie produktu, czy dana szpachla moze by¢ naktadana bezpo-
Srednio na powierzchnie czy tez producent zaleca zastosowanie
podkfadu. Na pewno przed aplikowaniem trzeba odttusci¢ po-
wierzchnie. Szpachle uniwersalne uzywane sg do naprawy drob-
nych i srednich uszkodzen powtok lakierniczych.

Do uzupetniania duzych ubytkow, miejsc spawow i tgczenia metali
stosuje sie szpachle z dodatkiem widkien szklanych. Takie szpa-
chle mogg by¢ w wersjach wypetniajgcych lub wykonczeniowych.
Odmiany z dodatkiem inhibitoréw korozji mozna naktadac bezpo-
$rednio na stal. Warto je stosowac przy naprawach pojazdow te-
renowych oraz eksploatowanych w warunkach duzej wilgotnosci
czy zasolenia.

W sytuacjach kiedy naprawiane sg elementy narazone na prze-
grzanie mozna stosowac szpachle z dodatkiem aluminium. Maja
one duzg przewodnos¢ cieplng i odpornos¢ na wibracje. Do
napraw elementdéw plastikowych, szczegdlnie do napraw zde-
rzakow czy innych elementéw poszycia wykonanych z tworzyw
sztucznych, najlepiej jest stosowac specjalnie do tego celu stwo-
rzone szpachle, ktére po wypetnieniu rys i wgniecen zachowujg
pozadang elastycznosc.

Zawsze dobierajac szpachle do okreslonych celéw nalezy spraw-
dzi¢ w kartach produktéw producenta, czy do tych witasnie celow
sie nadadza. Lakiernicy czesto ograniczajg sie do kilku dobrze zna-
nych produktow, z nieufnoscig podchodzac do réznych nowosci.
Ale warto, a moze nawet trzeba, $ledzi¢ nowe produkty, gdyz
nierzadko dzieki poprawionym cechom prace mozna wykonywac
szybciej lub lepiej. A czasem i szybciej, i lepiej, czyli w sumie taniej.
A przeciez celem prowadzenia firmy jest zysk.

www.lakiernik.com.pl
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Niestety sq sytuacje w zyciu, w ktorych chciafo by sie rzec You can’t run, you can’t hide, i to nie wazne jok
bardzo sie starasz. Do takich sytuacji nalezy wybor odpowiedniego koloru i to nie tylko w aspekcie kupna
samochodu. Po prostu niektore rzeczy w niektorych kolorach nie wazne jak dobrze wypucujesz, podmuchasz
i umyjesz zawsze bedq wyglqgdac Zle. Jedyne co moze pomaoc to chyba ostry retusz, w ktoryms z progroamow
graficznych. Moi Panstwo, powitajcie Pantone 448 C — najbrzydszy kolor swiata.

Najbrzydszy kolor sSwiata,
a kolorystyka aut

Czese z Was zapewne juz googluje jaki to doktadnie kolor, nasz ko-
chany jezyk polski pod wzgledem wyrafinowanych okreslen jest jak
zwykle niezawodny. Nominalnie kolor ten nosi nazwe ,Drab Dark
Brown”, co w wolnym ttumaczeniu znaczy szary/ponury ciemny
bragzowy. Nie dajcie sie zwies¢. Ta nazwa nie oddaje szkaradztwa

tego koloru. Dla mnie to bardziej kolor zgnitej (ale tak porzadnie)
trawy, brgzowozielone tortury dla oczu. Pantone 448 C jak moze-
my wyczyta¢ na Wikipedii zostat okreslony mianem najbrzydsze-
go koloru na swiecie w 2012 roku w Australii. Poczatkowo nosit
nazwe oliwkowej zieleni, ale Australijskie Towarzystwo Oliwne sie
obrazito i wzniosto sprzeciw (wcale sie nie dziwie). Zadanie same-
go koloru jest dosy¢ proste — odstraszy¢ potencjalnych kupcow,
dlatego kolor zaczat znajdowac sie na paczkach papierosow i
wyrobow tytoniowych. Pomyst genialny, a co wazniejsze powstat
po ,cos$”. Raport GfK Bluemoon potwierdza, ze w procesie sied-
miu badan, w ktorych uczestniczyto ponad 1000 osdb regularnie
palgcych w wieku od 16 do 64 lat, uczestnicy badania wskazali,
Ze ,Szare ciemnobrgzowe” opakowania miaty najmniejszy ogolny
urok i wygladaty, jakby zawieraty papierosy najnizszej jakosci, ktore
wyrzadzityby najwiecej szkod. Ciekawe jak to wyglgda w przypadku
samochodow?

Kazdego roku tysigce nowych samochodow w roznych kolorach
wyjezdza na ulice, by oprécz oczywiscie funkcji uzytkowej, zaspo-
koi¢ wizualne potrzeby. Kolor ma przyciggna¢ do kupna, dyktuje
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jak bedzie postrzegany dany samochod jak i jego kierowca, pewne
kolory wigzg sie z prestizem, niektore majg wywotac efekt wow.
Generalnie majg wywotywac emocje.

Najpopularniejszymi kolorami samochodow sg biaty, czarny, szary
i srebrny. Kolory te stanowig ponad 70% catkowite] Swiatowej
produkcji samochoddow. Na kolejnych miejscach sg samochody
czerwone, niebieskie i bragzowo-bezowe, gdzie udziat procentowy
wynosi od 6% do 9%. Na popularnos¢ koloru wptywa moda, Sle-
dzac trendy na przestrzeni lat dostrzegamy zmiany preferencji od
koloréw ciemnych, neutralnych na samym poczatku motoryzaciji,
poprzez bardziej zywe kolory z lat 50. i 60 oraz 80., konczac po-
nownie na dzisiejszych neutralnych kolorach.

U podstaw popularnosci koloréw neutralnych jest ich prostota, ale
i doswiadczenie. Zdecydowana wiekszos¢ kierowcow spodziewa
sie, ze bedzie uzytkowac jeden samochod przez kilka lat, dlatego
nalezy zachowac¢ ostroznos$¢ przy wybieraniu koloru, poniewaz
Z czasem zmieniajg sie preferencje ludzi. ,Bezpiecznym” wybo-
rem kolorow dla kupujacych jest ten, ktérego uzyt producent
na przednig oktadke broszury; sg to kolory wybrane przez sztab
0s0b, aby pokaza¢ samochdd w najbardziej interesujacy sposob.
Popularne kolory samochoddw pozostajg dominujgce, poniewaz
wiekszos¢ nowych samochodoéw kupowanych jest bezposrednio
z placu u dealera, ktéry wie dobrze ktére kolory zejdg na pniu.
Duza ilos¢ samochodow jest sprzedawana do flot firmowych jak
i wynajmujgcych samochody, to one preferujg samochody o0 neu-
tralnych kolorach i odpowiednio zaopatrujg swoje floty, prawdopo-
dobnie dlatego, ze s tatwiejsze do oklejenia w barwach floty czy
sg tatwiejsze do akceptacji przez osobe wynajmujgcg samochod.
Neutralny kolor moze by¢ potgczony z dowolnym innym kolorem.
Podczas gdy wiele osob lekcewazy te rade, jesli chodzi o ubior,
czesciej podazajg za nig w przypadku waznych zakupbdw, poniewaz
zmiana koszulki jest o wiele fatwiejsza i tansza niz zmienianie ko-
loru samochodu.

Wrocmy jednak do tematu brzydkich koloréw. Historia nie obcho-
dzita sie z niektorymi z nich zbyt lekko.

Jakis przyktad? Kolor Techno Pink. Tak, Techno Pink. Sama nazwa
wywotuje salwy $miechu, a pierwsze spojrzenie wywotuje za-
mkniecie sie oczu. Kolor z palety Chevroleta nie zawojowat Swiata,
trafiat zwykle na jedno z mniejszych aut na rynku, mianowicie na
model Spark, ktoéry juz sam w sobie przypomina psa rasy York na
kotach. Podczas gdy ostry roz stat sie powszechnie akceptowa-
nym kolorem samochodowym, sprany réz jest odcieniem, ktérego
obawiam sig, ze wymagajacy kierowca po prostu nie wytrzyma.
Podobnie jak truskawkowy koktajl mleczny, ten odcien ,meh”
nie ma zadnego mtodzienczego charakteru, ktory by sprawit, ze
goracy roz stat sie hitem wsrod poczatkujgcych kierowcow. Jesli
samochod ma by¢ rozowy, to niech bedzie prawdziwie rézowy.
Poza tym w czarnym kolorze ten samochod wygladatby duzo, ale
to duzo lepiej. Co mamy dalej? Kolor z grupy WAG, Sunflower (kod
OEM B1B), fabrycznie na modelu Beetle. Rozumiem zamiar, samo
auto jest dosy¢ nietuzinkowe i ma swojg wierng rzesze fanéw. Na-
zZwa kojarzy sie z petnig lata, wypadami za miasto, niestety samo-
choéd w tym kolorze wyglgda jakby spedzit troche czasu zbyt blisko
stonca. Stepienie tej zotci nie wyszto na dobre i tak jak w poprzed-
nim przypadku, ma sie caty czas wrazenie, ze cos tu nie pasuje.
No i wisienka na torcie, creme de la creme samochodowej kolo-
rystyki — Pale Orange. Nie rozumiem jak w koncernie Toyoty, ktos
doszedt do wniosku, ze taki kolor sprawi, ze samochod bedzie
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mozna fatwiej sprzedac. Z zottymi, pomaranczowymi i czerwonymi
samochodami jest troche tak, ze wygladajg one wystrzatowo tylko
i wyfacznie na samochodach klasy premium. Kolor ten stosowany
czesto na modelu Yarius i Prius jest pozbawiony zycia, aby mozna
go byto opisa¢ jako cos wiecej niz mdty. Od czasu wypuszczenia
tego mandarynkowego snu Toyota zaktualizowata odcien, nadajgc
mu znacznie ostrzejszy, wyrozniajacy sie urok, ale mleko zostato
rozlane. To nie jest zadne zaproszenie do kupna, a zachecenie do
zeztomowania.

Teraz najciekawsze, pomimo wszystkich tych wad samochody
w tych kolorach bardzo dobrze trzymajg swojg cene. Badanie
wykazato, ze pomaranczowe pojazdy tracg na wartosci najmniej
po trzech latach (21,6%), a tuz za nimi plasuje sie zotty (22%).
To odpowiednio 27,4 i 26,2 procent mniej niz w przypadku prze-
cietnego pojazdu (dane z iSeeCars.com). Oczywiscie pomyslisz,
Ze pomaranczowe i zotte samochody sg zwykle poszukiwanymi
muscle car lub samochodami typu young/old timer i to prawda.
Na samochodach, na ktérych widok kazdy sie slini czesto pojawiaja
sie niestandardowe zywe kolory, ale cos$ jeszcze dziata na ich ko-
rzys¢ - rzadkos¢ i mniejsze zuzycie. Pojazdy pomaranczowe i z6tte
stanowig zaledwie 1,5 procent rynku. Te dwa kolory znalazty sie
na szczycie listy ,najmniejszej amortyzacji” w prawie wszystkich
wersjach nadwozia i segmentach rynku. Zielony, brgzowy i czerwo-
ny dopetniajg pie¢ pierwszych koloroéw z najmniejszg amortyzacja.
Szare, biate, niebieskie i czarne, wsrdd najczesciej wybieranych
kolorow, sg zblizone do sredniej. Srebro i bez, czyli kolory lat 90.
i 2000., majg wyzsze stawki amortyzacji, ale nie ma nic gorszego
niz ztoto. Przy sredniej deprecjacji wynoszacej 33,9%, ztote samo-
chody sg na samym koncu. Co dziwne, to trzeci najszybciej sprze-
dajacy sig kolor w badaniu, zaraz po szarym i czarnym. Niestan-
dardowe kolory zachowujg swojg wartos¢, ale nie skracajg czasu,
w ktérym pojazd znajduje sie na rynku. W tej czesci badania kolor
z0tty i czerwony zajmuja drugie i trzecie miejsce od dotu. Srednio
55,8 dnia na rynku bezowe pojazdy sprzedajg sie najdtuzej.

Parafrazujac stynne juz stowa Henry'ego Forda (klient moze za-
zyczy¢ sobie samochdd w kazdym kolorze, byle by byt to czarny)
powiem: klient moze zazyczy¢ sobie samochdd w kazdym kolorze,
byle by byt to samochdd marki premium. Te fadne jak i brzydkie
kolory, a takze tysigce innych sg do znalezienia w naszym progra-
mie recepturowym Kar-Bon.

Jakub Tomaszewski

/

/

Nowe gabki
polerskie BRAYT

Postaw na EFEKT

DOWIEDZ SIE WIECEJ
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strefa lakiernika

Gdy miat 20 lat jego wuj sprawit sobie nowiutkqg Honde Accord. Wtedy Krzysztof Galicz powiedziat mu: ,jesli
kiedykolwiek bedziesz chciat jq sprzedac, kupie”. Jakies 3 lata temu odebrat telefon: ,stuchaj, 13 czy 14 lat
temu mowites, ze chciatbys te mojq Honde” ,I caty czas na niq czekam!” - ustyszat wuj w odpowiedzi. Pan
Krzysztof wcigz modyfikuje i dopieszcza swoje auto marzen. Ostatnio zafundowat mu konserwacje podwozia.
Postanowit zrobi¢ to po swojemu, niekonwencjonalnie. Uznat, Ze jego motoryzacyjnq mitos¢ swietnie ochroni

produkt Rangers firmy TROTON.

Jak Honda marzen
pojechata na konserwacje podwozia

Mieszka w Szczecinie, z zawodu jest informatykiem, ale moto-
ryzacjq interesuje sie od dziecinstwa, od pierwszych resorakow.
- Bardzo chciatem by¢ mechanikiem, ale gdy przyszto do wyboru
sredniej szkoty okazato sie, ze technikum nie robi naboru do klasy
mechanicznej i musiatoym pojs¢ do zawodowki, a wtedy szkoty
zawodowe nie cieszyty sie dobrg stawg — opowiada.

Jako nastolatek koniecznie chciat mie¢ motocykl i oczywiscie go
miat. Ale gdy omal nie zginat, obiecat mamie, ze ha motor juz nigdy
nie wsigdzie. - Wtedy bytem fanem Opla i to byto moje pierwsze
auto. Kadet, potem Astra. Oczywiscie od zawsze fascynowaty mnie
sportowe motocykle i samochody, a wiadomo byto, ze Honda to jest
cos! Ale wtedy, ta marka pozostawata dla mnie w sferze marzen.

Te marzenia rozbudzat i podgrzewat widok najwiekszego tobuza na
szczecinskim blokowisku, siedzgcego za kierownicg pieknej Hondy
Prelude. - To byt 1997 rok — wspomina Krzysztof Galicz. Bylismy
nastolatkami, pieniedzy ledwo starczato na jakies maluchy albo w
najlepszym razie duze Fiaty, a tu ta jego Honda — wzdycha. - Pa-
mietam jak stawalismy grupka koto bramy czy przy tawkach, a on
jezdzit tym swoim samochodem. Byt jego pierwszym wiascicielem

i bardzo o niego dbat. Kiedys, gdy wracalismy z sitowni i wywigzata
sie miedzy nami rozmowa, jakie to Swietne to jego auto, jak sie
nim jezdzi itd. Zapytat, czy chce sie przejechac. No jasne! Po tej
przejazdzce bytem juz pewien: kiedys bede miat czarna, fajng hon-
de. Nie wazne jakg — byle byta czarna, fajna, sportowa.

www.lakiernik.com.pl
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Jaki$ czas pdzniej Honde sprawit sobie wuj naszego bohatera. - Nie
Prelude, a Accord. To byta limuzyna. Tez prosto z salonu — opowia-
da. - Wujek zajechat do nas, chciat sie pochwali¢. Miatem ze 20 lat.
Powiedziatem mu wtedy: jesli bedziesz jg kiedys sprzedawat, to jg
kupie. Nikomu nie proponuj, tylko mil Gdy po tylu latach zadzwonit,
nie mogt ode mnie ustysze¢ innej odpowiedzi.

Jak mowi nasz rozmowca, wujek, mechanik okretowy, jest row-
niez mocno zakrecony na punkcie motoryzacji. A czarna Honda
byta jego oczkiem w gtowie. - Praktycznie w ogdle nie jezdzit nig
zima. Lsnita w jego garazu nawoskowana jakimis amerykanskimi
woskami i cieszyfa jego oko. Tylko on siadat za kierownice. Cioci
jej nie dawat, kuzynowi tez nie. Byt jedynym uzytkownikiem tego
samochodu. Prosze mi wiec wierzy¢, ze tak pieknie utrzymanego
tego modelu z rocznika 2005 juz sie nigdzie nie znajdzie.

Gdy ja kupit, miata 95 tys. km przebiegu. - Jezdze nig zdecydowa-
nie czesciej niz wujek, cho¢ poczatkowo tez zaktadatem, ze zimag
zostanie w garazu. Ale z drugiej strony, przeciez po tylu latach
czekania, musze sie nig wreszcie nacieszy¢ — mowi z usmiechem.

Rangers jest poliuretanowym, dwukomponentowym produk-
tem pozwalajgcym uzyskac¢ powtoki z efektem strukturalnym.
Mozna go naktadac¢ pistoletem USB lub klasycznym na rozne
podfoza metalowe czy z tworzyw sztucznych. Pokryte po-
wierzchnie sg bardzo odporne chemicznie i mechanicznie, do-
datki antykorozyjne zabezpieczajg przed utlenianiem metali.
Powtoka nie ulega degradacji pod wptywem zmian warunkow
atmosferycznych. Po dodaniu do bezbarwnego Rangersa ko-
lorowych past pigmentowych, bazy akrylowej lub poliuretanu,
mozna uzyska¢ potrzebng barwe powtoki, hatomiast czarny
Rangers Swietnie prezentuje sie na elementach podwozia,
zderzakach czy skrzyniach pick-upow.

W jego rekach auto réwniez 1$ni jak nowe. Sladu rdzy tez na nim
nie zobaczysz. Co jednak najwazniejsze - swoje wymarzone cacko
juz mocno zmodyfikowat. - Wpakowatem w nig juz 1,5 razy wiecej
niz zapfacitem przy zakupie.

Zatozyt sportowe, oryginalne pakiety, ktérych fabrycznie nie
miata. Uktad wydechowy zostat zrobiony na zamowienie, ze stali
nierdzewnej. Przerobit tez silnik. - Ma teraz 175 KM, ale juz buduje
drugi, wiekszy — 2,4 |, ktory wystepowat w tym modelu. Ma 190
KM, ale przerabiam go na 250 KM. To bedzie silnik wolnossacy,
bez zadnych turbin, do naprawde szybkiego auta. Mogtbym zrobic
jeszcze mocniegjszy, tylko po co?

Co ciekawe, Krzysztof Galicz wszystkie prace przy swojej Hondzie
wykonuje sam. - To czasochtonne, bo czesci sciggam z USA, z Ja-
ponii, a to trwa i duzo kosztuje.

Skad umiejetnosci godne nieztego mechanika? Smieje sie wspo-
minajac czasy motorynek, JAW, MZ-tek. - Mielismy z kolegami po
nascie lat, a te nasze motocykle ciggle sie nam psuty. Chodzitem do
liceum, ale kazdg wolng chwile spedzatem w garazu. Kupowatem
ksigzki, reperowatem, przerabiatem. Sam odrestaurowatem sobie
takg starg Jawe, z malowaniem, lakierowaniem, nowym silnikiem,
Swiattami, pokrowcami, oponami wigcznie. Jezdzito i nie wybuchto
— podkresla rozbawiony. Wiedze pogtebia do dzi$, teraz juz czer-
pigc mase informacji z Internetu, wchodzac sie na amerykanskie
czy japonskie fora. - Nie jestem elektrykiem, ale w Hondzie udato
mi sie tez samodzielnie zamontowac nawigacje — przypomina so-
bie nasz rozmowca.

Gdy uznat, ze przyszta pora na konserwacje podwozia, po raz
pierwszy pomyslat: tego nie dam rady zrobi¢ sam. | co teraz? Prze-
ciez jesli odda swoj skarb w nieodpowiednie rece i ktos nie przygo-
tuje odpowiednio samochodu, nie poscigga ttumikow, wszystkich
oston, uktadu wydechowego itd., nie da odpowiedniego podktadu,
preparatu, tylko czyms tam zapacka, to wigcej niz pewne, ze po
2-3 latach wszystko odpadnie, a jego oczom ukaze sig rdza albo
jeszcze gorzej — dziura! Ta wizja byta trudna do zniesienia.

- Ale na samodzielng prace z podwoziem nie mam warunkow
— rozktada rece. - Pracuje w zwyktym garazu. Zaczatem szukac
kogos, kto cieszy sie dobrymi opiniami. Drogg dtugiej eliminacji
staneto na panu Szymonie.

Zanim pojawit sie w Centrum Blacharsko — Lakierniczym ,Golisza”
Szymona Zielinskiego w Szczecinie, sam wybrat produkt, z kto-
rym pojechat do warsztatu. - Przejrzatem mnéstwo materiatow,
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przeczytatem dziesigtki kart technicznych. Zaintrygowat mnie
film Patryka Mikiciuka o konserwacji podwozia w polskim Porsche
alternatywnym produktem — Cobrg NOVOL. Po przewertowaniu
kolejnych informacji bytem juz pewien wyboru — postawitem na
Rangers TROTON.

W koncu Honda trafita do szczecinskiego centrum. - Dodam tylko,
Ze z samochodem rozstatem sie z bolem serca. | nie wazne, ze byto
to rozstanie tylko na chwile — usmiecha sie po raz kolejny

Konserwacje podwozia poprosze, ale po mojemu

- Oczywiscie, ze to nie problem — mowi nam Szymon Zielinski. - Je-
stesmy otwarci, a klient to przeciez nasz zleceniodawca. Jesli zyczy
sobie modyfikacji jakiej$ naszej ustugi, prosze bardzo. Jednak by
wprowadzi¢ zmiang, musimy wiedzie¢ doktadnie czego oczekuje.
W tym wypadku, samo wykonanie konserwacji podwozia, stoso-
wana przez nas technologia, w niczym nie miata sie rézni¢ od stan-
dardowej. Chodzito tylko o uzycie innych produktow. Postawilismy
jeden warunek — przed wykonaniem pracy, na ktérg oczywiscie da-
jemy gwarancje, musielismy wskazany produkt dobrze sprawdzic.
Klient sie zgodzit, my przyjrzelismy sie specyfikacjom technicznym,
poczytalismy i uznalismy, ze jest OK.

Potem samochdd trafit na podnosnik, zdemontowano kota, wszyst-
kie ekrany termiczne, elementy plastikowe, uktad wydechowy itp.
Dalej byto mycie pod ciSnieniem z uzyciem detergentu, suszenie,
szlifowanie mechaniczne — oczyszczanie podwozia z ewentualnej
rdzy, potem srodek reakcyjny lub epoksydowy (albo tgczone) i po
wyschnieciu zabezpieczenie karoserii . W koncu warstwa zabez-
pieczenia antykorozyjnego - jednolita powtoka. - Standardowo
rezerwujemy sobie na te czynnosci 4 dni — méwi Szymon Zielinski.
- Jedyne, co moze wydtuzy¢ ten czas, to koniecznos¢ dokonania
uzupetnien blacharskich. Tu oczywiscie takiej potrzeby nie byto.

Jak sprawdzity sie produkty TROTON? - JestesSmy pozytywnie za-
skoczeni — opowiada Szymon Zielinski. - To troche inna powtoka
materiatu niz ten, ktérym pracujemy na co dzien. Zwykle stosu-
jemy warstwe bitumiczng, ktdra pozostaje caty czas elastyczna.
Powtoka firmy TROTON, pozostaje twarda, odporna na uszkodze-
nia i fajnie sie rozktadata. Umowilismy sie z panem Krzysztofem,
jak zresztg z kazdym naszym klientem, ze za rok widzimy sie na
darmowym przegladzie. Wtedy uzupetnimy ewentualne ubytki,
gdyby takie powstaty. Po roku bedziemy wiec mogli ostatecznie
stwierdzi¢, jak ta mocniejsza powtoka data sobie rade z wiekszymi
lub mniejszymi kamyczkami, ktére odbijajg sie od podwozia. Na
pierwszy rzut oka wyglagda jednak na to, ze spokojnie powinna dac
sobie rade.

strefa lakiernika

- Nie boimy sie wyzwan, jestesmy otwarci na klienta — mowi
Szymon Zielinski, wtasciciel Centrum Blacharsko — Lakierniczego
,Golisza” w Szczecinie. Obok niego pracownicy: Maks Bychkov i
Valerii Bochahenko.

Spotkanie z Krzysztofem Galiczem, Szymon Zielinski podsumowuje
tak: - Standardowo konserwacja podwozia jest ustugg, ktorg klien-
ci wybierajg po to, zeby wydtuzy¢ zywotnos¢ swojego pojazdu.
A tu mamy do czynienia z nieco innym podejsciem — prawdziwg
fascynacjg swoim samochodem. Fajnie spotkac klienta, ktory ma
taki stosunek do auta i ciekawg historie do opowiedzenia. Oczy-
wiscie kazdego z klientow traktujemy tak samo, ale mam nadzieje,
Ze przekonujg sie na miejscu, ze realizujemy naprawy ich aut tak,
jakbysmy sami chcieli mie¢ naprawiane nasze samochody.

Krzysztof Galicz mowi nam zadowolony: - Jeszcze wstawie ten
mocniejszy silnik i koniec!
Na pytanie, czy bierze pod uwage, ze kiedys sprzeda swojg Honde
marzen, zdecydowanie zaprzecza: - Dam jg synowi — zdradza. Filip
ma 10 lat. A teraz przed nimi rodzinne wyprawy z zong Hanng i
corka Hanig juniorka.

Autor: Iwona Kalinowska, zdjecia: Sebastian Wotosz

2-komponentowy lekko wypetniajacy podktad epoksydowy z
dodatkami antykorozyjnymi. Bardzo dobrze sprawdza sie w
roli gruntu przegrodowego w haprawach samochodowych.
Szczegolnie polecany do aplikowania technikg “mokro na

mokro”.
B Doskonata ochrona powierzchni stalowych.
B Bardzo wysoka przyczepnos¢ do réoznych podtozy.
B tatwy proces mieszania i aplikowani
B Wyjatkowo gtadka rozlewnosc.
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strefa lakiernika

Jesli w warsztacie stycha¢ wykrzykiwane pytania wsparte grubym stowem, to znaczy, ze mamy problem.
A jesli owe krzyki dotyczg poszukiwanych materiatow, narzedzi czy sposobu przemieszczania pojazdow, to
problem dotyczy nie tylko kultury jezyka, ale ztej organizacji pracy. A takie problemy oznaczajq, ze wydajnosc
i jakos¢ pracy w firmie sq, fagodnie rzecz uimujqc, stabe.

Tekst i zdjecia: Mirostaw Rutkowski, Mieczystaw Sieczkowski

Jak naprawiac¢ dobrze, szybko i tanio?

Organizacja pracy w kazdym warsztacie, rowniez lakierniczym,
ma kluczowe znaczenie dla generowanych przychodow. Warto
wiec czasami sie zatrzymac na kilka minut i spokojnie, bez emociji
przeanalizowa¢ organizacje miejsca pracy. Czy fatwo jest wjechac
na stanowiska pracy, czy ktore$ nie blokuje wyjazdu z innych
stanowisk? Czy kazdy pracownik ma dostep do potrzebnych mu
narzedzi przy stanowisku, na ktorym wykonuje konkretne czynno-
$ci? Czy sg odpowiednie klucze podczas demontazu? Czy wszedzie
tam, gdzie moze by¢ potrzebny jest podnosnik, aby pracownicy

II:t;rrr‘ T

nie musieli tarzac¢ sie po podtodze? To kilka przyktadowych pytan.
Analizujgc swoj zaktad pracy nalezy zastanowic sie nad szeregiem
najrozniejszych aspektow. Jesli warsztat byt budowany od pod-
staw na podstawie projektu, to na wiele tak postawionych pytan,
odpowiedzi udzielit projektant. Trudniej z przejetymi warsztatami,
zwtaszcza jesli profil ich dziatalnosci byt inny niz obecnie. W takich
przypadkach najczesciej trzeba od nowa wytyczy¢ ciggi komunika-
cyjine, modyfikowac¢ instalacje elektryczng, wentylacyjng czy wod-
no-kanalizacyjng, wyznaczy¢ kolejnos¢ stanowisk odpowiednio do
CZYyNnnosci przy naprawianym pojezdzie.

€ZYSTOSC | PORZADEK

Sytuacje w ktorej elementy lezg w dowolnych miejscach i ktadzio-
ne sg jeden na drugim, zawsze konczy sie poszukiwaniem ktore-
gos. Oczywiscie ten najbardziej potrzebny lezy na samym dole
sterty. Taki batagan nalezy wyeliminowac, elementy po demontazu
powinny znalez¢ swoje migjsce na przeznaczonych do tego miej-
scach, najlepiej oznakowanych potkach. Czesci przeznaczone do
naprawy nalezy przygotowac tak, aby wzajemnie sie nie uszkadza-
fy. Przydatnym patentem sg wieszaki i wozki, ktore pozwalajg na
przemieszczanie naprawianych elementdw na kolejne stanowiska.
Innym ktopotem jest pyt po szlifowaniu i zuzyte papiery oraz scier-

str. 14

www.lakiernik.com.pl



ki po przecieraniu zalegajgce na podfodze. Jak wiadomo pyt potrafi
zniweczy¢ najbardziej staranng prace lakiernicza. Aby nie trzeba
byto usuwac¢ wtracen ze swiezo polakierowanego elementu, pyt
nalezy regularnie usuwac¢. Pomocne sg narzedzia z odsysaniem
pytu, jednak nie rozwigzujg one problemu catkowicie. A papiery
— od razu do $mietnika, Scierki tez (chyba, ze mozna je uprac).
Pojemniki na smieci powinny by¢ umieszczone nieopodal stanowi-
ska pracy. Odpowiednio oznaczone (segregacja $mieci!) pojemniki
trzeba regularnie oprozniac.

=

Kolejng przyczyng chaosu w warsztacie moze by¢ niewtasciwe
przechowywanie narzedzi i kluczy. Kiedy s przemieszane w
skrzynce, a niekiedy nawet porzucone na podtodze, to nie tylko
trudniej znalez¢ potrzebne narzedzia, ale ich poszukiwanie wpro-
wadza nerwowg atmosfere w catym warsztacie. Bywa, ze narzedzia
w zagadkowy sposdb ging, aby odnalez¢ sie (albo i nie) pod maska
naprawianego samochodu. Najtanszym sposobem uporzadkowa-
nia tego bataganu bedg tablice (ptyta OSB lub sklejka na stelazu z
kotami) z logicznym sposobem utozenia. Drozszym rozwigzaniem
sg odpowiednie szafki narzedziowe. W tej sprawie chodzi nie tylko
0 wyciszenie gtosnych ,k***al gdzie moja siedemnastka”, ale o
usprawnienie i przyspieszenie wykonywanych czynnosci.
Najrozniejsze wieszaki na maszyny, podajniki papierdw do oklejania,
wycierania czy potki na rozne ptyny do czyszczenia lub odttuszcza-
nia, to kolejne dodatki, ktore mogg usprawnic prace.

. OSWIETLENIE

Niedocenianym zagadnieniem jest oswietlenie poszczegolnych
stanowisk pracy. Wtasciwe oswietlenie pozwala pracownikom le-
piej oceniac stan naprawianych elementoéw i jakos¢ wykonywanych
zadan. W pracy lakiernika, a takze i autodetailera dobre, o barwie
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dziennej swiatto jest jednym z wazniejszych wyposazen miejsca
pracy. Lampy nie mogg migotac, strumien swiatta powinien byc¢
skierowany na miejsce pracy, a nie na pracujgce osoby. Wazne jest
tez zuzycie enerdgii, im nizsze, tym lepiej. Dlatego najwtasciwszym
rozwigzaniem sg lampy LED emitujgce $wiatto dzienne o tempe-
raturze okoto 5400°K i jasnosci nie mniejszej niz 1300 LUX. Tego
rodzaju oswietlenie stosowane jest w kabinach lakierniczych,
sprawdzi sie takze przy pracy w warsztacie podczas przygotowa-
nia powierzchni do lakierowania.

. ORGANIZACJA | TECHNOLOGIA

Nastepnym krokiem bedzie analiza organizacji napraw w warsz-
tacie i sposob wykorzystywania stosowanych technologii lakiero-
wania .Obie kwestie majg duzy wptyw na efektywnos¢ warsztatu.
Nalezy sie zastanowic¢ jak zorganizowac¢ prace przy np. naprawie
Lspotow”, jak kilku elementéw po naprawie blacharskiej, a jak caty
pojazd. Dobor najwtasciwszych technologii naprawy to temat rze-
ka. Z jednej strony chodzi o to, aby kolejne naprawy wykonywane
byty szybko i dobrze. Z drugiej — rachunek ekonomiczny musi sie
zgadzac¢. Ograniczeniem sg rezimy zwigzane ze schnieciem i utwar-
dzaniem nakfadanych warstw. Stosowanie produktéw o krotszym
czasie schniecia wigze sie z wyzszymi kosztami. W warsztatach,
w ktorych napraw nie ma zbyt wiele, stosowanie drozszych ma-
teriatdbw o krotszym czasie schniecia i wykorzystywanie specjali-
stycznych lamp podczerwieni moze by¢ po prostu nieoptacalne.
Podobnie zastosowanie podktadow wypetniajgcych utwardzanych
promieniami UV. Czasem wystarczy zorganizowanie pracy w
ten sposdb, ze na jednym stanowisku odbywa sie szlifowanie i
szpachlowanie, na drugim elementy wysychaja. Przygotowane
do lakierowania elementy trafiajg do kabiny, a po wyschnieciu na
przeznaczone do tego miejsce sezonowania. Nastepnie trafiajg do
stanowiska montazu. Oczywiscie w kazdym miejscu trzeba zagwa-
rantowac¢ odpowiednig temperature i czystosc.
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Podsumowujgc mozna stwierdzi¢, ze jakos¢ i efektywnos¢ napraw
jest wprost proporcjonalna do warunkow w warsztacie: porzadku,
czystosci, organizacji pracy oraz optymalnie stosowanych tech-
nologii. W takich warsztatach wiedza, doswiadczenie i starannos¢
pracujgcych oséb przynosi najlepsze efekty.
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Testy w motoryzacji

Samochody sg coraz bardzo skomplikowanymi maszynami nie
tylko pod wzgledem wszedobylskiej elektroniki, ale réwniez co-
raz bardziej rozmaitych materiatow konstrukcyjnych, ale przede
wszystkim warstw dekoracyjnych. Na samym poczatku wystar-
czyta farba i to w jednym kolorze zwykle czarnym. Przemyst
motoryzacyjny ciggle sie rozwija a w zwigzku z tym pojawiajg sie
coraz to bardziej wyrafinowane normy bezpieczenstwa czy jako-
sciowe. A wszystko zaczeto sie na Florydzie, gdzie znajdowaty sie
miejsca przetadunkowe i dystrybucyjne na cate Stany Zjednoczone
nowych samochodow. Na poczatku XX wieku czesto auta staty ca-
fymi miesigcami na parkingu w oczekiwaniu na zatadunek na statki.
Zauwazono wtedy, Zze na czesci z nich w krotkim czasie pojawiaty
sie zaczatki korozji. Badajac te przypadki wykazano, ze specyficzne
warunki klimatyczne jakie panujg w tym rejonie Swiata w znacznym
stopniu przyspieszajg starzenie powtok lakierniczych. W taki spo-
s6b narodzit sie plan na rozpoczecie testdow powtok samochoddw
wiasnie w tym rejonie.

Od tamtego czasu mineto troche lat a normy jakosciowe doty-
czgce odpornosci lakieréw na warunki zewnetrzne znacznie sie
zaostrzyty. Rosngce oczekiwania konsumentow wptynety na opra-
cowano wiele nowych testdow pomagajacych oceni¢ wptyw czyn-
nikdw zewnetrznych oddziatowujacych na lakier w perspektywie
czasu. Najwazniejsze czynniki powodujgce degradacje materiatu
to promieniowanie stoneczne, temperatura oraz wilgotnos¢. To

na podstawie tych zmiennych przygotowano szereg testow ma-
jacych za zadanie jak najlepiej odwzorowywac warunki panujgce
przez caty rok w réznych warunkach klimatycznych. Przeprowa-
dzono wiele badan poréwnujgcych wynik testow przeprowadzony
w warunkach naturalnych oraz w laboratoriach. Z poréwnania
jasno wynika, ze o ile uzyskiwanie promieniowania UV o okreslo-
nym widmie byto podobne, tak inne parametry trzeba rozbi¢ na
kilka osobnych testow. Przemyst oczekuje przyspieszenia badan
atmosferycznych, przy zachowaniu duzej poprawnosci danych.
Pogodzenie szybkosci testowania probek przy zachowaniu wiary-
godnosci warunkow naturalnych jest juz osiggalne.

Tutaj nalezy wspomnie¢ o budowie warstwy lakierniczej ktora
sktada sie z kilku warstw, a kazdej z nich przypisane jest konkretne
zadanie. W zaleznosci od przypisanej roli dzielimy je na warstwe:
antykorozyjng, podkfadu izolacyjnego oraz nawierzchniowg
dekoracyjng. Powtoki lakiernicze, aby byty skuteczne powinny
wykazywa¢ dobrg przyczepnos¢ do wielu rodzajow podtoza. W
elementach malowanych wymagana jest zarbwno przyczepnosé
jak i spojnos¢ poszczegdinych warstw. Mechanizm przylegania
mozna przedstawi¢ w skrocony sposob: czastki lakieru swobodnie
PO natozeniu na powierzchnie tworzg wigzania faczace z podkta-
dem. Nastepnie tworzone sg wigzania chemiczne na tgczonych
powierzchniach. W koncowym etapie lakier penetruje nierow-
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nosci na podtozu, a nastgpnie jest mechanicznie blokowany po
wyschnieciu. Dlatego wazne jest zastosowanie farby podktadowej
ktora zapewnia przyczepnosc¢ dla farby powierzchniowej. Wracajgc
do trwatosci lakieru nalezy opisa¢ jeden z najwazniejszych parame-
trow za to odpowiedzialnych a mianowicie przyczepnos¢. Dobra
przyczepnos¢ do podioza spowodowana jest przez wystepowanie
Adhezji (tac. adhaesio — przyleganie). Jest to stan, w ktorym dwie
powierzchnie tgczg sie razem.

Jak by spojrze¢ pod mikroskopem przy duzym powiekszeniu
dostrzezemy, ze lakier sktada sie z czastek najczesciej w postaci
pigmentdw oraz substancji dodatkowych.

Wiek XIX i XX to powszechne zastosowania otowiu do produkdiji
farb z przeznaczeniem jako warstwa ochronna oraz dekoracyjna
W rozwijajgcym sie preznie przemysle z nowg gatezig: motoryza-
Cjg. Zwigzki ofowiu wykorzystywane sg do produkcji pigmentow, z
ktérych powstajg lakiery samochodowe. Okazuje sie bowiem, ze
pigmenty (w szczegdlnosci zotte) wytworzone z otowiu cechujg sie
duzg sifg krycia i co wazne sg tanie w wytworzeniu. Obecnie produ-
cenci samochoddw zaprzestali uzywania pigmentéw otowiowych
na liniach produkcyjnych. Obecnie stosowane produkty majg inny
sktad, ale nie ustepujg wtasciwosciom poprzednikom, jesli chodzi o
parametr krycia, a sg bezpieczne w uzyciu.

Na przestrzeni lat zmienity sig parametry dotyczace grubosci po-
witoki lakierniczej gtownie przez oszczednosci materiatu jak i czasu
produkgji. Grubosc¢ lakieru jakga mozemy spotka¢ na samochodzie
wacha sie w granicach od 90 pm do 140 pm ale moze by¢ rézna
na poszczegolnych elementach. Jak wida¢ warstwa ochronna ma
bardzo matg grubos¢, dlatego tak wazne jest, aby przeprowadzac
poprawnie wszystkie testy. Wypracowaniem norm testow zajmuja
sie miedzynarodowe komitety normalizacyjne takie jak 1SO, ASTM.
Zatwierdzone standaryzowane testy sg tworzone na podstawie
wiedzy i technologii jakg posiadamy w obecnym czasie. Na prze-
strzeni lat normy ulegty zmianie wraz z rozwojem techniki. Teraz
mozemy dobiera¢ szczegdtowo poszczegolne parametry dzieki
czemu jest mozliwe wierne odzwierciedlenie naturalnych warun-
kow atmosferycznych.

Na poczatku wspomniatem o tescie podstawowym, ktéry mozna
zaliczy¢ do testow klimatycznych naturalnych. Tutaj surowe wa-
runki atmosferyczne sg egzaminatorami danej powtoki. Metody
ekspozycji sg scharakteryzowane normg motoryzacyjng ASTM
G50, ktora okredla badania korozyjne w naturalnych warunkach
atmosferycznych. Gtoéwnymi sitami atmosferycznymi mogacymi
spowodowac degradacje materiatu sg: stonce, wysoka temperatu-
ra oraz wilgo¢. Najwazniejszym regionem, w ktorym przeprowadza
sie naturalne testy klimatyczne subtropikalne jest potudniowa Flo-
ryda. To miejsce cechuje sie bardzo wyraznym, surowym klimatem
oraz bliskoscig oceanu, co w najlepszy sposob pozwala oceni¢ wy-
trzymatos¢ testowanego materiatu. Wysoka temperatura i duza
srednia wilgotnos¢ w ciggu roku to wymagajgce warunki dla kazdej
powierzchni lakierowane;j.

strefa lakiernika

W potowie poprzedniego wieku powszechne staty sie testy klima-
tyczne w warunkach sztucznych. Dzieki specjalnym urzgdzeniom
mozliwe jest testowanie wptywu klimatu i swiatta na zachowanie
powtok. Do takich testow nalezy test Kesternicha opisany w
normach ASTM G87, ISO 3231. Tutaj przy zmianie temperatury,
wilgotnosci oraz symulacji kwasnego deszczu jest mozliwe okre-
Slenie trwatosci danej powtoki. Deszcz, ktory okresowo zmywa
brud i zanieczyszczenia z powierzchni lakieru, jest zarazem
czynnikiem, ktory po dtuzszym czasie przyspiesza korozje. Krople
deszczu padajgce na odstoniete i nagrzane w promieniach stonca
powierzchnie szybko schtadzajg element, a nagte zmiany tempe-
ratury powodujg niebezpieczne w skutkach naprezenia materia-
tow. W takim tescie mozemy zaplanowac poszczegolne parametry
w zakresie temperatur od -70°C do 185°C oraz wilgotnosci od
10% do 98%.

Podobna grupa testow, ale bez warunkéw oswietleniowych to
cykliczne testy mgty solnej. Tutaj materiaty poddawane sg agre-
sywnemu $rodowisku jakim jest ciggta ekspozycja na mgte solng
lub kwasng. Zwykle temperatura jest ustawiana na 35 stopni Cel-
sjusza ale temperatura jest zalezna od stosowanej normy. Dzieki
zastosowaniu cykli temperaturowych i mgty mozna dos$¢ wiernie
i szybko okresli¢ jakos¢ zastosowanej powifoki. Stosujgc takie ba-
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danie nalezy orientowac sie w sporej ilosci norm, aby dobrac je
pod rodzaj powierzchni. Dobrze wiemy, ze samochod nie jest tylko
zabezpieczony przez powtoki lakiernicze, ale réwniez innymi po-
wtokami jak np. galwanicznymi. Tutaj nalezy wymieni¢ jakie normy
dotycza tego rodzaju testu ASTM B117 (ISO 9227), ASTM G85 (ISO
9227), ASTM B368 (ISO 9227 CASS), VDA 621-415, SAE J2334,
DIN 50017, IEC 60068.

Nie nalezy zapominac¢ rowniez o ekspozycjach na rozmaite warunki
promieniowania tutaj nie mozna sie ograniczy¢ do jednego testu.
Promieniowanie stoneczne docierajgce do ziemi mozna podzieli¢
na trzy gtowne grupy: UV, promieniowanie widzialne oraz promie-
niowanie podczerwone. Projektujac lakier nalezy zapewni¢ odpor-
nos¢ na kazdy ze sktadowych promieniowania stonecznego. Diu-
gotrwate narazenie na promieniowanie stoneczne moze wptywac
na jakos¢ powtoki, a w tym takze na kolor lakieru. Temperatura,
tak samo wysoka jak i niska, ma wptyw na naprezenia materiatu,
a w konsekwencji zmieniajac ksztatt moze powodowac peknigcia
powtoki. Dlatego jedne z najwazniejszych norm dotyczycacych
takich warunkéw to ASTM D3451, ASTM 6695, ASTM D7869, I1SO
16474-2,1S0 11341, 1SO 4892-1, ISO 4892-2.

Naktadane warstwy na powierzchnie nalezy tez testowac¢ pod
wzgledem przyczepnosci. Do okreslenia, jak dobrze powtoka przy-
lega do podtoza mozna zastosowac jedna z kilku metod.

Pierwsza z metod opisuje norma ASTM D6677 ktora polega na
cieciu powtoki za pomocg noza, dzieki ktéremu wykonuje sie
dwa przecinajgce naciecia tworzgce ,X". Tutaj bardzo wazna jest
umiejetnos¢ okreslenia przyczepnosci przez badajgcego, poniewaz
moze by¢ to subiektywne. Doswiadczenie testujacego jest bardzo
wazne, poniewaz powtoka o wysokim stopniu adhezji moze wyda-
wac sie gorsza niz warstwa bardziej krucha.

Kolejny test jest modyfikacjg poprzedniego i jest wykorzystywana
do oceny przyczepnosci jednej lub wielu warstw natozonych na
dang powierzchnie. Procedura polega na wycieciu prostopadtych
linii az do podtoza, a nastepnie natozeniu samoprzylepnej tasmy na
naciecia i szybkim zerwaniu. Stosowane tutaj noze sg odpowiednio
ustandaryzowane i posiadajg kilka ostrzy wszystko po to, aby na-
ciecia byty odpowiednio rozmieszczone. Powierzchnia po zerwaniu

tasmy jest oceniana przez testera natychmiast, poniewaz wynik
moze by¢ pozytywny lub negatywny lub zgodnie z normg ASTM
D3359 nadaje odpowiednig wartos¢ w skali 0-5.

Kolejne normy, ktére dotyczg testdw przyczepnosci to ASTM
D4541 i I1SO 4624. Ta grupa obejmuje testy odrywania, ktore
oceniajg przyczepnost jednej lub wielu powtok na gfadkiej po-
wierzchni. Jednym warunkiem stosowania tej metody jest ptaska
powierzchnia badanej probki, do ktorej przyktada sie specjalne
urzadzenie ktore pod katem prostym wywiera rosngce obcigzenie
co tworzy naprezenia rozciggajgce. Powstajgce spekania na danym
etapie przyktadania sity $wiadczg o trwatosci danej powierzchni.
Co najwazniejsze w wszystkich testach adhezyjnych najwazniejsze
jest, aby zaobserwowac, czy uszkodzenie byto adhezyjne (uszko-
dzenie na granicy powtoka - podtoze) czy kohezyjne (uszkodzenie
na granicy powtoka — powtoka)

Ostatni typ testow wykorzystywanych w motoryzacji jaki bym
chciat poruszy¢ sg to badania grubosci powtoki. Oczywiscie wszy-
scy wiemy o badaniu grubosci za pomocg miernika grubosci, ale
tutaj porusze temat badania grubosci powtoki, ktory umozliwia
wytyczenie grubosci poszczegdlnych warstw. Opisuje to normy
ASTM B764 i DIN EN 16866 ktore opisujg test STEP. Wykorzysty-
wanie tych testow jest rozpowszechnione w przemysle motory-
zacyjnym i lotniczym, gdzie wystepujg elementy galwanizowane.
Pomiar STEP to jednoczesny pomiar grubosci i réznicy potencja-
fow na elemencie. Tutaj grubos¢ powtoki jest mierzona metoda
kulometryczna, czyli za pomocg kuloskopu. Pomiar polega na roz-
puszczeniu powtoki na okreslonym podtozu przy uzyciu elektrolitu,
przez ktory przeptywa prad o kontrolowanym natezeniu. Poszcze-
godlne warstwy mozna okresli¢ na podstawie roznicy potencjatow
ktore sg charakterystyczne dla kazdej powtoki.

Podsumowujgc powtoki wykorzystywane w motoryzacji sg rozne,
dlatego potrzebujemy rozmaitych ustandaryzowanych norm.
Rosngce wymagania konsumentéw co do trwatosci i wygladu
powierzchni karoserii, ktéra ma stuzy¢ przez minimum 10 lat i by¢
odporna na warunki atmosferyczne w wielu strefach klimatycz-
nych wprowadzity testy w warunkach sztucznych do powszech-
nego stosowania. Doskonale wiemy, ze to proces lakierowania i
lakier sg jedng z najdrozszych czesci w procesie produkcji, dlatego
tak wazne, aby byta ona odpowiedniej jakosci. Niestety tylko test
wykonywany w réznych naturalnych warunkach klimatycznych
sg jedynie miarodajne, ale testy cykliczne rownie dobrze sobie z
tym dajg rade. Przewagg testow wykonywanych w laboratorium
jest znacznie skrécenie czasu badania a co za tym idzie sg one
idealne dla ogromnego przemystu motoryzacyjnego. Ale mowi-
my tutaj nie o jednym tescie a o wielu ktore trzeba stosowac a
potem prawidtowo zinterpretowac¢ wyniki. Kazdy przyspieszony
wynik testu powinien ostatecznie zostac¢ zweryfikowany w czasie
rzeczywistym w naturalnych testach klimatycznych w jednym lub
kilku klimatach.
Krzysztof Trawczyniski
Pracownik firmy Multichem Sp. z.0.0. producenta marki Profix
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International, marka koncernu AkzoNobel, juz od 140 lat chroni i zdobi powierzchnie znajdujgce sie
W wodzie, jak i poza niq. Jako lider w sektorze powtok ochronnych, morskich i jachtowych, znany jest
Z hagjnowoczesniejszych produktow, ktore sq w stanie sprostac¢ nhawet najtrudniejszym warunkom.

140 lat marki International

W 1881 roku bracia Max i Albert Holzapfel rozpoczeli swojg przy-
gode z farbami morskimi. Chcgc wykorzystac rozwijajacy sie prze-
myst morski, wspolnie z Charlesem Petrie, zaczeli miesza¢ farby
recznie w stoczni nad rzekg Tyne (Felling, Anglia). Niemal dekade
pozniej firma przyjeta nazwe International. Wtedy tez w logo poja-
wito sie charakterystyczne czerwone $migto. Pomimo uptywu 140
lat na terenie oryginalnej fabryki w Felling nadal znajduje sie jedna
Z gtbwnych baz operacyjnych International, a laboratoria i biura
kontynuujg wprowadzanie innowacji w $wiecie powtok.

GLOBALNA EKSPANSJA | ZMIANY WEASNOSCIOWE

Pierwsza zagraniczna fabryka marki otwarta zostata w Rosji w
1889 roku. Dwa lata pdzniej firma wyptyneta tez poza wody
Europy, uruchomiajac produkcje w Nowym Jorku. Do 1914 roku
posiadata juz 9 fabryk, w tym jedng w Azji. Obecnie International
obstuguje rynki powtok morskich, ochronnych i jachtowych na
wszystkich kontynentach.

Na drodze do sukcesu nie obyto sie jednak bez fuzji i przeje¢. Naj-
bardziej znane jest przejecie marki przez Courtaulds w 1968 roku.
Firma pofaczyta wéwczas International z historycznym PJA Paint
Suppliers, skupiajgc wszystkie dziatania zwigzane z malowaniem
pod nazwg pierwszej z nich. Po kolejnych latach partnerstwa i
fuzji, w 1998 roku International zostato wtgczone pod parasol Ak-
zoNobel, gdzie pozostaje do dzis jako lider w swoich kategoriach
produktowych.

Rodzina International w ciggu ostatnich dwoch dziesiecioleci po-
wiekszyta sie o wiele uznanych marek, w tym Flexcrete, Chartek,
Relest, Ceilcote czy Enviroline.

ODPOWIADAJAC NA POTRIEBY

W miare jak zmieniaty sie potrzeby armatorow, produkty Interna-
tional réwniez ewoluowaty.

W 1931 roku firma rozpoczeta produkcje farb jachtowych takze
dla konstruktorow todzi rekreacyjnych w Europie i Azji (w Ameryce
Potnocnej znane sg jako Interlux).

Poczatkowo popyt na powtoki ochronne w przemysle naftowym
i gazowym byt niewielki, jednak z czasem zyskat na znaczeniu.
W latach 70-tych poszerzono oferte tego rodzaju produktow, a
obecnie powtoki ochronne stanowig najwiekszy i najwazniejszy
segment w portfolio International.

INTERNATIONAL W POLSCE

W Polsce marka obecna jest od 1998 roku. Wspotpracuje zaréwno
ze stoczniami budujgcymi statki czy przeprowadzajgcymi remonty;,
jak i z armatorami. Jej powtoki wykorzystywane sg takze na okre-
tach Polskiej Marynarki Wojennej.

— Przez 140 lat istnienia International zmieniat sie wraz z rynkiem i
wyzwaniami stawianymi branzy. W tym czasie stat sie synonimem
innowaciji i ciggtego przesuwania granic technologicznych. Marka i
jej historia doskonale wpisujg sie w nieustanne dgzenie AkzoNobel
do wyprzedzania potrzeb klientdéw, m.in. poprzez tworzenie no-
wych, zaawansowanych powtok. Stale stawiamy sobie wyzwania i
podnosimy poprzeczke tak wysoko, jak to tylko mozliwe — mowi
Mirek Pawlik, Segment Manager Newbuilding East Europe, Russia,
Black Sea & Turkey, Marine Coatings, AkzoNobel.

Juz od ponad 200 lat odkrywamy Swiat nieograniczonych
mozliwosci, ozywiania kolorem rdznorodnych powierzchni.
JestesSmy ekspertami w produkowaniu farb i powtok, moz-
liwe, Ze jeden z naszych produktéw znajduje sie zaledwie
kilkka metrow od Ciebie. Nasze portfolio zawiera Swiatowej
klasy marki, takie jak Dulux, International, Sikkens i Inter-
pon, ktore cieszg sie zaufaniem klientdw na catym Swiecie.
Prowadzimy dziatalnos¢ w ponad 150 krajach i stawiamy
sobie za cel osiggniecie pozycji $wiatowego lidera w naszej
branzy. Wtasnie tego mozesz oczekiwa¢ od bedacego lide-
rem zrownowazonego rozwoju producenta farb, ktéry od
ponad dwoch stuleci kreuje przysztos¢. Wiecej na stronie
www.akzonobel.com
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Krqzki scierne o zwigkszonej wytrzymatosci i wzmocnione;j
twardosci ziarna dzieki zastosowaniu wysokiej jakosci
skondensowanego nasypu (aluminium oxide).

Papier scierny linii 820 posiada specjalng powtoke ze
stearynianem zapobiegajqcq zapychaniu.

Nasyp otwarty zapewnia lepsze odprowadzanie pytu
oraz bardzo duzq doktadnosé wykonczenia.

Pracuje z wysokq wydajnosciq na elementach karoserii,
odpowiedni réwniez do zastosowania w przemysle
meblarskim i morskim.

Krqzki na rzep 15-otworowe,s 150mm

Papier lateksowy typu D i C
Zyuica na zyuicy
Otworty

DlONSLNSRCR V@IS P40, P60, P8O, P100, P120, P150, P180, P220, P240, P280, P320,
P400, P8O0

Dystrybucja TROTON Sp. z o.0.
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Mercedes-Benz i AkzoNobel przedtuzyty umowe partnerskq o kolejne cztery lata. Oznacza to, ze firma
pozostaje rekomendowanym dostawcq produktow i ustug serwisowych w Chinach oraz preferowanym

partnerem Mercedes-Benz w IndoneZzji.

AkzoNobel i jego marka Sikkens kontynuujg wspotprace
z producentem samochodow Mercedes-Benz w Chinach i Indonezji

Podpisanie umowy zostato poprzedzone szczegotowymi testami i
analizami produktow oraz ustug oferowanych przez Sikkens, mar-
ke premium AkzoNobel.

Cieszymy sie, ze mozemy kontynuowac¢ naszg udang wspotprace
z jedna z najbardziej znanych marek motoryzacyjnych na $wiecie”,
mowi Patrick Bourguignon, Dyrektor Automotive and Specialty
Coatings w AkzoNobel. ,Wierzymy, ze nasza oferta produktow
marki Sikkens, cyfrowe narzedzia i ustugi serwisowe pomoga
zwiekszy¢ zyski naszego partnera i zapewni¢ najlepsze mozliwe
wsparcie dla jego klientow w Chinach i Indonezji”.

Zgodnie z warunkami umowy, Sikkens przez kolejne cztery lata
pozostanie autoryzowanym partnerem w zakresie napraw lakier-
niczych w Chinach i preferowanym partnerem takich napraw w
Indonezji.

AkzoNobel obok efektywnych i najwyzszej jakosci systemow w
zakresie napraw, jest liderem w rozwoju innowacyjnych cyfrowych
narzedzi. Jednym z nich jest MIXIT™, czyli aplikacja do wyszuki-
wania kolorow, ktoéra zapewnia natychmiastowy dostep do ponad
dwoch miliondw receptur kolorow. W potaczeniu ze spektrofoto-
metrem Automatchic™, kazda praca w lakierni moze by¢ wykona-
na szybciej, dokfadniej i przy mniejszej ilosci odpadow.

Dzieki tej wspotpracy klienci biznesowi Mercedes-Benz mogg row-
niez korzysta¢ z innych ustug oferowanych przez AkzoNobel, w
tym z aplikacji Carbeat™ do cyfrowego obiegu pracy w warsztacie.
Pomaga ona zwiekszy¢ efektywnos¢ zarzgdzania produkcjg oraz
skroci¢ czasy cykli pracy. Dodatkowo, AkzoNobel wprowadzit nie-
dawno na rynek chinski nowe produkty o niskiej zawartosci LZO.

JPrzedtuzenie umowy partnerskiej potwierdza ogromne uznanie
dla naszych profesjonalnych zespotdéw automotive w regionie”
— dodaje Baron Schreuder, Regional Commercial Director Asia Au-
tomotive and Vehicle Refinish w AkzoNobel. ,Azja jest niezwykle
waznym rynkiem dla obu stron i jestesmy dumni, ze bedziemy mo-
gli nadal zapewnia¢ najwyzszej jakosci ustugi serwisowe w Chinach
i Indonezji”.

Przedtuzenie umowy o kolejne 4 lata oznacza, ze AkzoNobel po-
zostanie partnerem Mercedes-Benz na 26 rynkach: Abu Dhabi,
Austrii, Bahrajnu, Chin, Kostaryki, Chorwacji, Danii, Francji, Nie-
miec, Grecji, Indonezji, Jordanii, Kuwejtu, Libanu, Maroka, Holandii,
Omanu, Polski, Rosji, Arabii Saudyjskiej, RPA, Hiszpanii, Szwecji,
Zjednoczonych Emiratéw Arabskich, USA i Jemenu.

Wiecej informacji na temat marki Sikkens mozna znalez¢ na stro-
hie www.sikkensvr.com.
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GABKI POLERSKIE
O ZASTOSOWANIU
PRZEMYSLOWYM

Gabka przeznaczona Gabka przeznaczona Gabka zapewniajgca
do pierwszego etapu do drugiego etapu perfekcyjne wykonczenie
polerowania polerowania polerowanej powierzchni.
— duza sita ciecia. — Srednia sita ciecia.

szczegoty techniczne na: WwWw.troton.pl
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MATERIALY
UZUPEENIAJACE

W NOWEJ ODStONIE

Przygotuj sie na zmiane!

TASMA

L|FT|NG TAPE ODCHYLAJACO
9+11mm/10m -MASKUJACA
NOABEMHAA
BOPUPO BAHHAA
1L JIEHTA

W lakiernictwie dobry produkt to podstawa. Nie inaczej jest w przypadku materiatow uzupetniajgcych.
Uniknij btedéw, poprawek i wad lakierniczych, stosujac sprawdzone i najlepsze rozwigzania! Materiaty
uzupetniajace od NOVOL to od lat najwyzsza jakosc, dostepna teraz w nowej, spojnej szacie graficznej!

Wiecej informacji o naszych materiatach uzupetniajgcych znajdziesz na stronie:

www.novol.com/professional

_f faceboom.com/novolPL
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Zmieniamy sie dla Was. Materiaty uzupetniajgce NOVOL - teraz w howej odstonie.

Perfekcyjna naprawa
na kazdym etapie pracy lakierniczej

Czy przystepujac do naprawy lakierniczej, myslates o tym jak bar-
dzo poszczegodlne naprawy roznig sie od siebie oraz jak bardzo
ztozony jest to projekt? Naprawa lakiernicza skfada sie z kilku
etapow. Kazdy z nich jest inny i wymaga zastosowania réznych
srodkow i materiatow.

Po wstepnej ocenie zakresu i wielkosci prac, lakiernik powinien
przede wszystkim zadbac o to, co powinno by¢ dla niego najwaz-
niejsze — swoje zdrowie i BEZEPIECZENSTWO. Nalezy pamieta¢ o
srodkach ochrony osobistej, drog oddechowych oraz skory dtoni.
Dopiero w dalszej kolejnosci mozemy zaja¢ sie naprawianym
pojazdem. Wazne jest doktadne oczyszczenie i ZMYWANIE po-
wierzchni tak, aby zapewnic jak najlepsze trzymanie sie mate-
riatobw maskujacych (np. tasmy lakierniczej) do powierzchni oraz
najwyzszg przyczepnosc poszczegolnych warstw renowacyjnych.
MASKOWANIE pojazdu za pomocg odpowiednich materiatow
pomoze nam 0szczedzi¢ czas i wysitek na niepotrzebne i cza-
sochtonne poprawki oraz pomoze unikng¢ zanieczyszczenia ele-
mentow pojazdu poza miejscem, ktdre wymaga naprawy.

Po zabezpieczeniu auta, mozemy przystgpi¢ do wyprowadzenia
docelowego ksztattu powierzchni przez SZPACHLOWANIE | SZLI-
FOWANIE. Od prawidtowego wyprowadzenia ksztattu karoserii w
duzej mierze zalezy koncowy rezultat naszej naprawy oraz zado-
wolenie klienta. Uzycie dobrych materiatow szlifierskich to mniej
wysitku i czasu poswieconego na ten etap prac.

Ksztatt jest idealny? Powierzchnia zapodktadowana? Swietnie
— w takim razie nareszcie mozemy zajg¢ sie esencjg profesji,
czyli PRZYGOTOWANIEM LAKIERU | LAKIEROWANIEM. Wazne, aby
uzyte przez nas materiaty uzupetniajace utatwiaty lakiernikowi

prace na tyle, aby mogt w petni wykorzystac swoje umiejetnosci
i doswiadczenie lakiernicze. Jesli w naszym warsztacie posiadamy
mozliwos¢ wygrzewania lakieru, warto zadba¢ o odpowiednig
OCHRONE KABINY LAKIERNICZEJ. Dzieki temu zachowamy jg dtu-
zej w czystosci i dobrej kondycji.

Czasem pojawia sie koniecznos¢ poprawy efektu koncowego na-
prawy. Wtedy niezbedne jest POLEROWANIE. Nowoczesne pasty i
mleczka polerskie nanoszone najwyzszej jakosci ggbkami pomogg
nam uzyskac idealny efekt.

W przypadku, gdy mamy do czynienia z pracami wymagajacymi
wymiany szyby lub mocowania elementow ozdobnych, pojawia
sie etap NAPRAWA ORAZ ZABEZPIECZENIE KAROSERII ORAZ ELE-
MENTOW Z TWORZYW SZTUCZNYCH.

W NOVOL rozumiemy jak ztozone sg potrzeby lakiernikow i jak
bardzo poszczegodlne naprawy mogg sie od siebie rozni¢. Dlatego
wtasnie zdecydowalismy sie przygotowac naszg oferte lakierni-
czych materiatow uzupetniajgcych i dopasowac je do kazdego
etapu prac. Pomagamy maksymalnie utatwic¢ i przyspieszy¢ prace
lakiernika. Naszym celem jest dostarcza¢ Wam materiaty, ktore
dzieki wysokiej jakosci i dopasowaniu, pomogg zminimalizowac
ryzyko niepotrzebnych i czasochtonnych poprawek. Od tej pory
wszystkie materiaty uzupetniajgce NOVOL bedziemy oznaczac
zgodnie z etapem prac, do ktérych zostaty opracowane. Szukajcie
naszej najwyzszej jakosci w najlepszych sklepach lakierniczych.
Autor: Bartosz Kazmierczak, PORTFOLIO MANAGER

Wiecej informacji o naszych materiatach uzupetniajqcych znajdziesz
na stronie: www.novol.com/professional
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Za sprawq indywidualnych szkolen lakiernicy stajni sq zawsze na biezgco z najnowszymi technikami

i rozwiqzaniomi.

Spersonalizowane szkolenia Spies Hecker
dla zespotu Mercedes-AMG Petronas Formula One Team

Spies Hecker, jedna z marek renowacyjnych premium firmy Axalta,
wiodacego globalnego dostawcy lakierdw ciektych i proszkowych,
od 8 lat jest oficjalnym dostawcg zespotu Mercedes-AMG Petronas
Formula One Team. Spies Hecker nie tylko dostarcza lakiery dla
bolidow Mercedes-AMG F1 W12 E Performance. Organizuje takze
kompleksowe, spersonalizowane szkolenia dla 10 lakiernikow pra-
cujacych w warsztacie zespotu, w angielskim miescie Brackley.
Andrew Moody, Head of Paint and Graphics w zespole Mercedes-
AMG Petronas Formula One Team: W tym sporcie, jesli chcesz
pozostac na czele, musisz bez przerwy ciezko pracowac i kazdego
dnia dawac z siebie 100%. W zespole Mercedes-AMG Petronas
Formula One Team dotyczy to kazdego dziatu, a zwtaszcza kadry
lakierniczej. Na rynku nieustannie pojawiaja sie nowe produkty,
zmieniajg sie techniki aplikacji, technologia materiatow lakierni-
czych rozwija sie, do tego dochodzi ogromna presja, jakg od-
czuwamy, gdy pracujemy nad podzespotami pomiedzy wyscigami
- dlatego kluczowe jest dla nas pozostanie na biezgco z rozwojem
branzy. W tej kwestii polegamy na wsparciu Spies Hecker”.

Kazdego roku, po zakonczeniu sezonu F1, Andrew deleguje
swoich lakiernikbw na dwudniowe, spersonalizowane szkolenia
organizowane w centrum szkoleniowym Axalta Refinish Training
Academy w podlondynskim miescie Welwyn Garden City. Obiekt,
ktory jest wyposazony w najnowszy sprzet i produkty oferuje
Zaawansowane kursy w nowoczesnym i przestronnym otoczeniu.
Andrew wspotpracuje z Kevinem Wellingiem, menedzerem Axalta
Refinish Training Academy w Wielkiej Brytanii, aby dostosowac
tresc szkolen do konkretnych potrzeb jego zespotu. Dzieki kursom
organizowanym w Akademii Andrew byt w stanie rozszerzy¢ za-
kres umiejetnosci cztonkdw swojego zespotu.

Jeden z moich lakiernikéw pracowat tylko z uzyciem aerografu,
jednak wazne jest, zeby wszyscy potrafili wykonywa¢ rozne ro-
dzaje prac. Wspdlnie z Kevinem opracowalismy specjalny kurs, aby

POLIURETANOWY
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przeszkoli¢ te osobe z innych technik lakierowania. Pod uwage
wzielismy jego umiejetnosci w zakresie aerografu oraz 7-letnie do-
Swiadczenie w pracy w naszym zespole. Cho¢ podstawowe umie-
jetnosci wydajg sie podobne, nie da sie ich swobodnie stosowac w
obu technikach lakierowania, a nasze wymagania sg bardzo specy-
ficzne i w tym przypadku zaden gotowy kurs by sie nie sprawdzit.
Mozliwos¢ stworzenia czegos nowego od podstaw, dopasowanego
do naszych potrzeb, to idealne rozwigzanie” — wyjasnia Andrew.

NA BIEZACO Z NOWOSCIAMI

Zespot odpowiedzialny za lakier i grafike korzysta z réznych pro-
duktoéw marki Spies Hecker, zaczynajgc od kwasoutwardzalnego
gruntu reagujgcego Priomat® Wash Primer 4075. Nastepnie
stosowany jest Permasolid® HS Vario Primer Surfacer 5340,
wypetniacz gruntujacy z duzg zawartoscig czesci statych lub
Permasolid® HS Performance Surfacer 5320, szybkoschnacy
dwusktadnikowy wypetniacz do szlifowania. Gradienty koloroéw na
bolidzie W12 powstajg przy uzyciu lakieru bazowego Permahyd
Hi-TEC 480 Basecoat, ktory zostaje pokryty wybranym lakierem

strefa lakiernika

bezbarwnym: Permasolid® HS Optimum Plus Clear Coat 8650 lub
Permasolid HS Race Clear 8700. Gdy liczy sie szybkos¢, zespot sto-
suje lakier bezbarwny Permasolid Speed-TEC Clear Coat 8810.
.Kiedy Spies Hecker wprowadzit na rynek lakier bezbarwny Perma-
solid Speed-TEC Clear Coat 8810, bardzo nam zalezato na tym,
aby go pozna¢, poniewaz pozwalat na wyjagtkowo szybkg prace.
Wzielismy udziat w jednodniowym, kompleksowym kursie obejmu-
jacym cenne wskazowki i porady ekspertow. Dzieki temu dobrze
poznalismy nowy produkt i moglismy od razu zaczg¢ z niego ko-
rzystac” — moéwi Andrew.

SZIKOLENIA NA WYCIAGNIECIE REKI

Kazdy sezon F1 to 22 wyscigi w ciggu 10 miesiecy. Dlatego tez
wizyta w Centrum Szkoleniowym, nawet krétka, nie zawsze wcho-
dzi w gre. Ale dzieki nagraniom Spies Hecker Video-TEC na portalu
YouTube lakiernicy majg zawsze do dyspozycji materiaty online.

Olaf Adamek, Refinish Brand Manager w Axalta: ,Jestesmy nie-
zwykle zadowoleni ze wspotpracy z zespotem Mercedes-AMG
Petronas Formula One Team. Swiadomos¢, ze pomagamy ich
bolidom wyglgdac¢ znakomicie podczas kazdego wyscigu, napawa
nas ogromng duma. Jednak rownie wazna dla nas jest mozliwos¢
dzielenia sie wiedzg branzowg z Andrew i jego zespotem. Dzieki
temu sg w stanie kazdego dnia robi¢ niezwykte rzeczy”.

Wiecej informacji o marce Spies Hecker i produktach firmy na stro-
nie www.spieshecker.pl. Nagrania z serii Video-TEC mozna znalez¢
na stronie www.youtube.com/spieshecker. Wiecej informacji na te-
mat lakieru bezbarwnego Permasolid Speed-TEC Clear Coat 8810
mozna znalez¢ na stronie www.spieshecker.pl/speedtec8810.
Wiecej informacji o zespole Mercedes-AMG Petronas Formula One
Team mozna uzyskac na stronie: www.mercedesamgF1.com.
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Niebieski to najpopularniejszy kolor chromatyczny na rynku nowych samochodow. Spies Hecker wprowadza
nowy pigment, umoZzliwiajgcy idealne odtworzenie roznych odcieni niebieskiego.

Brilliant Blue
— nowy pigment od marki Spies Hecker

Za kazdym kolorem kryije sie gtebsze znaczenie. Wywotuje okreslo-
ne uczucia, emocje i skojarzenia. Niebieski, na przykfad, to kolor
nieba i morza, dystansu i ogromu. Kojarzy sie tez z harmonia, ja-
snoscig i spokojem. Moze wiasnie dlatego kroéluje wsréd nabywcow
nowych samochodow o kolorach chromatycznych.

Eksperci w dziedzinie kolorystyki zaktadaja, ze popularnos¢ niebie-
skiego bedzie stale rosng¢, dlatego tez lakiernicy potrzebujg wy-
sokiej klasy materiatow do renowacji samochodéw w tym kolorze.
Marka Spies Hecker, ekspert w dziedzinie lakieréw renowacyjnych,
wyszta naprzeciw tym potrzebom i wprowadzita do systemu
Permahyd Hi-TEC 480 Basecoat nowy pigment. Zielono-niebieski
barwnik Permahyd Hi-TEC Mixing Colour 480 WT 318 Brilliant Blue
pozwala idealnie odwzorowac rézne odcienie niebieskiego. Mozna
go uzywac zaréwno w przypadku lakierow z efektem, jak i kolorow
solidowych.

|_HI-TEC

Mischlack 480
Mixing Colour 480
Tainbe e Base 400

WT 318

FRLLANT LAy /B LIANT mLUE BLEY
HAILLANT

Receptury z wykorzystaniem pigmentu Brilliant Blue sg juz do-
stepne w systemie Phoenix, oprogramowaniu do zarzgdzania
kolorami marki Spies Hecker.

Wiecej informacji o marce Spies Hecker i jej produktach na stronie
www.spieshecker.pl

Axalta Coating Systems (NYSE: AXTA), wiodqgcy globalny dostawca lakierow ciektych i proszkowych, ogtosita
zakonczenie zapowiadanego wczesniej procesu przejecia firmy U-POL Holdings Limited (,U-POL"), czofowego
dostawcy lakierow, powtok ochronnych i akcesoriow dla samochodowego rynku napraw renowacyjnych. Ta
transakcja wzmacnia pozycje firmy Axalta jako lidera na globalnym rynku napraw lakierniczych i stanowi
istotny krok w realizacji szerszej strategii rozwoju firmy.

Axalta finalizuje przejecie firmy U-POL

.Przejecie U-POL to kolejny krok w realizacji
strategii rozwoju firmy, ktory jednoczesnie
wzmachia naszg pozycje lidera na rynku
powtok lakierniczych” — wyjasnia Robert
Bryant, Axalta Chief Executive Officer. ,Ka-
dra, specjalistyczna wiedza i zasoby opera-
cyjne firmy U-POL zapewniajg nam dodat-
kowe mozliwosci oraz stanowig fundament
pod przyszty rozwdj. Postaramy sie, aby
integracja firmy U-POL przebiegta mozliwie
najptynniej przy zachowaniu wysokiego

poziomu jakosci obstugi klientow. Z przy-
jemnoscig witam najnowszych cztonkdw
naszego zespotu w rodzinie Axalta. Jestem
pewien, ze wiele razem osiggniemy”.

W ofercie U-POL znajduje sie bogaty asor-
tyment wysokiej klasy produktéw lakierni-
czych i akcesoriow do samochodow, w tym
lakiery, wypetniacze, aerozole, dodatki, a
takze produkty pokrewne oraz powtoki
ochronne dla branzy motoryzacyjnej.

Produkty te rozszerzg zasieg firmy Axalta
0 niezwykle wazne i szybko rozwijajgce
sie segmenty napraw mainstreamowych
i ekonomicznych. Axalta przyspieszy roz-
woj portfolio produktow U-POL dzieki
zwiekszeniu dostepu do rynkow za posred-
nictwem istniejacych kanatow sprzedazy
i dystrybucji. Jednoczesnie, wykorzysta
kanaty dystrybucji przejetej firmy, aby do-
trze¢ ze swoimi produktami lakierniczymi
do nowych klientow.
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KYBURZ Switzerland AG, szwajcarski producent pojazdow elektrycznych, kontynuuje wspotprace z markq Spies
Hecker i dla swoich dwdch nowych modeli wybrat samochodowy koloru roku 2021 Axalta — ElectroLight.

KYBURZ wybrat lakiery Spies Hecker
do swoich nowych pojazdow elektrycznych

Firma KYBURZ Switzerland AG, szwajcarski producent pojazdow
elektrycznych i Spies Hecker, marka renowacyjna premium firmy
Axalta, wiodacego globalnego dostawcy lakierdw ciektych i proszko-
wych, kontynuujg udang wspotprace w 2021 r. Juz trzeci rok z rzedu
szwajcarski producent zdecydowat, ze jego najnowsze prototypy, w
tym pojazd dla stuzb miegjskich DXS i sportowy buggy eRod, beda
polakierowane samochodowym kolorem roku Axalta - ElectroLight.

JZielono-zotty Electrolight to nie tylko kolor atrakcyjny, lecz takze
niezwykle funkcjonalny” — wyjasnia Olaf Adamek, Axalta Refinish
Brand Manager na region EMEA. ,Opracowalismy ten kolor z myslg
0 pojazdach elektrycznych, a zwtaszcza pojazdach najnowszej gene-
racji. Dlatego tez stanowi on idealny wybor dla marki KYBURZ".

Wrtasciwosci refleksyjne koloru Electrolight sprawiaja, ze pojazdy s
fatwo wykrywalne przez systemy LIDAR. Natomiast jego struktura
warstw i zawartos¢ pigmentdw utatwiajg wykrywanie pojazdow
przez systemy RADAR, bazujace na falach radiowych.

Pojazdy DXS i eRod KYBURZ lakierowano w warsztacie Carrosserie
Spritzwerk Philippe Mayeux w szwajcarskim miescie Rorbas, ktory
od 24 lat korzysta z produktow Spies Hecker.

KYBURZ to znany na catym $wiecie producent nowoczesnych i
zaawansowanych pojazdow elektrycznych do roznych zastosowan.
Obecnie na $wiecie jezdzi ich ponad 23 000. Najbardziej znany z
nich, KYBURZ DXP dostarcza poczte na terenie roznych europej-
skich miast.

Martin Kyburz, dyrektor zarzadzajacy i wtasciciel firmy KYBURZ, jest
bardzo zadowolony z efektu. ,Kazdego roku z niecierpliwoscig cze-
kamy na publikacje samochodowego koloru roku Axalta, aby wyko-
rzystac ten unikalny i modny lakier na naszych wyjatkowych pojaz-
dach. Jestem zawsze pod ogromnym wrazeniem, jak kompleksowa
jest oferta marki Spies Hecker, ktora idealnie pasuje do naszych wy-

magan” — wyjasnia. ,Kierujemy sie niezwykle wysokimi standardami
w zakresie kolorow i parametrow, dbajgc jednoczesnie o srodowisko
oraz zrownowazony rozwoj. Zespot Spies Hecker uwaznie nas stu-
cha, a nastepnie wykorzystuje swoje wieloletnie doswiadczenie, aby
wspiera¢ nas na kazdym kroku. W ten sposéb powstajg rozwigzania,
ktore sg rownie piekne co przyjazne srodowisku”.

Wspodtpraca firmy KYBURZ z marka Spies Hecker podkresla dgzenie
szwajcarskiego producenta do wzmocnienia $wiadomosci marki,
ktorej fundamentami sg znakomita jakos¢ wykonania i doswiadcze-
nie oraz kompleksowe ustugi serwisowe.

Pojazd DXS w kolorze ElectroLight mozna obejrze¢ w salonie KY-
BURZ w szwajcarskim miescie Freienstein, podczas gdy eRod wcigz
jest lakierowany.

Wiecej o marce Spies Hecker na stronie www.spieshecker.pl. Wiecej
o firmie KYBURZ na stronie www.kyburz-switzerland.ch/en.

www.lakiernik.com.pl



strefa lakiernika

T e

!l

. v
el
-
:

A=

i
\

Mikroskopijne dziurki w lakierze bezbarwnym sq niezwykle irytujgce. Na szczescie z howym nagraniem
szkoleniowym z cyklu Standovision lakiernicy tatwo uniknq tych klasycznych btedow.

Wskazowki od marki Standox:
jak unikac igietkowania

Standox, marka renowacyjna firmy Axalta, udostepniata bezptatne
filmy szkoleniowe — Standovision jeszcze zanim ta forma przeka-
zywania wiedzy stata sie niezbedna w czasach pandemii. Dzieki
materiatom wideo lakiernicy mogg poznac¢ rozwigzania czestych
problemow technicznych, a takze skorzystac z praktycznych wska-
zOwek ekspertéw. Na jednym z tych nagran mogg dowiedziec sie,
jak unikng¢ igietkowania w lakierze bezbarwnym. Poradami na ten
temat dzieli sie Harald Klockner, Standox Training and Technical
Service Leader na Europeg, Bliski Wschod i Afryke.

WEASCIWY ODCIEN WYPELNIACZA

Wady w lakierze bezbarwnym, w tym igietkowanie, powstajg w wy-
niku aplikacji zbyt duzej ilosci lakieru bazowego. Szczegdlng uwage
nalezy poswieci¢ w przypadku naprawy biatych i czerwonych kolo-
row solidowych. Prawidtowy odciehn wypetniacza ogranicza ryzyko
aplikacji zbyt duzej ilosci lakieru bazowego, a jednoczesnie pozwala
obnizy¢ koszty i zuzycie materiatu. Wybierajgc wypetniacz warto
sprawdzi¢ informacje o recepturze koloru w oprogramowaniu
kolorystycznym Standowin iQ

PRAWIDLOWE SUSZENIE LAKIERU BAZOWEGO STANDOBLUE
Prawidtowy proces suszenia lakieru bazowego to podstawa
kazdej naprawy. Lakiernicy powinni doktadnie zapoznac sie z
wytycznymi dotyczacymi warunkéw klimatycznych dla lakieru
Standoblue. Znajdg w nich informacje dotyczace dostosowania
lakieru bazowego w zaleznosci od temperatury oraz wilgotnosci
powietrza.

DODATEK STANDOBLUE BOOSTER

Podczas napraw koloréw solidowych sprawdzi sie dodatek marki
Standox: Standoblue Booster MIX 100. Jest on szczegdlnie przydat-
ny w skrajnych warunkach, np. przy bardzo niskiej wilgotnosci lub
bardzo suchym powietrzu. Dodatek pomaga zachowa¢ optymalne
parametry lakieru Standoblue oraz zapobiega powstawaniu wad.

PRAWIDEOWY DOBOR PISTOLETU I CISNIENIA

Podczas wyboru dyszy i ciSnienia nalezy kierowac sie zaleceniami
w metryczkach technicznych Standox. Zbyt duza dysza powoduje
aplikacje zbyt duzej ilosci lakieru i zwieksza szanse wystapienia za-
ciekow i innych wad. Podobnie jest w przypadku cisnienia. Niewta-
sciwy stopien atomizacji materiatu powoduje utworzenie sie zbyt
grubej warstwy i w konsekwencji prowadzi do powstawania wad la-
kierniczych. Jednoczesnie zbyt duza atomizacja materiatu lub zbyt
wysokie cisnienie wlotowe doprowadzajg zbyt duzo powietrza do
powierzchni, co moze skutkowac igietkowaniem.

DYSZE NADMUCHOWE — JAK SUSZY(?

Podczas suszenia lakieru bazowego dyszg nadmuchowg nalezy
odpowiednio dobrac cisnienie i odlegtos¢ dyszy od powierzchni.
Standox zaleca, aby cisnienie wlotowe nie przekraczato 2 bar oraz
rekomenduje zachowanie minimum jednego metra odlegtosci od
elementu. Nie nalezy stosowac¢ tej metody podczas utwardzania
sie lakieru bazowego Standoblue. Filmy oraz informacje na temat
dziatalnosci firmy w branzy renowacyjnej mozna znalez¢ na stro-
nie: www.youtube.com/standoxonline i www.standox.pl.
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Porady dotyczqgce stosowania lakieru bazowego Standoblue w gorqgcych i suchych warunkach

Renowacje latem
— porady od marki Standox

Latem wysokie temperatury i duze wahania wilgotnosci stawiajg
przed lakiernikami liczne wyzwania. Eksperci Standox, marki re-
nowacyjnej Axalta z niemieckiego miasta Wuppertal, opracowali
zestaw praktycznych porad dotyczacych stosowania lakieru ba-
zowego Standoblue. Dzieki nim lakiernicy mogg odpowiednio sie
przygotowac, aby w gorace i suche dni uzyskiwa¢ wtasciwy efekt
juz za pierwszym razem.

Harald Kléckner, Axalta International Training Leader and Refinish
Product Specialist na Europe, Bliski Wschod i Afryke: Wysoka wil-
gotnos¢ utatwia aplikacje lakieru bazowego Standoblue. Jednak,
gdy jest szczegdlnie goragco i sucho, produkt szybciej sie utwardza,
€O moze sprawiac lakiernikom trudnosci”.

Lakier bazowy wymaga dostosowania przy uzyciu zalecanego
przez Standox dodatku Standoblue Viscosity Adjuster Slow 8520.
Gdy jest wyjgtkowo sucho i gorgco, lakiernicy powinni tez dodawac
do lakieru 5-10% wody demineralizowanej Standox Demineralized
Water 8000, ktora przeciwdziata szybszemu odparowaniu i spra-
wia, ze lakier pozostaje wilgotny dtuzej, co przektada sie na lepsza
absorpcje i mniejszg szanse powstania efektu chmurzenia.

Porady dotyczace dostosowania produktu do lokalnych warunkow
mozna znalez¢ w przewodniku klimatycznym dla lakieru Stando-
blue, metryczkach technicznych Standox i informacjach dostep-
nych w oprogramowaniu Standowin 1Q

Harald Klbckner

.Zeby w trudnych suchych i goracych warunkach uzyska¢ po-
zadany efekt za pierwszym razem, nie wystarczy odpowiednio
dostosowac produkt. Kluczowa jest takze odpowiednia technika
aplikacji” — dodaje Kléckner.

Zaleznie od typu i wielkosci naprawy, lakiernikom zaleca sie ogra-
niczenie nachodzacych na siebie warstw, aby obnizy¢ ryzyko wy-
schniecia materiatu na nielakierowanym podtozu. Podczas lakiero-
wania powierzchni pionowych Standox zaleca, aby zacza¢ aplikacje
od dotu elementu. Nalezy rowniez unika¢ pozostawiania suchych

www.lakiernik.com.pl
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obszarow podczas aplikacji — zwtaszcza przy nachodzacych na
siebie warstwach. Powtoke z efektem nalezy aplikowa¢ wewnatrz
pierwszej warstwy.

W umiarkowanych warunkach standardowo stosuje sie pistolet z
dyszg 1.2. Gdy jest jednak gorgco i sucho, ale tez podczas wiekszych
napraw, lakiernicy powinni rozwazy¢ uzycie wiekszej dyszy, np. 1.3.
.Przed rozpoczeciem pracy lakiernicy muszg sprawdzi¢ zarbwno
cisnienie wlotowe pistoletu, jak i rozmiar dyszy. Odpowiednie usta-
wienia pomogg osiggna¢ jednolite krycie bez efektu chmurzenia, a
takze najwyzszg jakos¢ naprawy” — dodaje Harald Kléckner.

Gdy spodziewamy sie wysokich temperatur w ciggu dnia, nalezy
dobrze zaplanowa¢ harmonogram pracy w kabinie lakierniczej.
Obnizenie temperatury w kabinie moze okaza¢ sie niemozliwe,
zwtaszcza w przypadku kabin typu kombi. Dlatego tez wieksze lub
bardziej wymagajace naprawy mozna wykonywac rano, gdy jest
chtodniej.

Wiecej porad i informacji dotyczacych lakierowania mozna znalez¢
w Standopedii, naszym internetowym poradniku technicznym dla
lakiernikow: www.standox.pl/standopedia.

Brilliant Blue 125 marki renowacyjnej Standox z
odwzorowanie niebieskich kolorow.

hiemieckiego miasta Wuppertal umozliwia idealne

Nowy niebieski pigment marki Standox
do mieszania lakieru bazowego Standoblue

Niebieski jest kolorem zimnym, ale kojarzy sie z pozytywnymi war-
tosciami, takimi jak harmonia, zadowolenie, spokdj i jasnos¢. Nie
dziwi zatem, ze Globalny Raport Popularnosci Koloréw 2020 firmy
Axalta wymienia niebieski jako najpopularniejszy chromatyczny
kolor wsrod nowych samochodow, od ktérego wieksza popularno-
SCig cieszg sig tylko achromatyczne: biaty, czarny i szary.

Liczne odcienie koloru niebieskiego w ofercie producentdéw sa-
mochodéw sktonity Standox do uzupethienia systemu lakierow
bazowych Standoblue o pigment Brilliant Blue 125. To wysoko
chromatyczny zielono-niebieski barwnik przeznaczony do renowa-
¢cji wybranych odcieni niebieskiego. Mozna go uzywac zaréwno do
napraw kolorow z efektem, jak i solidowych. Pigment umozliwia
idealne dopasowanie koloru do oryginalnego lakieru.

Receptury z pigmentem Brilliant Blue 125 sg juz dostepne w
Standowin iQ oprogramowaniu Standox do zarzadzania kolorami.
Wiecej informacji na temat Standox mozna znalez¢ na stronie:
www.standox.pl. Zapraszamy tez do kontaktu z przedstawicielami
marki Standox.
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ZESTAW WOZEK KC28

WRAZ Z ODSYSACZEM S245EL DLA SZLIFIEREK ELEKTRYCZNYCH
LUB Z ODSYSACZEM S245EPL DLA SZLIFIEREK PNEUMATYCZNYCH

S245EL LUB S245EPL

ZAWIERA:
5 workow na pyt

Waz antystatyczny 29mm,
diugos¢ 5m




\BRAYT®

lampa inspekcyjna

AKUMULATOROWA LAMPA INSPEKCYJNA WL 4011 BRAYT
Technologia LED COB 5W.

Moc swiatta 400 Im.

Pojemny akumulator litowo - jonowy 2,6 Ah zapewniajacy 4 h ciggtej pracy.

Wysoka wytrzymatos¢ mechaniczna (klasa 1k07).

Dwa tryby swiecenia: petny i oszczedny.

Zestaw zawiera stacje dokujgca z uniwersalnym gniazdem do fadowania USB.

Wspotczynnik oddawania barw > 95.

Lampa inspekcyjna przeznaczona jest do zastosowania
w procesie doboru koloru w warsztatach lakierniczych
lub innych profesjonalnych zaktadach ustugowych. ===

Lampa nie nadaje sie do oswietlenia
pomieszczen domowych.

)‘\I’L 4011 BRAYT

www.troton.pl



Ustugi polegajgce na kompleksowym korygowaniu defektow powtok lakierniczych,

ich konserwacji

i zabezpieczaniu, czyli ustugi autodetailingowe, kosztujq sporo. Tylko za mycie i czyszczenie ,detailingowe”
mozna zaptacic kilkaset ztotych, a przeciez jest jeszcze polerowanie i naktadanie warstw ochronnych.

Tekst i zdjecia: Andrzej Mucko, Mirostaw Rutkowskli

Autodetailing w garazu

Nasz nieco przewrotny pomyst miat wykazac¢, ze wydajgc mniej
pieniedzy niz trzeba by zaptaci¢ za ustuge autodetailera, mozna
samodzielnie wykona¢ polerowanie i zabezpieczenie powtoki la-
kierniczej. | po wykonaniu zadania bedziemy posiadaczami maszy-
ny polerskiej. ZaczeliSmy od zakupow. Na poczatek najwazniejsze
narzedzie — polerka. Zdecydowalismy sie na polerke oscylacyjna,
ktorg wypatrzylismy w sklepie Jula. Kosztowata 400 ztotych (do-
ktadnie — 399 zt) i wygladata obiecujgco. Przede wszystkim jest to
maszyna DualAction wyposazona w ptynng regulacje predkosci

obrotowej. Masa urzgdzenia tez jest odpowiednia — 2400 gram.
Moc 720W, srednica talerza mocujgcego 125mm. W komplecie
jest jeden aplikator — ggbka otwartokomoérkowa. Wadg urzadze-
nia jest krotki przewdd zasilajacy, co oznacza, ze niezbedny jest
przedtuzacz o dtugosci co najmniej 5 metrow. W tym samym
sklepie kupilismy porzadny przedtuzacz za 30 ztotych (bez 1 gro-
sza). Kolej na materiaty. Korzystamy z preparatow marki BRAYT
produkowanych przez krajowg firme TROTON. Sg stosunkowo
tanie, a ich wtasnosci nie gorsze od najdrozszych produktow

www.lakiernik.com.pl
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z importu. Polerowanie wykonywalismy pastg Brayt One Step,
natomiast wykonczenie spolerowanej powierzchni preparatem
Brayt T3. Maty pojemniczek One Step (100 g) kosztuje okoto
20 zt i wystarcza na uzyskanie idealnej powierzchni sporego
samochodu. Pot litra ptynu zabezpieczajacego kosztuje 35 zt. Do
odttuszczania i usuwania tego, czego nie udato sie umy¢ uzywali-
smy ptynnego srodka Brayt Final Cleaning. Mamy pojemnik 0,51 w
cenie 25 ztotych. Zaopatrzylismy sie w tez lateksowe rekawiczki
ochronne, ich koszt jest w zasadzie pomijalny, 100 sztuk kosztuje
kilkanascie ztotych. Potrzebne sg scierki z mikrofibry, wybralismy
Brayt mikrofibra szara. Optymistycznie uznalismy, ze wystarczy
ich pie¢, co oznacza kolejny wydatek 40 ztotych. W sumie wyda-
lismy niespetna 570 ztotych, do petnych kosztow naprawy trze-
ba doliczy¢ dodatkowy pad Brayt ,D” z wetny jagniecej (48 zt),
energie elektryczng (cztery godziny poboru mocy 750W) i koszty
organizacyjne. Mozna przyjac, ze wszystkie wydatki zmiescity sie
w kwocie 600 — 650 ztotych.

Kazda praca nad przywracaniem blasku karoserii samochodu po-
winna by¢ poprzedzona doktadnym umyciem auta. W myjniach
samoobstugowych korzystamy z aktywnej piany (dobrze jest
pozostawic jg na karoserii przez kilka minut), ale takze z miekkiej,
przeznaczonej do karoserii samochodowych, ggbki. Po sptukaniu
piany, w czasie mycia zasadniczego, ggbkg usuwamy pozostate
zabrudzenia i po doktadnym ptukaniu jedziemy do garazu. Przed
rozpoczeciem polerowania samochod powinien by¢ suchy.
Resztki wody nie przyniosg szkody, nieco tylko wydtuzg proces
polerowania.

Garazowy autodetailing ¢wiczylisSmy na Fordzie Focusie, leciwym,
ale w nieztym stanie blacharskim. Niezty stan blacharski oznacza,
iz blacharka jest nieuszkodzona, ale na powtoce lakierniczej jest
wyrazna skorka pomaranczowa, oraz sporo drobnych rys i zma-
towien. Przed rozpoczeciem pracy samochod nalezato umyg, ale
od ostatniej wizyty w myjni minat tydzien. Samochdd nie byt

www.lakiernik.com.pl



BRAYT ONE STEP to skuteczny i wydaj-
ny srodek do polerowania. Dzieki za-
wartosci tlenkow glinu zapewnia bar-
dzo dobry efekt. W jednoetapowym
procesie pozwala usuwac defekty
eksploatacyjne a takze powstajagce w
czasie szlifowania drobnym papierem
sciernym. Nadaje sie do polerowania
recznego, zaleca sig uzywanie ma-
szyny polerskiej DA ze srednim dociskiem i w zakresie 2000 do
maksimum 5000 obrotoéw mierzonych na minute. Warto takze
podkresli¢, ze obroty maszyn orbitalnych sg duze wieksze niz ro-
tacyjnych. Preparat zapewnia uzyskanie powierzchni o wysokim
potysku. Polerowana powierzchnia nie rozgrzewa sie nadmiernie,
a po zakonczonym procesie srodek jest fatwy do czyszczenia.

T3 QUICK WAX&SHINE — produkt na
bazie wosku nadaje sie do stosowa-
nia na wszelkich gtadkich powierzch-
niach podkreslajgc gtebie koloru i
potysk. Ma wiasnosci hydrofobowe,
pielegnuje i konserwuje powtoki
lakiernicze, nie zostawia $ladow na
plastikach i gumowych uszczelkach.

Swiezo umyty celowo. Chodzito o sprawdzenie na ile skuteczne
bedzie spryskanie lakieru ptynem czyszczacym i wytarcie mikrofi-
bra. Okazato sie skuteczne, powtoka lakiernicza byta porysowana,
miejscami matowa, ale czysta. Mozna byto przystapi¢ do pracy.
Najpierw tasmag malarskg ostanialismy plastikowe elementy, takie
jak koncowki spryskiwaczy. Nastepnie niewielkg ilos¢ srodka One
Step (w szesciu miejscach aplikatora porcje wielkosci ziarnka gro-
chu) natozylismy na gabke i z niewielkim naciskiem rozpoczelismy
polerowanie. Poczatkowo ustawilismy obroty na 1 biegu po to,
aby dobrze rozprowadzi¢ paste polerska, z czasem zwiekszylismy

R E K L A M A

Nowe gabki
polerskie BRAYT

Postaw na EFEKT
BRAYT

BRAYT FINAL CLEANING

Ptyn czyszczacy jest przeznaczony
do wszystkich rodzajow farb i lakie-
row (w tym HS, 2K, nitro, syntetycz-
nych) oraz do tworzyw sztucznych,
powtok zelkotowych, szkta, lusterek,
plastikow, itp. Skutecznie usuwa
magietke i pozostatosci srodkow scier-
nych. Przemycie powierzchni ptynem
CzyszCczgcym umozliwia sprawdzenie
jakosci i poziomu potysku otrzyma-
nej powfoki. Produkt mozna naktadac recznie, nie pozostawia
Sladow.

BRAYT ,.D” z6tta wetna jagnieca
Aplikator polerski przeznaczony do
usuwania defektow i odswiezania
wszelkich  bardzo twardych po-
wierzchni, takich jak lakiery ceramicz-
ne, zelkoty techniczne, lakiery prze-
mystowe utwardzane promieniami
UV. Wykonana w 100% z naturalnej
_ wetny jagniecej. Odpowiednia do wy-

i korzystywania w branzy samochodo-
Biid A wej, meblarskiej oraz przy produkcji
wyrobow wykonanych z kompozytow.

obroty do nie wiecej niz 3 biegu. Po wypracowaniu pierwszej
porcji pasty naktadamy kolejng, znacznie mniejszg niz poczat-
kowo. Po przemyciu ptynem Brayt Final Cleaning i wytarciem
Sciereczkg mikrofibrowg okazato sie, ze dotgczony do maszyny
aplikator ggbkowy Swietnie sprawdza sie w nieznacznie zmato-
wiatych fragmentach, natomiast nie daje sobie rady z wigkszymi
defektami i zarysowaniami lakieru. Uzylismy wiec aplikatora Brayt
,D" z wetny jagniecej. Podobnie jak przy rozpoczynaniu pracy z
gabka, na poczatek naktada sie nieco wiecej pasty, a po jej wy-
pracowaniu uzupetnia sie jg niewielkimi ilosciami. Z aplikatorem
wetnianym rysy i Slady ingerencji papierem sciernym usunelismy
w kilkka minut. Po spolerowaniu kolejnych fragmentow prze-
mywalismy je ptynem Brayt Final Cleaning i mocno oswietlajac
powierzchnie pod réznym katem weryfikowalismy jakos$¢ po-
wierzchni. Jesli efekt byt satysfakcjonujgcy przechodzilismy do
kolejnego fragmentu. Polerowanie catego samochodu zajeto
cztery godziny. Na wypolerowang i 1Snigcg powierzchnie potozyli-
Smy, tym razem juz bez korzystania maszyny polerskiej, preparat
Brayt T3 Quick Wax&Shine. Efekt wykonanych zabiegdw byt co
najmniej satysfakcjonujgc, zmeczony lakier Focusa nabrat zycia, a
szybki wosk dodat gtebi i blasku.

Maszyna polerska marki ,MEEC TOOLS by Jula” sprawdzita sie w
pracy, po wyczyszczeniu trafita do fabrycznego pudetka i jest
gotowa do kolejnej pracy. Zapewne w profesjonalnym warsztacie
nie wytrzymataby dtugo, jednak na potrzeby uzytkownika, kto-
ry samodzielnie wykonuje zabiegi autodetailingowe na jednym,
dwoch samochodach, w zupetnosci wystarcza.

www.lakiernik.com.pl
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Firma Troton uzupetnia swojqg game produktowqg o nowe gqbki polerskie Brayt. Nowoopracowany ksztaft
ggbek doskonale wspotpracuje z systemem polerskim Brayt, sprawiajgc, Zze polerowanie staje sie jeszcze

skuteczniejsze.

Nowe gagbki polerskie Brayt

Do oferty firmy Troton zostaty wtasnie wprowadzone nowe gabki
polerskie. Gabki zaprojektowano od podstaw, specjalnie dla pro-
duktow Brayt, aby zapewni¢ jak najlepszg wspodtprace z pastami
polerskimi.

Pady wykonane zostaty z innowacyjnej, otwartokomoérkowej
pianki poliuretanowej zmniejszajgcej efekt przegrzewania

powierzchni. Ich unikalny ksztatt utatwia polerowanie trudno
dostepnych miejsc. Struktura gabki oraz srodkowy otwor wen-
tylacyjny zapewniajg dobre odprowadzenie temperatury wy-
twarzanej przy polerowaniu, zachowujgc przy tym odpowiednig
twardosc roboczg. Gabki Swietnie nadajg sie do pracy zaréwno z
maszyng rotacyjnag jak i orbitalng.

Produkty dostepne sg w
dwodch  wariantach:  gabka
twarda (zotta) oraz miekka
(szara), a takze w dwodch
rozmiarach: o srednicy 150
mm i 80 mm.

Ggbka twarda dedykowana
jest do stosowania z pa-
stami pierwszego i drugie-
go kroku (od tnacych do
polerujgcych).  Doskonale

POLISHING Foam HARD

FOLIKRECHWAMM HART
MONMPOLARLMAR IYEKS TEERLA
HGE UL POLISSAGE DURER
ESPONIA PARA PULIR GURA
EEPONJA PARA BOLIR DURA

GAERA POLERSHA TWARDA

wspotpracuje z takimi produktami, jak TI STRONG, ONE STEP
PREMIUM, ONE STEP, T11. Gabka miekka jest przeznaczona do po-
lerowania wykonczeniowego, usuwania hologramow i niewielkich
zarysowan oraz nakfadania woskow i powtok ochronnych. Reko-
mendowana do stosowania z nastepujacymi produktami: ANTI-
HOLOGRAM&MICROSCRATCH REMOVER, T3 QUICK WAX&SHINE, T4
PROTECT LIQUID, ONE STEP, ONE STEP PREMIUM.

Nowe produkty sg juz dostepne w sprzedazy. Po wiecej infor-
macji zapraszamy na strone internetowg www.treton.pl oraz do
przedstawicieli handlowych.

www.lakiernik.com.pl
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spriijhkleber
Kneii - cnpe
adhésif on aéroso!
adhesivo en spray
cola spray
spray klej

Klej w sprayu, ktory tgczy szerokg game materiatow, takich jak drewno, kamien,
guma, tkaniny, karton, metal, papier, korek, pianka.

Przeznaczony do sklejania niewielkich elementow. Odpowiedni do zastosowania
w motoryzacji, modelastwie, gospodarstwie domowym, pracach hobbistycznych,
rzemiosle.

Pojemnosc : 400 ml

www.troton.pl




Poznaj nowe
gabki polerskie BRAYT

Postaw na EFEKT

Co je wyroéznia?

A E i Premium - i
® Innowacyjna otwartokomorkowa pianka mm":;mm _ - _"“‘.:%‘,‘,,"g&;"““ |

zmniejsza efekt przegrzewania powierzchni

® Unikalny ksztatt utatwia polerowanie
trudno dostepnych miejsc

m Doskonale wspotdziataja z pastami
polerskimi Brayt

Dowiedz sie wiecej na www.brayt.pl

TROTON®

BRAYT"



strefa blacharza

Szczegolnym przypadkiem pomiaru diagnostycznego ukfadu jezdnego samochodu jest pomiar dokonywany
po przeprowadzeniu powypadkowej noprawy blacharskiej, niezaleznie czy dokonuje sie tego w warsztacie
blacharskim, ktory dokonat tej naprawy, czy tez w innym miejscu. Najlepiej, aby w miare moZzliwosci technicz-
nych pomiar taki odbyt sie jeszcze w warsztacie blacharskim przed wykonaniem nowych powtok lakierniczych.
Zmniejszy to niewqtpliwie znacznie ewentualne koszty poprawek blacharskich.

Karoseria pojazdu, a geometria kot

W przypadku pojazdow powypadkowych, spotyka sie czesto
wady ukfadu jezdnego. Wynikajg one zwykle ze Zle przeprowa-
dzonej naprawy. Bezposrednig przyczyng niewtasciwego ustawie-
nia kot moze by¢ zarowno ksztatt ptyty podtogowej, jak i uszko-
dzenia elementow zawieszenia. Btedy ksztattu ptyty podtogowej
zwykle wynikajg z niewtasciwego ustawienia punktdéw bazowych
karoserii, a szczegdlnie tych, w ktorych mocowane sg elementy
zawieszenia. Dlatego tez zaleca sie stosowanie trojwymiarowych
urzadzen pomiarowych oraz bazy wymiaréw poréwnawczych.
Jest to tak naprawde najlepsza metoda unikniecia problemow z
geometrig uktadu jezdnego pojazdu.

Wady ukfadu jezdnego, ktore wystepujg najczesciej:

B odchylenie geometrycznej osi jazdy od osi srodkowej,
M niesladowosc¢ kot,

B niewtasciwe katy osi sworznia zwrotnicy.

Wszystkie te wady zwigzane sg najczesciej z btedami popet-
nionymi podczas napraw powypadkowych. W przypadku kiedy
punkty bazowe ptyty podtogowej nie sg usytuowane zgodnie z
wymogami producenta pojazdu, zwykle nie ma mozliwosci usta-
wienia odpowiednich parametrow geometrii kot. Przy znacznych

btedach blacharskich nawet parametry posiadajgce fabryczng
mozliwos¢ regulacji znajdg sie poza jej zakresem. Warto pamie-
ta¢, ze w przypadku naprawy ,na symetrie”, czyli bez dostepu
do danych poréwnawczych mozna wpas¢ w putapke. Nie zawsze
bowiem punkty bazowe sg rozmieszczone symetrycznie wobec
siebie oraz ptaszczyzn odniesienia. Dotyczy to zarbwno nowych
rozwigzan stosowanych przez producentow samochodow jak i
tych, ktore juz dawno jezdza po naszych drogach. Przyktadem
moze by¢ bardzo kiedy$ popularna Opel Vectra C. Jak sobie
radzi¢ w przypadku braku dostepu do danych fabrycznych lub
porownawczych? Po pierwsze najlepiej jest stosowac kontrole
wielostopniowg i wielotorowg witaczajgc w to kontakty z serwi-
sami, ktore majg doswiadczenia z danym modelem pojazdu. Nie
nalezy rowniez rezygnowac z poroéwnania z innymi egzemplarza-
mi danego modelu. Niezbedny jest tez rozsadek i wtasna analiza
wszystkich zebranych informaciji.

Rys. Karta pomiarowa Opel Vectra C. W czerwonych okregach
zaznaczono wymiary McPhersona, ktore oznaczajq ze moco-
wanie jest niesymetryczne wzgledem ptaszczyzny srodkowej
pojazdu (raatz.pl)
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Po naprawie i zamontowaniu kompletnego ukfadu zawieszenia
wraz z kotami, konieczne jest przeprowadzenie pomiaru oraz
ewentualnej regulacji geometrii. Wady geometrii uktadu jezd-
nego, ktérych nie mozna usung¢ poprzez regulacje, moga byc
spowodowane nastepujgcymi przyczynami:

B punkty mocowania elementdw zawieszenia kot sg usytuowa-

ne niezgodnie z danymi fabrycznymi ptyty podtogowej,
M elementy zawieszenia kot sg uszkodzone lub zuzyte.

W praktyce jedyng metodg umozliwiajacy stwierdzenie przyczyn
wystepowania nieusuwalnych wad geometrii ustawienia kot sa-
mochodu jest wykonanie pomiaru ksztattu ptyty podtogowej.
Dotyczy to gtdwnie potozenia punktdéw bazowych karoserii, w
ktérych mocowane sg elementy zawieszenia kot pojazdu.

Badania:

Kiedy pomiar geometrii kot wykazuje odchylenia od danych fa-
brycznych przekraczajgce ustalone przez producenta pojazdu
pole tolerancji, ktérych nie mozna wyeliminowac poprzez regu-
lacje, wykonuje sie pomiar geometrii punktow bazowych ptyty
podtogowej.

Rys. Jednoczesny pomiar dolnego i gérnego mocowania za-
wieszenia przedniego, to jedyna metoda prawidtowej diagnozy
szczegolnie w przypadku niesymetrycznego umiejscowania pun-
kotw bazowych. (Herkules)

Jezeli w wyniku pomiaru ptyty podtogowej stwierdzono, ze
punkty bazowe znajdujg sie we wtasciwych miejscach, to wynika
Z tego, ze sg uszkodzone lub zuzyte elementy zawieszenia kot
pojazdu. Jezeli w wyniku pomiaru ptyty podtogowej stwierdzono,
ze punkty bazowe znajdujg sie w niewtasciwych miejscach, to
wynika z tego ze samochodd wymaga naprawy blacharskiej w celu
ustawienia punktow bazowych.

strefa blacharza

Nie wyklucza to jednak nadal, ze elementy zawieszenia sg row-
niez uszkodzone. Uszkodzenie elementdw zawieszenia bedzie
mozna wykluczy¢ dopiero po kolejnych pomiarach z naprawiong
ptytg podtogowa.

Powyzsza analiza jest najwazniejszym wnioskiem z rozwazan pro-
wadzonych w tym opracowaniu. Zasade oraz metode postepowa-
nia przedstawiono na rysunku w formie schematu blokowego.
Zastosowanie tej metody badan pozwala unikna¢ niejednokrotnie
przykrych niespodzianek zwigzanych z naprawami samochodow
powypadkowych. Celowe wydaje sie dokonywanie wstepnych po-
miarow geometrii ustawienia két, po zakonczeniu gtownych czyn-
nosci zwigzanych z ustawianiem punktéw bazowych powypad-
kowej ptyty podtogowej. Umozliwi to dokonanie ewentualnych
Czynnosci uzupetniajacych, bez straty czasu na ponowny montaz
stanowiska naprawczego oraz przygotowania samochodu.
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Rys. 13.15. Badanie oraz usuwanie wad geometrii uktadu jezd-
nego przy zastosowaniu pomiarow geometrii oraz pomiarow
karoserii (raatz.pl)

Zagadnienie to ma rowniez swoj wymiar ekonomiczny. Poza tym,
ze moze uchroni¢ wykonawce naprawy przed niepotrzebnymi
dodatkowymi kosztami, to w przypadku gdy firma otrzymuje
zlecenia wykonania badania samochodu, ktéry byt naprawiany
przez innego wykonawce, stwierdzi wade karoserii, moze zapro-
ponowac zleceniodawcy usuniecie tej wady.

Bogustaw Raatz / raatz.pl
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DO KAROSERII HYBRYDOWYCH

e 8ti10t
e Push&Pull
* Nity samoprzebijajace

Matryce do najwiekszych marek:
- Volkswagen Group,
- BMW,

- Jaguar/Land Rover,
- Mercedes-Benz,

- Ford,

- Tesla,

- Ferrari,

- universal set.

HERKULES AUTO-TECHNIKA WARSZTATOWA

ul. Hodowlana 45, 86-005 Biate Blota k. Bydgoszczy,
tel. 52 363 33 43, 664 214 429,

HERKULES www.herkules-sc.pl
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Linia TROTON dla przemystu

Szpachléwka SPEC UNIVERSAL

Najbardziej standardowa wypetniajgca szpachlowka poliestrowa przeznaczona do napraw miejscowych.
Charakteryzuje sie bardzo dobrg przyczepnoscig do podiozy metalowych, drewnianych oraz
laminatow poliestrowo-szklanych.

Wydluzony czas zycia do 10 minut i zwiekszona tiksotropia pozwalajg na wygodne szpachlowanie,

a dobry czas utwardzania — na tatwg i szybka obrobke.

Szpachlowka SPEC LONG LIFE

Wysokiej jakosci szpachldwka poliestrowa o wydtuzonym czasie zycia do 30 minut. Przeznaczona do stosowania
na rozlegte powierzchnie. Doskonata do szpachlowania wagonow kolejowych, autobusow, kontenerow, itp.
Charakteryzuje sie bardzo dobrg przyczepnoscia do réznego rodzaju powierzchni. Konsystencja szpachli zostata
tak zaprojektowana, aby produkt tatwo dawat sie aplikowacé, ale nie sptywat po natozeniu w grubej warstwie.
Dodatkowo, utwardzony materiat posiada odpowiednig elastycznos¢ i fatwo poddaje sie obrébce.

Szpachlowka SPEC HIGH TEMP

Wysokiej jakosci szpachléwka poliestrowa o podwyzszonej odpornosci na wysokie temperatury, nawet 200°C,
czesciowo przewodzagca fadunek elektryczny, przeznaczona gtdwnie do obrobki powierzchni w ramach
przygotowania jej pod lakierowanie proszkowe. Produkt posiada odpowiednig elastycznosé i bardzo dobrg
przyczepnosc¢ do réznego rodzaju podioza, po zalecanym przygotowaniu.
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strefa blacharza

Obrobka skrawaniem - wiercenie | wiertta

Przy pomocy wiercenia uzyskuje sie¢ otwory w materiale obrabia-
nym. Najczesciej otwory wykonywane sg przy pomocy wiertet wy-
konanych ze stali narzedziowej. Wiertta zamocowane w wiertarce
wykonujg ruch obrotowy, proces wiercenia uzyskuje sie poprzez
dodanie ruch osiowego (tzw. posuwu) w kierunku przedmiotu ob-
rabianego. Predkos¢ ruchu obrotowego oraz posuw dobierane sg
w zaleznosci od:

@® rodzaju materiatu,
@® twardosci obrabianego materiatu,
@® rodzaju wiertta.

Rys. Wiercenie - kierunki ruchu

F- posuw wiertta, O- obroty wiertta, D-sred-
nica wierconego otworu, A- materiat skra-
wany, C- gtowna krawedz skrawajgca (BR)

Obydwa parametry tworzg predkos¢ skra-
wania uzalezniong od rodzaju narzedzia.
Czesto podawana jest przez producenta na
opakowaniu narzedzia lub w informacjach
4 technicznych. Natomiast posuw uzaleznio-
D ny jest od rodzaju materiatu narzedzi i od
ilosci ostrzy jakie posiada narzedzie.

S

Rodzaje wiertet ze wzgledu na zastosowanie:

A - do metalu z ostrzem stalowym, B - do drewna, krete, C - do
betonu, z ostrzem z weglikow (tzw. ,widiowe”), D - do drewna,
piorkowe, E - uniwersalne do metalu lub betonu z ostrzem z wegli-
kow, F - do blach, G - uniwersalne (do metalu, drewna, tworzyw).

Rodzaje wiertel ze wzgledu na budowe chwytu (mocowania):

1, 2 - chwyt walcowy (cylindryczny), 3 - chwyt SDS Plus 4, 5 -
chwyt wtykowy 1 cala (do wkretarki), 6 - chwyt walcowy z trzema
ptaszczyznami, 7 - chwyt szesciokatny.

2 3

Fot. Rodzaje wiertet (By Ssawka, CC BY-SA 3.0)

Wiertto zbudowane jest z czesci roboczej [B] i czesci mocowania
[Al, ktore zwykle potgczone sg szyjka. Robocza czes¢ wiertta zbu-
dowana jest ze strefy skrawajgcej oraz prowadzacej. W strefie tej
mozna wyrozni¢ dwie powierzchnie natarcia [3] oraz przytozenia
[6], a ich krawedz przeciecia powierzchni natarcia z powierzchnig
przytozenia jest zwana krawedzig skrawajgcy [5]1. Osobnym ele-
mentem budowy wiertta s3 dwa rowki do odprowadzania wioréw
[7]. Ptaskie powierzchnie znajdujgce sie w obwodzie catego zarysu
zewnetrznego czesci kretej wiertta to tzw. tysinki [2]. Wzdtuz nich
sg pomocnicze krawedzie skrawajgce [5]. W miejscu przeciecia
gtébwnej i pomocniczej krawedzi skrawajgcej jest naroze, natomiast
linia przeciecia sie obu powierzchni przytozenia to scin [4].

Fot. Budowa typowego wiertta do metalu z uchwytem walco-
wym: 1-uchwyt, 2-tysinka prowadzqca, 3-powierzchnia natarcia,
4-scin, 5-gtdwna krawed? skrawajgca, 6-powierzchnia przytoze-
nia, 7-rowek do odprowadzania wiorow; A-czes¢ mocowania,
B-czes¢ robocza (BR)

Geometria wiertla i ostrzenie

Ksztatt ostrza, a zwtaszcza kat wierzchotkowy jest uzalezniony
od rodzaju materiatu z jakiego jest ono wykonane oraz materiatu
jaki ma by¢ obrabiany. Zasady ogoine doboru tego parametru sg
nastepujace:

Im twardszy materiat obrabiany, tym wickszy powinien by¢ kat wierz-
chotkowy.

Rys. Kgt zmienia sie w zaleznosci od twardosci wierconego mate-
riatu. Po lewej kgt do metalu, po prawej do gumy (BR)

W skrajnych rdznicach twardosci obrabianego materiatu kat zmie-
nia sie nawet o 50°. Geometria wiertta charakteryzowana jest row-
niez poprzez wielkos¢ kata wierzchotkowego, dzieki czemu wiertta
mozna sklasyfikowa¢ nastepujaco:

@ do materiatdw bardzo miegkkich o kacie wierzchotkowym 90°,
@ 0gdlnego przeznaczenia o kacie wierzchotkowym 118°,

@ do materiatdw twardych o kacie wierzchotkowym od 130°-140°.

www.lakiernik.com.pl
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strefa blacharza

Fot. Geometria wiertta. (BR)

Wiertta o kacie wierzchotkowym 90° stoso-
wane sg np. przy wierceniu otworow w gu-
mie oraz innych miekkich tworzywach. Kat
118° jest stosowany zwykle w przypadku
wiertet wykonanych ze stali szybkotnacej
do obrébki stali niskoweglowych, metali
niezelaznych czy tez drewna. W przypadku
obrobki stali stopowych i utwardzonych
zaleca sie stosowanie kata 140°. Ten drugi
przypadek wystepuje w obrébce wspotcze-
snej karoserii samochodowej.

Przegrzanie krawedzi skrawajacej spowoduje bezpowrotna utrate
wiasnosci mechanicznych wiertta. Naleiy pamietaé, aby nie przegrzaé
czesci skrawajacej wiertta przy ostrzeniu. Naleiy przerywa¢ ostrzenie,
a koncéwke chiodzi¢ w cieczy poprzez zanurzanie.

Fot. Ostrzenie wierttfa. (BR)
Ostrzenie wiertet najlepiej jest wykonywa¢ w specjalnych urzg-
dzeniach zwanych ostrzatkami. Szczegdinie w przypadku wiertet o
Srednicy powyzej 8 mm ostrzenie ,z reki” na szlifierce jest bardzo
trudne. Zle naostrzone wiertfo zwykle nie pozwala na osiggniecie
optymalnych efektéw, a szczegdlnie w przypadku twardych blach
karoseryjnych czy tez zgrzein.

Bogustaw Raatz / raatz.pl

I ANEST
IVATA

PROFESJONALNE PISTOLETY
LAKIERNICZE

Anest Iwata Polska sp. z 0.0.

Dgbrowskiego 75/70 60-523 Poznan Polska
biuro: Scinawska 11a 60-178 Poznanh Polska
+48616578850 info@anestiwata.com.pl
www.anest-iwataeu.com www.anest-iwata.pl

§ 1 SpeREe’

w

|

str. 50

www.lakiernik.com.pl



strefa blacharza

Polak w warsztacie

M0oj znajomy ostatnio dokonat szokujgcego, w jego mniemaniu,
odkrycia. Policzyt koszty ostatnich kilku napraw swojego samocho-
du i wyszto mu, ze jego samochod wedtug firmy ubezpieczeniowej
jest warty dwukrotnie wiecej niz wynosi jego szacowana cena ryn-
kowa. Jak dokonat tego obliczenia? Wedtug niego bardzo prosto:

@® wymiana tylnych drzwi 5900 zt,
@ przedni zderzak i btotnik 4780 zt,
@® maska i szyba przednia 7500 zt.

Wedtug tego domorostego naukowca-badacza, to liczac propor-
cjonalnie koszty pozostatych elementow pojazdu zamiast wartosci
pojazdu ok 45 tys. wyszto by co najmniej 75 tys. zt, a takie dro-
biazgi jak silnik musiaty by by¢
dodane w gratisie.

Ma racje? Nie. Szanowny na-
ukowiec-amator nie uwzglednit
w 0goble kosztow pracy, ma-
teriatbw podstawowych i po-
mocniczych, jak i catej machiny,
ktéra obstuguje tzw. likwidacje
szkodd. Na mojg uwage na ten
temat oczywiscie sie oburzyt
i stwierdzit, ze to i tak jest na
pewno przewartosciowane. No
c6z. Punkt widzenia zalezy od
punktu siedzenia. Co na to by

powiedziat przedstawiciel jedne- e

czyznach, albo na jednej - abolicji podatkowej - ktora likwidujqc
moZzliwos¢ nieopodatkowanych dochodow przy okazji zatatwi i
temat odszkodowan oraz wiele innych. Ale to nie takie proste, bo
okazuje sie, Ze nas jako Panstwa jeszcze na to nie stac.

Wiec na razie mozemy i musimy dziatac na kilku pfaszczyznach:
Po pierwsze trzeba uregulowac handel czesciami uzywanymi, aby
byt on nieoptacalny. W tym celu nalezato by tzw. szkody catkowite
rozlicza¢ tak, aby auta tracity prawo do ponownej rejestracji i
trafiaty na ztom, a TU wyptfacato 100% wartosci auta na dzien
szkody. Nie bedzie co naprawiac, to i nie bedzie popytu na czesci
Z nielegalnych zrodet.

Po drugie, przynajmniej z polis
AC, wypfaca¢ odszkodowanie
tylkko na podstawie faktur
za naoprawe. To akurat tatwe
do zrobienia, bo regulujq to
0golne warunki ubezpieczenia
AC. Problem tylko w tym, czy
bedzie to optacalne dla TU i
czy nie spowoduje zwiekszenia
sktadek. Na pewno zwiekszy
wptywy do budzetu z tytutu
VAT

W przypadku szkod z polis OC
hiewiele mozna zrobic - abolicia
zatatwita by temat, a tak pozo-

go z warsztatow wykonujacych
ustugi na zlecenie firmy ubezpieczeniowej? Zapytajmy...

Jak wygladaja rozliczenia likwidacji szkéd pomiedzy warsztatem a
towarzystwami ubezpieczeniowymi?

W rozliczeniach warsztat - TU jest coraz lepiej. Towarzystwa co-
raz czesciej terminowo wypfacajq odszkodowania, a tzw. kwoty
bezsporne wypfacajq na konto upowaznionego serwisu jeszcze
przed zakonczeniem naprawy, co zdecydowanie poprawia ptyn-
nosc¢ finansowq warsztatow.

Tak zwany dodatkowy ,haracz”, ktéry niektére TU wprowadzity od
kaidej szkody zostaty zaakceptowane przez wykonawcéw ustug?
Umowy o wspofpracy TU z serwisami, bo podejrzewam iz o to
chodzi, to ich indywidualna sprawa. Wiele spraw regulujq, ale nie
ma nic za darmo. Jak warsztat nie chce, to nie podpisuje.

Jak spowodowac aby TU rozliczaty mniej szkéd na tzw. kosztorys?

Towarzystwa w chwili obecnej, z tego co mi wiadomo, tylko ok
35% szkod rozliczajq na faktury, a reszta wyptacana jest na kosz-
torys, bo tak chce poszkodowany, a rownoczesnie korzystniejsze
Jest to dla TU. Wyptaty na kosztorys sq coraz mniejsze, bo tylko
tak mozna na obecnq chwile zmusic¢ klienta do naprawy na fak-
ture, pomimo, iz na wyptacie wiekszego odszkodowania TU nie
zalezy. Aby ten proceder ukrocic trzeba zadziatac na kilku ptasz-

staje, jak wyzej, temat szkod
catkowitych bez prawa rejestracji. Zasili on nam rynek uzywanych
czesci zamiennych legalnego pochodzenia przez zwiekszenie po-
dazy, ale zmniejszymy popyt redukujqc ilos¢ szkod wyptaconych
wg. kosztorysu.

Odpowiedzi na pytania udzielit mi przedstawiciel warsztatu o
ugruntowanej pozycji rynkowej z bardzo duzym doswiadczeniem,
funkcjonujacy na rynku likwidacji szkdd od bardzo wielu lat.
Andrzej Ostry

Nowe gabki
polerskie BRAYT

Postaw na EFEKT

DOWIEDZ SIE WIECEJ

www.lakiernik.com.pl

str. 51



BRAYT"

REGENERATION

REGENERACJA
REGENERATION
PEFEHEPALIUA

- automotive —’/ i

Srodek przeznaczony do regeneracji i odéwiezania powierzchni plastikowych.
Odpowiedni réwniez do zastosowania na metal (chrom, mosiadz, stal
nierdzewna, aluminium) i lakier. Dzigki penetracyjnym whasciwosciom wnika
w strukture powierzchni przywracajac jej utracony kolor i potysk. Po
wyschnigciu tworzy odporng i elastyczng powtoke wykonczeniowa.
Pojemnosé: 250 ml
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Podstawy spawalnictwa - spoiwa i gazy

W procesach spawalniczych stosowane sg réwniez materiaty
pomocnicze. Ich rodzaj zalezy od metody spawania. Do podsta-
wowych materiatdbw spawalniczych nalezg spoiwa i gazy. Spoiwo
to materiat dodawany podczas spawania tworzacy spoine. Gazy
mogg by¢ ostong procesu spawalniczego jak i zrodtem energii
podczas spawania gazowego. Odpowiedni dobdr materiatow
pomocniczych jest niezbednym elementem procesu spawania i
decyduje w znacznym stopniu o jakosci spawania.

Spoiwa stosowane w spawal-
nictwie mozna podzieli¢ na
trzy podstawowe grupy:
Spoiwo podawane
automatycznie
- MIG/MAG.
elektrody otulone
- MMA,
spoiwo dodawane
recznie - TIG,
Spawanie gazowe.

Fot. Herkules-GYS Academy

Druty elektrodowe do metody MIG/MAG

W technologii MAG stosuje sie najczesciej druty lite, rzadziej dru-
ty proszkowe. Druty lite wymagajg podczas procesu spawania,
stosowania podawanego z zewngtrz gazu ostonowego. Zwykle

jest to mieszanka CO2 i Ar. W przypadku drutéw proszkowych
ostona wytwarza sie w wyniku podgrzania proszku znajdujgcego
sie w rdzeniu spoiwa. Druty elektrodowe posiadajg odpowiednio
dobrany sktad chemiczny. Zawierajg znaczng ilos¢ sktadnikdw sto-
powych oraz innych dodatkéw zapewniajacych dobre wtasnosci
chemiczne i mechaniczne spoin. Spotyka sie druty elektrodowe
pokryte powtokami z miedzi, ale i z powtokami tlenkowymi za-
bezpieczajagcymi przed korozjg. Dodatkowsg funkcjg miedziowania
drutdéw spawalniczych jest lepsze przesuwanie sie w podajnikach
oraz uchwytach spawalniczych. Srednice drutdow elektrodowych
do spawania stali dostepne sg w zakresie od 0,6 mm do 2,0 mm.

Elekirody otulone do metody MMA

Elektrody otulone stosowane sg podczas recznego spawania me-
todg MMA. Rdzen elektrody stanowi pret stalowy petnigcy funk-
cje elektrody oraz spoiwa. Otulina zawiera sktadniki pozwalajgce
na wytwarzanie sie chmury gazow ostonowych, powstajgcej w
wyniku rozgrzania elektrody. Dodatkowo moze zawiera¢ sktadniki
stopowe, odtleniajgce oraz zwigzki utatwiajace wigzanie. Srednice
elektrod dostepne sg w zakresie od 1,6 mm do 8,0 mm.

Spoiwo do metody TIG i spawania gazowego

W przypadku metody TIG spoiwem jest drut w postaci prostych
odcinkéw wytwarzany metoda ciggnienia. Srednice drutéw do
spawania TIG dostepne sg w zakresie od 0,6 mm do 2,0 mm o dfu-
gosciach od 500 mm do 1000 mm. Do spawania gazowego prze-
Znaczone sg spoiwa w formie drutow podobne jak do metody TIG.

==
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Rys. 14.10. Rodzaje drutu proszkowego: A, B i C — zwijane, D
— petnorurkowe, 1-rdzen z proszkiem, 2-ptaszcz metalowy (BR)

Rys. 14.11. Przekroj elektrody otulonej: 1-otulina, 2-rdzen, 3-
czes¢ chwytowa (BR)285

Gazy ostonowe

Podstawowg funkcjg jakg petnig gazy ostonowe podczas procesu
spawania tukiem elektrycznym jest odizolowanie miejsca spawa-
nia przed negatywnym wptywem gazéw wchodzacych w sktad
powietrza atmosferycznego oraz wilgoci. Dotyczy to gtownie
tlenu. Dodatkowo gazy pomagajg w optymalnym jarzeniu sie tuku
elektrycznego, stabilizujgc ten proces. Poza istotnym wptywem na
parametry wytrzymatosciowe spoiny, gaz ostonowy w znacznym
stopniu wptywa na wyglad spoiny oraz wydajnos¢ procesu spawal-
niczego. Spoina wykonana z niewtasciwg ostong gazowa moze by¢
krucha i mniej odporna na korozje. Dziatanie gazow ostonowych
w procesie spawania MIG/MAG:

estetyka i ksztatt spoiny,

zmniejszenie emisji szkodliwych zwigzkow,
zabezpieczenie przed utlenianiem,

poprawa wfasnosci mechanicznych spoiny,
stabilizacja jarzenia tuku,

przenoszenie skroplin metalu,

zwiekszenie mozliwosci przyspieszenia spawania.

Do spawania stopow stalowych zwykle stosuje sie mieszanke
gazow tworzong przez dwutlenek wegla oraz argon (CO2 + Ar).
Jest to mieszanka gazu obojetnego argonu z gazem aktywnym,
ktorym moze by¢ np. dwutlenek wegla. Rzadziej stosuje sie mie-
szanke tlenu oraz argonu (02 + Ar). W mieszance tej znajduje sie
zwykle ok. 80% argonu i 20% dwutlenku wegla. W przypadku
mieszanki z tlenem to zwykle 90% argonu i 10% tlenu. W prak-
tyce warsztatowe] najlepiej sprawdza sie mieszanka dwutlenku
i argonu dajgc bardzo dobre efekty. Zastosowanie mieszanki
pozwala na zminimalizowanie powstawania odpryskow oraz
zuzlu na powierzchni spoiny. Warto pamietac, ze im mniejsza jest
zawartos¢ dwutlenku wegla tym mniej odpryskow. Czysty argon
bez domieszek nie moze by¢ stosowany do spawania stali, ponie-
waz nie pozwala na stabilizacje tuku elektrycznego. Do mieszanek
dodawany jest czasami tlenek azotu (NO), ktorego zawartosc jest
$ladowa, (do 0,03%) oraz rzadziej hel (He) i tlen (O).
Do spawania stopow aluminium stosowane sg wytacznie gazy
obojetne takie jak argon (Ar) oraz hel (He). Hel dodawany jest
zwykle w ilosci od 30% do 60% w zaleznosci od metody spawania.
Do niektérych metod stosuje sie mieszanke tych dwoch gazow
lub dodatek w postaci tlenku azotu (NO). Dodatek tlenku azotu
pozwala na lepszg stabilizacje tuku elektrycznego, zabezpieczajgc
jednoczesnie przed nadmiernym utlenianiem spoiny. Do spawania
stopdw miedzi stosuje sie najczesciej mieszanke argonu z helem.
W przypadku stosowania czystego argonu jego sktad to 99,995%
tego gazu. Do metody TIG sporadycznie wykorzystywana jest
mieszanka argonu, dwutlenku wodoru oraz tlenku azotu.
Bogustaw Raatz / raatz.pl
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Fot. Mercedes

Zmiany w konstrukcji pojazdow widoczne sq w zasadzie we wszystkich elementach i zespotach pojazdow.
Napedy sie zmieniajq i coraz czesciej do gtosu dochodzq silniki elektryczne oraz hybrydy systemow
spalinowych z elektrycznymi lub gazowe z elektrycznymi. Trudno uwierzyc, ze celem tych wfasnie zmian jest
dbatosc¢ o przysztosc klimatu na Ziemi, a nie che¢ opanowania jok najwiekszej czesci szybko rosnqcego rynku

takich pojazdow.

Magia technologii

Najtansze w produkcji, z punktu widzenia producenta, sg elek-
troniczne systemy wspomagania jazdy poniewaz wymagaja one
tak naprawde opracowania, a pozostate koszty sg znikome po-
rownujgc do catkowitego wartosci pojazdu. Osobnym segmen-
tem zmian sg ciggte modyfikacje w konstrukgji karoserii, ktore
wymagajg bardzo duzo naktadu pracy podczas ich tworzenia i
wdrazania. Majg one rowniez bezposredni wptyw na optacalnos¢
budowy pojazdu, ale w tym przypadku zmiany te raczej przy-
noszg korzys¢ koncernom produkujgcych samochody. Celem
bowiem jest nieustanne dgzenie do obnizania masy przy jedno-
czesnej poprawie bezpieczenstwa biernego znajdujgcych sie w
pojezdzie osob.

KONSTRUKCJA

Nie tylko w materiatach mozna zobaczy¢ jaki jest postep, ale i
pozostata konstrukcja musi nadgzac za trendami. Codziennoscia
stato sie stosowanie rozwigzan hybrydowych, czyli taczenie
ze sobg wielu materiatow i kilku koncepcji ich wykonywania,
w budowie jednego zespotu pojazdu. Niczym zaskakujagcym
jest zastosowanie we wspotczesnej karoserii tradycyjnych ele-
mentow stalowych, aluminiowych oraz stopow stalowych z

uszlachetniajgcymi domieszkami takimi np. jak magnez czy bor.
Gtownym powodem zmiany podejscia do konstrukcji nadwozia
jest koniecznos$¢ znacznego zmniejszenia jej masy.

Ochrona przed korozjg

Stal tioezona na gorqeo
+ alumidum £ powvioka sl konowy

Stal pataarizonara

WL
wosk

Koncepcja ,suchych komér”

MATERIALY

Najwiekszym zmianom ulegty stopy stalowe stosowane w bu-
dowie karoserii samochodowej. Sg to precyzyjnie dobrane
stopy z wieloma domieszkami, ktore dodatkowo poddawane sg
skomplikowanemu procesowi obrobki. Blachy o zmiennej gru-
bosci pozwalajg na znaczne obnizenie masy poniewaz podczas
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projektowania oraz symulacji komputerowych optymalizowany
jest ksztatt elementow karoserii. Zmniejszenie masy to gtownie
mniej materiatu konstrukcyjnego. Problem polega na tym, aby
zmniejszajac ilos¢ materiatu, co odbywa sie zwykle poprzez
zmniejszanie grubosci blach, nie wptywac¢ negatywnie na wta-
snosci mechaniczne catej konstrukcji. Producenci oraz konstruk-
torzy samochodow postawili sobie jeszcze bardziej ambitne za-
danie: nie tyle nie obniza¢ bezpieczenstwa, a wrecz je podniesc.
Ewolucja blach przeznaczonych do produkcji nowoczesnych
nadwozi spowodowata niespotykany dotad postep technolo-
giczny. Przy jednoczesnym zmniejszeniu grubosci stosowanych
blach stalowych, zwiekszono ich sprezystos$¢ oraz inne wtasnosci
mechaniczne.

Fot. VW

W ostatnich latach wielu producentow wprowadzito materiaty
hybrydowe sktadajgce sie z kilku warstw o réznym sktadzie.
Ptaty blachy stalowej o niewielkiej grubosci przedzielone s3 i
niejako sklejone sg cienky warstwg tworzyw polimerowych. Gru-
bos¢ warstw z tworzywa nie przekracza zwykle 50 um. Jedng z
bardziej istotnych zalet zastosowania blach wielowarstwowych
jest mozliwos¢ ich gtebokiego ttoczenia podczas produkcji ele-
mentow co zmniejsza ilos¢ segmentéw sktadowych w budowie
nadwozia. Skutkuje to bezposrednio znacznym zmniejszeniem
ilosci potaczen, zwiekszajac tym samym sztywnosc catej kon-
strukcji. Wtasnosci mechaniczne karoserii skonstruowanej w
tej technologii 53 lepsze nawet o potowe. Przyktadem moze by¢
element wykonany w technologii CFK, ktory firma Volkswagen
wprowadzita do stosowania w samochodzie Audi A8. Jest to
element wykonany z wtokna weglowego i specjalnego tworzywa
sztucznego.

11D

Fot. Audi

Czesto stosowanym rozwigzaniem w obnizaniu masy karoserii s3
elementy wykonane ze stopow lekkich. Aluminium przeznaczone
jest zaréwno do produkcji elementow karoseryjnych z blachy jak
i w formie odlewow cisnieniowych. Odlewy bardzo upodobata
sobie firmie Tesla, gdzie gtowne wezty ptyty podtogowej sg wy-
konywane ta metoda. O ile elementy wyprodukowane z blach
aluminiowych mozne naprawiac¢ (w okreslonym zakresie), to juz
odlewy podlegajg jedynie wymianie, co nie jest tatwe, poniewaz
wymaga zastosowania metod tgczenia z pozostatymi zespota-
mi pojazdu, zblizonych do fabrycznych. Stopy aluminiowe sg
W zasadzie odporne na korozje atmosferyczng. Nie sg jednak
odporne na korozje kontaktowg i muszg by¢ odizolowane od
elementow wykonanych z innych metali. Elementy mogace
mie¢ kontakt z solg podlegajg zabezpieczaniu antykorozyjne-
mu. Czyste aluminium ma stabe wtasciwosci wytrzymatosciowe,
dlatego stosuje sie jego stopy, ktore w wyniku obroébki cieplnej
stajg sie kilkukrotnie bardziej wytrzymate. Stopy lekkie stosowa-
ne w przemysle motoryzacyjnym to zwykle stopy aluminium z
magnezem, krzemem, miedzig, cynkiem oraz zelazem. Elementy
wykonane z tych materiatbw odznaczajg sie dobrymi parame-
trami konstrukcyjnymi. Stosunek ich wytrzymatosci do ciezaru
wtasciwego, jest wiekszy niz dla stali, a ich udarnos¢ nie maleje
wraz z obnizaniem temperatury. Jedyng niepozadang wtasciwo-
$cig stopdw aluminium jest niska wytrzymatos¢ zmeczeniowa.
Z tego powodu czesto buduje sie karoserie hybrydowe, czyli
ztozone z kilku réznych materiatow. Wykorzystujac ich odrebne
cechy uzyskuje sie lekkg i bezpieczng konstrukcje z okreslong
twardoscig w danych strefach.

SULL
Audi Q7 Aud

it
[ Sttt

Fot. Audi

EACZENIE

Osobnym problemem jest taczenie materiatow hybrydowych.
Wymaga ono zastosowania bardzo réznych metod, ktore zwykle
do tej pory nie byty stosowane w pojazdach mechanicznych.
Niektore z nich przeniesiono prawie doktadnie z lotnictwa gdzie
walka o obnizenie masy samolotéw trwa wtasciwie od czasow
braci Wright, a moze nawet i Leonarda da Vinci. Najczesciej jest
to nitowanie oraz klejenie. Spawanie MAG wtasciwie pozostato w
zastosowaniu podczas napraw starszych pojazdow, a w zamian
za to wykonuje sie faczenie technologia lutospawania czyli lu-
towania twardego przy pomocy urzadzen MIG-MAG. Urzadzenia
do nitowania podczas produkcji karoserii samochodowej sg po-
dobne do tych, ktore stosowane sg w warsztatach naprawczych
podczas wymiany elementow. Oczywiscie w fabryce inne jest
ich mocowanie oraz specjalne oprzyrzadowanie, pozwalajgce
na mozliwie znaczng mechanizacje procesu produkcyjnego,
lecz sama czgs$¢ robocza jest bardzo podobna. Samo urzadze-
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nie nitujgce to jeszcze nie wszystko. Konieczne jest stosowanie
odpowiedniego oprzyrzgdowania, ktore pozwala na obstuge
pojazddw wielu marek. Na wyposazeniu podstawowym nitownic
zwykle znajduje sie wyposazenie uniwersalne, a specjalizowane
do poszczegodlnych marek i modeli trzeba doposazy¢. Najbar-
dziej popularne koncowki specjalizowane sg przeznaczone do:
BMW, VW Group, Mercedesa, Forda, Tesli, Jaguara-Land Rovera.
W przypadku tzw. ASO nie ma wiekszego problemu, poniewaz
zwykle wystarczy zaopatrzenie sie w zestaw do danej marki i
ewentualne uzupetnianie w przypadku pojawienia sie howych
rodzajow nitowania.

Fot. BR

W niektorych przypadkach nitowanie uzupetniane jest klejeniem
i powstaje potgczenie hybrydowe o oczekiwanej wytrzymatosci
ale i elastycznosci. Elastycznosc jest bardzo istotng wtasciwo-
$cig poniewaz pojazd podczas uzytkowania podlega ogromnej
ilosci wstrzgsobw przenoszonych zarbwno przez zawieszenie
uktadu jednego jak i pochodzace z zespotdw napedowych
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samochodu. Aktualnie klejenie stosowane jest najczgsciej do
mocowania dachu, wnek wlewu paliwa lub jako dodatkowy ele-
ment mocujgcy w potgczeniach nitowanych. Kleje konstrukcyjne
stosuje sie rowniez do mocowania elementdw ozdobnych oraz
wyposazenia pojazdu. Masy klejowe mogg by¢ uzywane do kle-
jenia, zabezpieczenia antykorozyjnego i uszczelnienia podczas
jednego procesu. Stosujac klejenie, mozliwe jest zastgpienie
Spawania, czy tez zgrzewania. Bardzo wazng zaletg jest faczenie
ze sobg roznych materiatow: stali, aluminium, czy tez tworzyw
sztucznych. Pierwszym klejeniem, masowo stosowanym w pro-
dukcji pojazddw byto klejenie szyb. Potgczenia klejone posiadaja
dodatkowgq ceche. Jest nig powstanie powtoki uszczelniajacej i
antykorozyjnej.

Ciekawe co czeka nas w blizszej i dalszej przysztosci i co jeszcze
wymysla konstruktorzy i producenci pojazdéw w celu optyma-
lizacjo zyskow. Wydaje sie, ze tak naprawde w tym wszystkim
gtéwnie chodzi o to wtasnie. Obserwujac jak na te zmiany reagu-
je rynek napraw pojazdow, to raczej juz teraz sytuacja wyglgda
raczej stabo. Jeszcze nie wszyscy zaczeli stosowac podstawowe
technologie naprawcze, a tu nowe wyzwania jedno po drugim
pukajg do drzwi warsztatow...
Bogustaw Raatz
raatz.pl

PRIMER
SEALER
1:4

DTM Primer Sealer to wysokiej jakosci 2-komponentowy
multifunkcyjny podktad akrylowy z dodatkiem s$rodkow
antykorozyjnych, z mozliwoscig stosowania w 3 wersjach:
wypethiajacej, gruntujgcej oraz ,mokro na mokro”.

Dzieki zastosowaniu zaawansowanej technologii i wysokiej
klasy sktadnikow DTM Primer Sealer posiada bardzo szerokie
spektrum zastosowania. Swietnie sprawdza sie zaréwno jako
podktad wypetniajacy, jak i grunt izolacyjny.

Wiecej informacdji na troton.pl

POLIURETANOWY

SRODEK OCHRONNY
Z EFEKTEM:STRUKTURALNYM
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Niezawodne marki: Nowoczesne kabiny:
NEXA AUTOCOLOR, 3M, YOKI STAR, SAICO,
FESTOOL, SATAI in. WOLF

wejdz na: www.nexa.pl



NAJWIEKSZY

sklep internetowy w branzy

sklep.herkules-sc.pl

Kupuj na najlepszych warunkach:
« PROGRAM LOJALNOSCIOWY

« RABATY DLA STALYCH KLIENTOW _
« ZESTAWY PROMOCYJNE  dla cztonkow
« DARMOWA WYSYLKA* HERKULES PARTNER

*dla uczestnikow HERKULES Partner i przy zakupach powyzej 500 zt ’ p—

WElerasEY sklep.herkules-sc.pl J[ir&srilY.

HERKULES AUTO-TECHNIKA WARSZTATOWA
tel, 52 363 33 43, 664 214 429, 734 661 023
www.herkules-sc.pl



TROTON Sp. z 0.0. Zabrowo 14 A, 78-120 Goscino
tel./fax +48 94 35 126 22 www.troton.pl
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Airbrush dla serwisu samochodowego

Technika airbrush pozwala nie tylko na atrakcyjne zdobienie po- jacych rozne narzedzia i akcesoria samochodowe. Sposrdd nich kilka
jazdéw. Mozna jg takze stosowa¢ do realizacji ciekawych tablic  zostato wybranych i wykorzystanych w kompozycji projektu. (fot. 2)
reklamowych. Dzisiaj chciatbym zaprezentowa¢ jeden z takich
przyktadow. Przed laty, duzy serwis samochodowy, zamowit u L8 B‘ an
mnie dziesieciometrowej dtugosci reklame. Zyczeniem klienta byto

zilustrowanie oferty ustugowej serwisu. Omowitem z klientem ja-

kie tresci i obiekty powinna zawiera¢ reklama. (fot. 1)

Po przedstawieniu i akceptacji projektoéw rozpoczety sie prace. Piec¢
arkuszy blachy aluminiowej 200x100cm zostato zagruntowanych
proszkowo i zmatowionych. Wykonatem serie zdje¢ dtoni trzyma-
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Po wyswietleniu rzutnikiem i naniesieniu na arkusze blach rysunku
konturowego wraz z napisami, zostato wykonane maskowanie,
odstaniajgce tylko niebo. Chmury namalowatem z wolnej reki. Na-
tomiast napisy i narzedzia musiaty zosta¢ zamaskowane i odseparo-
wane od nieba. Tylko w taki sposdb mozna uzyskac¢ ostrg krawedz i
koricowy efekt realizmu. (fot. 3)

Niestety, czasami tasma maskujgca unosita niewielkie fragmenty
farby. Dzieje sie tak szczegdlnie przy krawedziach z powodu nie-
wystarczajgcego odttuszczenia powierzchni przed malowaniem.
Powodem mogg by¢ tez niedokfadnie usuniete drobinki podktadu
proszkowego po matowieniu. W takich miejscach najlepiej od razu
wykonac korekty pedzelkiem. (fot. 4)

Gdy niebo byto caty czas zamaskowane, pomalowatem dfon, a
nastepnie, w osobnym maskowaniu srubokret. Podobnie byto z
kolumng Mc Phersona. Tutaj takze osobno byta maskowana i po-
malowana sprezyna i amortyzator. Z takimi elementami trzeba po-
stepowac ostroznie. Zawierajg bowiem mase detali, ktore decydujag
o realistycznym efekcie koricowym. (fot. 5)

Swieca zaptonowa, a szczegdlnie jej gwint, byt jednym z najtrud-
niejszych elementow. Tutaj najwazniejszy byt precyzyjny rysunek,
aby skok gwintu przebiegat rytmicznie i bez zaktdcen. Cata per-
spektywa swiecy wraz z nadrukowanymi napisami musiata zgadzac
sie z rzeczywistoscig. Namalowanie dtoni trzymajacej nakretke byto
przy skomplikowanej $wiecy juz formalnoscia. (fot. 6)

llustracje tylnego mostu malowatem prawie tydzien. To byta central-
na czes¢ catej kompozycji. Poniewaz byt to obiekt symetryczny, to
elementy lewe i prawe byty malowane rownoczesnie. Zapewnito to
jednorodng kolorystyke i styl odbi¢ w metalu. Najpierw namalowa-
tem opony z bieznikiem. Nastepnie parami nanositem elementy nie
sgsiadujgce ze sobg. Poszczegolne czesci w miare wysychania byty
zastaniane, aby sie wzajemnie nie zaproszaty. Niebo i dtonie byty ma-
lowane pistoletami dekor z dyszg 0,8mm. Natomiast napisy i reszta
detali klasycznymi aerografami z dyszami 0,2mm i 0,3mm. (fot. 7)
Kolejne dtonie z kluczem i sprezynkg namalowatem wedtug e ')\ﬁ TR™ -
wczeshiej przygotowanych zdje¢. W tym przypadku, jak wida¢ na | - L
zdjeciu, kontrast jest nieco zwiekszony. Tak sie robi, gdy obrazy re- g b ,
klamowe na ulicy majg by¢ ogladane z wiekszej odlegtosci. Wtedy ' w
warto z kontrastem troszke przesadzi¢. Po zakonczeniu malowania
wszystkie arkusze blach zostaty pomalowane w kabinie bezpytowej
kilkoma warstwami lakieru bezbarwnego. Po utwardzeniu wyglagda-
ty jak pod szktem. (fot. 8, 9)

PLEWSOWE nanDawly

oW E

Ta wielkoformatowa reklama, wykonana w catosci w technice air-
brush, stuzyfa klientowi bardzo dtugo. Byta wyeksponowana przed
serwisem samochodowym, bez Zzadnych zmian kolorystycznych,
przez prawie dziesie¢ lat jego funkcjonowania. Sadze, ze zaden
wspotczesny druk wielkoformatowy nie wytrzymatby takiej proby
czasu. (fot. 10)
Andrzej Karpinski
www.airbrush.com.pl
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Media spotecznosciowe petne sq historii opowiadanych obrazkami. W wielu wypadkach to podstawowa forma

reklomy. Co najwazniejsze jest to rekloma, ktora dziata a my nie wydajemy na niq duzych pieniedzy. W zasadzie
inwestujemy tylko swoj czas, prowadzqg dokumentacje tego co zrobilismy. Warto przytozy¢ sie tego zadania i

oprzec¢ na sprawdzonych sposobach i technikach.

Sposoby na dobre social media

Musimy zacza¢ od tego, ze potencjalny klient nie zawsze i nie do
konca orientuje sie na czym polega nasza praca. Dlatego trudno
oczekiwac¢ od niego aby wyobrazit sobie jak skorzysta na efekcie
koncowym naszych dziatan. Trzeba mu to pokazac.

CASE STUDY CZYLI OBRAZKI ZAMIAST SETEK SLOW

Zestawienie zdje¢ pokazujgce jakie dokfadnie prace zostaty wyko-
nane w konkretnym, udokumentowanym przypadku to wtasnie
,case study” co po polsku natrafniej ttumaczymy jako studium
przypadku (analiza przypadku). Warto wiec dokumentowac swojg
prace, zeby pokazac¢ jakg droge przebyliSmy by osiggng¢ zamie-
rzony efekt, a co w tym wypadku jeszcze istotniejsze ile nasz
Klient zyskat w konkretnej sytuacii.

Inaczej mowigc studium przypadku jest po prostu opisem proce-
su naprawy (czy kompleksowej ustugi w wypadku autodetalingu),
trzeba wigc zastosowac odpowiednig kolejnosc i strukture zdjgc.
Zdecydowanie nie mozemy prezentowac przypadkowych zdjec,
banalnych ujec¢ czy rzeczy niedotyczacych projektu. Stawiamy na
zestawienie PRZED-PO czyli musimy zaprezentowac poczatkowy
stan faktyczny, przebieg dziatan i efekt koncowy. Pisze o tym bo

czesto widze chaotyczne zestawienia zdje¢, ktore nietatwo zro-
zumiec i z ktorych wtasciwnie nie wiadomo co, kto, gdzie i dlacze-
go zrobit. Dlatego klasyczny podziat wykonanych zdje¢ na wstep,
rozwiniecie i zakonczenie sprawdza sie w kazdej sytuacji.

PRAKTYCZNE ZASTOSOWANIE?

Case study jest tym czynnikiem, ktory przekona naszego Klienta,
ze popprostu dajemy rade. Zaktadamy, ze odniesie konkretne
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studium przypadku do swojego auta, a to co zobaczyt przekona
go, ze warto. Case study zmusza do wyciggania wnioskow, to
odroznia je od zwyktej reklamy bo pokazujemy, jak w praktyce
wykonujemy swojg prace i jaki bedzie efekt koncowy. Ta forma
prezentowania swych osiggnie¢ jest w petni wiarygodna dla po-
tencjalnego klienta. Wie, ze dostanie to co widziat i to powinnio

przekonac go do korzystania z naszych ustug.

JAK CIEKAWIE FOTOGRAFOWAC AUTA?

Fotografowanie samochoddéw nie zawsze jest tatwe, ale jesli
bedziesz przestrzega¢ kilku prostych zasad, szybko zaczniesz
poprawia¢ swoje ujecia. Na poczatek nie potrzeba wiele sprzetu
— wystarczy aparat (lepiej jezeli uzywamy fotograficznego niz
smartfona), samochod i pasja do robienia swietnych zdjec.

Jedyne dwa elementy wyposazenia, ktorych naprawde potrzebu-
jesz, to aparat i samochod. Nawet jezeli twoj smartfon moze ro-
bi¢ imponujace zdjecia samochodow, ale chcesz uzyskac¢ napraw-
de profesjonalnie wygladajagce rezultaty, rob zdjecia aparatem
cyfrowym. Idealnie jezeli masz kilka obiektywow do dyspozyciji.
Szeroki obiektyw (okoto 24 mm) pomoze uchwyci¢ samochaod
ISnigcy w jego otoczeniu. Obiektyw makro jest niezbedny, gdy
chcesz zblizy¢ sie do detali, takich jak kota, plastiki czy elementy
wnetrza.

Konfigurujac aparat, upewnij sie, ze robisz zdjecia formacie RAW.
Daje to wiecej mozliwosci stonowania Swiatet lub rozjasnienia
cieni, ktore mogg mie¢ kluczowe znaczenie. Wrocimy do edycji
poOZniej, zwracajgc uwage na to co mozna jeszcze 0siggna¢ dzieki
edycji zdje¢ w programach do ich obraébki.

pasja i profesjonalizm

ZAINWESTUJ W SPRZET - STATYW I FILTR POLARYZACYINY

Dobrym pomystem jest statyw, poniewaz pomoze on zabez-
pieczy¢ aparat, umozliwiajgc robienie dtuzszych ekspozycji, co
wpuszcza wiecej swiatta podczas fotografowania w ciemniejszych
warunkach. Znajdz najlepsze warunki oswietleniowe dla dobrze
doswietlonych obrazow. Oswietlenie tak naprawde ,zrobi” lub
Jprzekresli” twoje zdjecia. Fotograficy uzywajg pojecia ,ztota
godzina” okreslajac idealny czas to kiedy robi¢ zdjecia, $wiatto sto-
neczne jest wtedy najlepsze. Czas ten obejmuje pierwszg godzine
po wschodzie stonca i ostatnig godzine swiatta przed zachodem
stonca. Jesli robisz zdjgcia samochodow w petnym stoncu, sprobuj
uzyc¢ filtra polaryzacyjnego. Filtry polaryzacyjne majg te wtasci-
wos¢, ze Swietlnie ograniczajg refleksy w szybach oraz karoseriach
samochodow czy tez innych metalowych przedmiotach. Dzieki
nim fatwiejsze jest zajrzenie z obiektywem do wnetrza auta i wy-
eliminowanie przypadkowych odbi¢. Filtr polaryzacyjny powinien
znales¢ sie w podstawowym zestawie, kgzdego kto fotografuje
samochody. Prawidtowo uzyty Swietnie radzi sobie z wyttumie-
niem wszelkich niechcianych odblaskow czy przejaskrawionych
powierzchni, a takze z odpowiednim nasyceniem kolorow. Ope-
rowanie nim co prawda wymaga nieco praktyki, bo rezultaty dzia-
fania sg nieco inne w zaleznosci od rodzaju zrodta Swiatta, jednak
jest to niewielki wydatek, ktory zarabia na siebie.

WYBIERZ ODPOWIEDNIA STYLIZACJE

Pamietaj, ze kolory i lakier samochodu majg rowniez wptyw na
pore dnia, w ktorym fotografujesz. Wiekszos¢ koloréw nienawi-
dzi bezposredniego Swiatta stonecznego, jednak niektore kolory
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naprawde dobrze sie w nim sprawdzajg. Kolor okresli rowniez tto
i lokalizacje zdjecia. Niektore kolory wyskakujg z odpowiednim
ttem. Pomys$l o czerwonym pojezdzie w zielonym otoczeniu.
Samochody o matowym wykonczeniu radzg sobie swietlnie w
roznych sytuacjach oswietleniowych ze wzgledu na brak odbic.
Tradycyjne wykonczenia zareagujg lepiej przy bardziej rowno-
miernym oswietleniu.

ZADBAJ O KOMPOZYCIJE ZDJECIA | CALE] HISTORII

Ustaw wiasciwe katy tapigc w obiektywie samochdd. Zawsze mu-
sisz sporo sie poruszac, aby znalez¢ najlepszy kat i idealne ujecie.
Wielu fotografow ustawia aparat nisko, prawie patrzac w gore na
samochod, aby nada¢ mu imponujacy, epicki wyglad. Ale nie za-
pominaj tez o szczegodtach. Fajne jest spedzanie catego czasu na
proébach sfotografowania catego samochodu pod roznymi kata-
mi, ale nie zapomnij podejs¢ blizej, aby pokazac niektore kluczowe
szczegoty. Najpierw wejdz do srodka i zrob zdjecia wnetrza. Szu-
kaj recznie szytych siedzen lub kierownic, ciekawych gatek zmiany
biegow, paneli z prawdziwego drewna lub czegokolwiek, co wy-
roznia samochod. Rozejrzyj sie tez na zewnatrz — moze z tytu jest
fajnie wygladajacy wydech, ktory az btaga o zblizenie? Oczywiscie
nie zapomnij o gtownej plakietce z logo firmy motoryzacyjne;j.

WYKORZYSTUJ MOZLIWOSCI

Nie mysl, ze proces tworczy zatrzymuje sie po nacisnieciu spustu
migawki w aparacie — pozniej mozesz jeszcze wiele zrobi¢ ze
swoim zdjeciem, aby naprawde sie wyrdzniato. Powszechnie uzy-
wany jest program Adobe Lightroom do edycji zdje¢, bo daje on
naprawde tatwg kontrole nad $wiattami i cieniami na zdjeciu. Jesli
na przyktad musisz zmagac sie z jasnym niebem w stonecznej
scenie plenerowej, pierwszg rzecza, ktorg bedziesz chciat zrobic,

jest stonowanie niektorych swiatet. Nastepnie spdjrz na sam
samochod — czy padt w cien? Jesli tak, mozesz nieco rozjasnic¢
ciemniejsze obszary. Nie ma naprawde dobrego lub ztego sposo-
bu na edycje. Jesli czas pozwoli, baw sie réznymi rzeczami, aby
zobaczyé¢, jakie fajne efekty mozesz osiggng¢. Podobnie jak przy
podejmowaniu decyzji o lokalizacji do fotografowania, zastandw
sie nad motywem samochodu podczas edycji.

PRAKTYKA CZYNI MISTRZEM

Fotografowanie przedniej ¢wiartki samochodu (znane jako widok
w trzech czwartych) jest rowniez powszechne. Ten kat nie tylko
pokazuje duzg czes¢ samochodu w jednej ramce - zauwaz na
tym zdjeciu, jak widoczny jest przedni grill, panel boczny i maska
samochodu. To ujecie ma dodatkowg zalete - ukrywa i eliminuje
liczne odbicia Swiatta. Naucz sie tak ustawia¢ samochod, aby
najlepsza cze$¢ wybranego tta znajdowata sie za nim. Dobrze
jesli mozesz uzy¢ samochodu do ukrycia wszelkich elementow
rozpraszajacych w warsztacie. Jak w wiekszosci form fotografii,
praktyka czyni mistrza. Im wiecej zdje¢ samochodow zrobisz w
roznych warunkach, tym wiecej dowiesz sie jak rozne oswietlenie
zmienia wyglagd samochodu. Z kazdej kolejnej, odbytej sesji do-
wiesz sie czegos nowego, co mozesz wykorzystac, aby nastepne
ujecie byto jeszcze lepsze i bardziej imponujace. Cwicz rozne
ustawienia zwigzane ze swiattem, aby uzyskac efektowne ujecia i
poswie¢ wieczor po prostu bawigc sie z Lightroomem, aby zoba-
czyc¢, jak kazdy suwak ustawien zmienia nastroj obrazu.
Prze¢wicz te wskazowki, a juz niedtugo kazde proste zdjecia sa-
mochodow zacznie by¢ naprawde wspaniatymi obrazami, ktore
przyciggng uwage — prawie tak samo, jak uwage przyciggajg same
samochody.
Zdjecia Frydryk Szulgit
dzieki uprzejmosci Adam Bocheriski / Autoklinika Poznan
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Matgorzata i Marek Rebis z Kotobrzegu uwielbiajq podrdze, ale na zorganizowanej wycieczce byli raz. Bo nie
ma to jak wyprawa wtasnymi szlakami. Najlepiej do miejsc, w ktore rzadko zapuszczajq sie turysci. Zalezato
im zawsze na maksimum wolnosci i niezaleznosci. Idealnym srodkiem lokomocji okazat sie wiec dla nich kam-
per. Ten, ktorym wkrotce wyruszq w kolejnq, rodzinng podroz, jest do nich dopasowany jak ulat. To dlatego,
ze zbudowali go sobie sami. To Mercedes Sprinter poddany powaznej metamorfozie. Prawie wszystkie prace
wykonali wtasnorecznie.

/robmy sobie kampera i ruszajmy w droge
— PO przygode, tam gdzie oczy poniosy

Gdy zostali parg brali namiot, wsiadali w pocigg i ruszali w Polske.
Na przyktad na miesigc w gory. Samodzielne wybory i odkrywanie
urokdw miejsc, niekoniecznie ttumnie odwiedzanych sprawity, ze
podréze staty sie ich pasja. Gdy pojawito sie pierwsze auto, za-
fundowali sobie wiekszy namiot. Prawdziwg rewolucjg byt zakup
Renault Espace- samochodu, ktory dawat sie wykorzystywac
jako cos$ w rodzaju mini kampera. Poczuli sie, naprawde nieza-
lezni. Ale podrdz wigzata sie z nieustajgcym rozpakowywaniem i
pakowaniem, przektadaniem i upychaniem rzeczy ,okotokampin-
gowych”. Zaczeli sie wiec rozgladac za wygodniejszym transpor-

tem. - Nie szukalismy niczego nowego, howoczesnego. Nie tylko
z powodow finansowych — ttumaczy Marek Rebis. - Mamy duzy
sentyment do starej motoryzacji. Przy dokonywaniu wyboru
duze znaczenia miata niska awaryjnos¢ i tatwos¢ w dokonaniu
ewentualnej naprawy. Chodzito o prostg konstrukcje, ktérg sam,
w kryzysowej sytuacji mogtbym doprowadzi¢ do tadu. Szukatem
dobre po6t roku, w koncu zwrocitem uwage na Volkswagena T3
Westfalie. Rocznik ‘86. z podnoszonym dachem. Miat go u siebie
pewien mechanik z Katowic.
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Tego VW zostawili u mechanika podrézujacy po Polsce Niemcy,
gdy samochdd zepsot sie im gdzies pod Krakowem. Naprawit,
zadzwonit do Niemiec i ustyszat, ze wiasciciele nie sg juz zaintere-
sowani tym samochodem. W ramach rozliczenia za ustuge moze
go sobie zatrzymac. - | tak trafit do nas - mowi pan Marek. W ro-
dzinie ... jest do dzis. W koncu byt ich objazdowym domem przez
okoto 10 lat. - Czasem zdarza mi sie jezdzi¢ nim do pracy — do-
daje z usmiechem - Zjezdzit tysigce kilometrow. Najdalsza trasa,
ktorg pokonat? W linii prostej 2,7 tys. km, wyprawa do Grecji.
Ale najwiecej drog przejechat na Batkanach, bo te czes¢ Europy
rodzina Rebis pokochata catym sercem. Westfalia nie zawiodta ich
nigdy. - No chyba, ze pojawiaty sie jakies drobne usterki, z ktérymi
szybko uporatem sie sam — dodaje pan Marcin.

Nasz rozmoéwca zawodowo z motoryzacjg, z mechanikg nie ma
nic wspolnego — to z wyksztatcenia lesnik, ktory pracuje w sklepie
zeglarskim w Kotobrzegu

Westfalii zmienit silnik, bo oryginalny — 1,6 byt jednak troche za
maty. Bo nie dos¢, ze takie zatadowane, turystyczne auto duzo
wazy, to ich Batkany to tereny gorzyste. Zresztg modyfikacji byto
wiecej — podniesli zawieszenie, powiekszyli kota. Powstat catkiem
sporych rozmiarow samochdd z bagaznikiem na rowery i kajak.
Juz wtedy przy aucie z panem Markiem ramie w ramie pracowata
zona. Co ciekawe, z zawodu kosmetyczka, pracujgca w jednym z
kotobrzeskich hoteli.

Ten pierwszy kamper przeszedt tez remont blacharsko-lakierni-
czy, w ktorym sSwietnie spisaty sie materiaty lakiernicze produ-
kowane przez firme TROTON: m.in. poliuretanowe masy klejgco-
uszczelniajgce, podkfady oraz poliuretan SEA-LINE. Produkty z linii
pielegnacyjnej i pasty polerskie tez sie przydaty. Przez ponad 10
lat wyjezdzali Westfalig na swoje kamperowe wyprawy w kazde
wakacje. Nawet wtedy, gdy na $wiat przyszedt ich synek - Bruno.
Ten dom na kotkach okazat sie przyjazny i dla takiego malca.

Ale i na zmiane Westfalii w koncu nadszedt czas. - Zaczelismy sie
rozgladac za czyms wygodniejszym — opowiada dalej pan Marek. -

Wyznaczylismy z zong kilka priorytetow. Nowy samochéd musiat

pasja i profesjonalizm

miec¢ tazienke, ktorej nie byto w Westfalii, tozko, ktore mogtoby
pozostawac zawsze roztozone — zeby po dtugiej jezdzie nie do-
ktadac¢ sobie roboty z catym ceremoniatem szykowania spania.
Samochdd miat tez pozwala¢ na zachowanie wyprostowanej
sylwetki — bo trzeba szanowac kregostup. No i co najwazniejsze
— miat mie¢ naped na cztery kota.

Juz na powaznie zaczeli poszukiwania ogtoszen ponad 1,5 roku
temu. Jeszcze przed wybuchem pandemiii przed catg masg ogra-
niczen w branzy turystycznej, ktore przetozyty sie na prawdziwy
boom na kampery.

www.lakiernik.com.pl
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Rynek uzywanych samochodow z napedem na cztery kofa, ktére
da sie przerobi¢ na kamper jest dos¢ ograniczony, wiec: - Wia-
sciwie mielismy do wyboru Mercedesa Sprintera albo Citroena
Jumpera. Ten pierwszy bardziej nam sie podobat.

Pan Marek podzielit sie kiedy$ na Facebooku refleksjg, ze ma pro-
blem, a szuka nowego kandydata na kamper od dawna. Dobrze
zrobit! Natychmiast odezwali sie zainteresowani sprzedaza. - Je-
den sprinter byt za drogi, drugi za brzydki, trzeci zbyt zniszczony
—wylicza. - Ale pewien cztowiek z Kosciana tez wystat nam zdje-
cie swojego sprintera z 2003 r. i zaintrygowat nas. Poprositem o
wiecej zdje¢. Okazato sig, ze to samochod, ktory byt juz ostatnio
uzywany jako kamper. A zostat kupiony w Niemczech, gdzie stu-
zyt wiascicielowi pasieki. Jezdzity nim wiec gtdbwnie pszczoty. Poje-

R E K L A M A

Wysokiej jakosci jednosktadnikowa masa klejaco-uszczelniajaca
zastyga pod wptywem wilgoci zawartej w powietrzu tworzac
mocne i trwate uszczelnienie. Dzieki zwartej, kremowej, konsy-
stencji masa poliuretanowa nie $cieka i umozliwia fatwe i szyb-
kie uzytkowanie. Masa klejgco-uszczelniajgca charakteryzuje
sie bardzo dobrg przyczepnoscig do surowych i lakierowanych
blach, szkta, metali, drewna, tworzyw sztucznych i betonu.
Masa poliuretanowa jest odporna na takie substancje jak ole-
je, sol, woda. Dzieki sprezystosci i duzej wytrzymatosci masa
klejgco-uszczelniajgca ttumi drgania i dzieki temu wzmacnia

strukture konstrukcji. Znaj-

duje zastosowanie w taczeniu
i uszczelnianiu spoin miedzy
blachami powstatych w wyni-
ku spawania, czy zgrzewania.
Masa poliuretanowa stosowa-
na jest takze do uszczelniania
czesci karoserii samochodo-
wej. Mozne byc¢ lakierowana
za pomocg wielu rodzajow la-
kierow. Swiezo natozong mase
mozna usungc¢ terpentyna.
Pojemnosé: 310 ml kartusz
Kolor: szara, czarna, biata

chatem z tesciem do Kosciana,
obejrzelismy i po tygodniu
samochod byt nasz.

Niby byt zrobiony, ale nie pod
ich potrzeby. Wyrzucili wszyst-
ko. Cate wyposazenie. Zdemon-
towali podtoge i wtedy okazat
sie, ze w ich nowym domu na
kotkach jest mnostwo starego
miodu, wosku pszczelego i ...
pszczot. Dtugo wymiatali z za-
kamarkow setki jesli nie tysigce
martwych owadow.

Z mechanikg byto catkiem niezle, ale wnetrze dostosowane do
ich potrzeb budowali od podstaw. - Cate wyposazenie, oczywiscie
poza sprzetem typu kamperowy zlewozmywak czy toaleta, ku-
chenka itp., zrobilismy sami — wylicza pan Marek. - Gdy pojawiaty
sie opcje: mozna kupi¢ albo zrobi¢ wtasnymi rekami, wybieralismy
to drugie. Razem z zong zaprojektowalismy wnetrze. Troche pod-
glgdalismy rozwigzania z innych kamperow. Wszystko robilismy
domowymi sposobami, bez bardzo specjalistycznych narzedzi.
Wykorzystali gtownie sklejke, ktéra pokryta drewniane konstruk-
cje. - Tylko elektryke w catosci zostawitem koledze — styszymy. -
Bo nie znam sie na tym. Nie chciatem ryzykowac jakiego$ zwarcia.
Za to fazieneczka z cieptg wodg, to moja robota.

Zona pana Marcina zadbata tez o efekt wizualny. Ale to byta juz
prawdziwa wisienka na torcie.

Wczesniej matzonkowie staneli przed wyzwaniem - chcieli mie¢
16zko na state, umieszczone w poprzek auta. A tu za wasko! Po-
szerzyli wiec te czes¢ samochodu. Dzi$ z zewnatrz wyraznie widac
miejsce, w ktorym Sprinter jest o ok. 10 cm szerszy kazdej strony.
- Zeby osiagna¢ ten efekt, trzeba byto wypru¢ w zdrowej blasze
odpowiednie otwory — mowi pan Marek. - Musze przyzna¢, ze
towarzyszyto nam dziwne uczucie gdy w zasadzie demolowalismy
samochod — smieje sie na wspomnienie. - Bolato gdy chwycilismy
za wyrzynarke. Ale tez nie bylismy w tym pionierami. Ktos juz
wpadt na takie rozwigzanie. Mozna kupi¢ takie gotowe zaslepki
Z zywicy, tylko trzeba je oszlifowac i przygotowa¢ do wkrecenia.
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Montowalismy je potem na sruby, uzywajac tez masy poliuretano-
wej TROTON, podktadu epoksydowego i malujgc RANGERSEM. Co
ciekawe, zrobilismy to wszystko w jeden dzien, na wygodniejszym
do zaparkowania miejscu przed domem znajomego. Musielismy
wszystko zamkng¢, zaklei¢, przysrubowac w ciggu kilku godzin, bo
jakos trzeba byto tym samochodem wréci¢ do domu.

Ze Sprinterem walczyli po pracy wieczorami. Wszystko doktad-
nie przemysleli. Nauczeni doswiadczeniem, zrezygnowali z wielu
przedmiotow umieszczanych zwykle w kamperach. - Wyelimino-
walismy to, co uznalismy za zupetnie nam zbedne. Na przyktad
telewizor, jakas elektronike. Nie jedziemy przeciez po to zeby
spedzac czas przed telewizorem. Za to wszystkie szafki koniecz-
nie musiaty mie¢ blokady, bo my zjezdzamy z asfaltu na dziurawe
drogi i gnamy gdzies w gory albo doliny.

Po pot roku pracy wyjechali w trase. Oczywiscie na swoje uko-
chane Batkany. Przez Wegry, Serbie, Czarnogore, Albanie, Bosnig i
Hercegowineg, Macedonie. - Nigdy nie zostajemy dtuzej w jednym
miejscu — mowi pan Marek - Dzien, najdalej dwa i ruszamy dalej.
Caty czas jeste$Smy w ruchu. Zatrzymujemy sie w miejscu, ktore
sie nam podoba. Na tym polega urok naszej przygody, ze nawet
nie mamy szczegdtowego planu. Zostajemy tam, gdzie jest faj-
nie. Oczywiscie jesli wolno, bo nie wszedzie jest to dozwolone.
Nie mozna tez przesadzac ze spaniem na dziko. Zanim cztowiek
zacznie wystawia¢ swoje rzeczy, trzeba sprobowac ustali¢ wiasci-
ciela terenu, pozna¢ obowigzujgce zasady. Czesto nie ma kogo
pyta¢ — bo wybieramy miejsca trudno dostepne, dalekie od tu-
rystycznych szlakow. Ale musimy caty czas mie¢ swiadomos¢, ze
jestesmy tam gosémi. A my chcemy by¢ mile widziani.
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Ich podroze to nie tylko kontakt z naturg, ale i spotkania z ludzmi.
Tymi, ktoérzy sg w drodze, jak oni i tymi, ktorzy sg gospodarzami
odwiedzanych miejsc. Na Batkanach narodzity sie nowe przyjaz-
nie. Miedzy innymi z rodzing, w ktorej ich syn, Bruno, zyskat
trzecig babcie. Co roku czeka na przyszywanego wnuka i cafg
rodzinke z Polski.

Ich mercedes prawdopodobnie wkrdtce zmieni kolor. Zresztg pra-
cy nad kamperem idealnym, skrojonym na miare, bedzie wiecej.
- Jestesmy przed budowg bagaznika dachowego i instalacjg so-
larng — styszymy. - Mamy prowizorycznie zamontowang te starg,
z Westfalii. Bedg nowe panele i dalekie o$wietlenie. No i jeszcze
przed nami konserwacja podwozia. A wiosng kolejna podroz!

Przygody rodziny z Kotobrzegu mozna sledzi¢ na ich profilu na
Facebooku, gdzie prowadzq bloga, pod nazwq Gray Wolf:
Iwona Kalinowska

www.lakiernik.com.pl
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Pasty polerskie dla stoczni i szkutnikdw
— proces polerowania

W poprzednim tekscie opisalismy czym kierowac sie przy wyborze produktow polerskich. Tym razem w Kilku
punktach opiszemy podstawowe Kkroki, a takze podpowiemy na co warto zwrocic uwage podczas procesu
polerowania. Kiedy mamy juz wybrang paste, aplikator oraz papier scierny mozemy przejs¢ do wtasciwego

polerowania.

[ KROK | PRZYGOTOWANIE POWIERZCHNI )

Przeszlifuj powierzchnie papierem zgodnym z gradacjg znajdujg-
Cq sie na etykiecie lub w karcie technicznej produktu.

[ KROK Il OCZYSZCZENIE POWIERZCHNI )

Po zakonczonym szlifowaniu, oczys¢ powierzchnie z pytu szlifier-
skiego, woskow, ttuszczy i zanieczyszczen. Mozesz do tego uzy¢
Cleanera S3 Sea-Line oraz Sciereczki z mikrofibry.

( KROK il POLEROWANIE )

1. Natdz niewielkg ilos¢ pasty na gtowice oraz na powierzchnie
przeznaczong do polerowania. Na powierzchni najlepiej zrobi¢ to
tworzgc rownolegte znaki ,X". Nie naktadaj zbyt duzej ilosci pasty
polerskiej. Pasta powinna pokry¢ cate miejsce przeznaczone do
polerowania, jednak jej zbyt duza ilos¢ spowoduje:

B  wydtuzenie czasu pracy - diuzszy czas konieczny do

roztarcia/ wypracowania pasty

B zaklejanie sie futra polerskiego - obnizenie jego agre-

Ssywnosc¢ i zmniejszenie sity ciecia pasty

[ | wzrost zuzycia pasty polerskiej.

2. Ustaw maszyne polerskg na mozliwie niskie obroty. Bedzie to
orientacyjnie 800~1000 obr/min.

3. Nie dociskajgc gtowicy do powierzchni i wykorzystujgc cate
futro polerskie, poleruj powierzchnie na ktoérg zostata natozona
pasta. Maszyne polerskg prowadz réwnomiernym, wolnym tem-
pem, pozwalajgcym na skuteczne usuwanie defektow. Zbyt szyb-
kie lub nieregularne ruchy, zmniejszg efektywnos¢ polerowania i
wydtuzg czas pracy. Z kolei zbyt dtuga praca w jednym punkcie
moze spowodowac uszkodzenie zelkotu.

Prawidtowe polerowanie powinno przebiega¢ wedtug schematu:

START

\ 4

1/2 sterokosdi futra  1/2 szerokoici futra
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4. Na powierzchniach pfaskich wykorzystaj catg powierzchnie
futra polerskiego. Zwiekszenie powierzchni aktywnej futra
przyspiesza proces polerowania, pozwalajgc jednoczesnie w petni
wykorzystac paste oraz gtowice polerska.

5. Kiedy zauwazysz, ze pasta zmienia konsystencje i sprawia wra-
zenie lekko przezroczystej emulsji zacznij stopniowo zwiekszac
obroty maszyny polerskie;.

6. Prowadzenie maszyny wedtug schematu kontynuuj do catko-
witego roztarcia sie pasty i uzyskania potysku na powierzchni.

7. W koncowym etapie roztarcia pasty dopuszczalne jest zwieksze-
nie obrotdéw maszyny polerskiej do maksymalnie 1800 obr/min.

8. Proces polerowania powtarzaj punktowo lub na catym elemen-
cie do momentu usuniecia wszystkich rys szlifierskich i uzyskania
gtadkiej, pozbawionej wad powierzchni w potysku.

[ KROK IV OCZYSZCZENIE POWIERZCHNI ]

Ewentualne pozostatosci pasty na powierzchni mozna usungc za
pomocg miekkiej sciereczki oraz ptynu S3 Finish Cleaner Sea-Line.
Ptyn S3 na tym etapie petni tez role preparatu kontrolnego.

pasja i profesjonalizm

( KROK V ZABEZPIECZENIE POWIERZCHNI )

Wypolerowang powierzchnie warto zabezpieczy¢ przed dzia-
faniem promieni UV czy uszkodzeniami. Mozna do tego uzy¢
zabezpieczen ceramicznych lub opartych na wosku. Szczegolnie
polecany jest prosty w uzyciu wosk Quick Wax Sea-Line S5.

R o

G P | T

-—- thce} niz /mé:;

l-

Dostepne W sk[epach zegl r"sklch W catej Polsce
Lista dystrybutorow www.sea-line.eu

POLIURETANOWY

SRODEK OCHRONNY
Z EFEKTEM STRUKTURALNYM

www.lakiernik.com.pl
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Struktura siatki pozwala na maksymalne wchtanianie pytu podczas
szlifowania zapewniajgc tym samym zachowanie wiekszej czystosci
W miejscu pracy oraz zapobiega wdychaniu szkodliwego dla zdrowia pytu.

Zapewnia wiekszg wydajnosc oraz oszczednos¢ materiatu poprzez
zminimalizowanie jego zapychania, oferujgc jednoczesnie lepsze
wykonczenie powierzchni.

Dzieki zastosowaniu ziarna ceramicznego materiat jest idealny do
zastosowania na bardzo twardych, trudnych do obrébki powierzchniach.
Gwarantuje doskonata wydajnos¢ i wydtuzong zywotnos$¢ podczas
szlifowania podktadow.

ZASTOSOWANIE  motoryzacja, drewno, kompozyty
_SP_ECY_FIKACJH TECHNICZNA  Podloze: siatka poliamidowa
Rodzaj ziarna: ceramiczne Spoiwo: zywica na zywicy Nasyp: zamkniety
ROZMIAR @ 150 mm
GRADACIE P120, P180, P240, P320

Dystrybucja TROTON Sp. z o.0.
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Fiat Uno — jego mitoscC.
Jak rocznik 1985 dostat nowe zycie

Pawet Rzucidto ma 29 lat, mieszka pod Lublinem, zajmuje sie
mechanikg maszyn, a Fiat Uno, to jego motoryzacyjna mitosc.
Dlaczego? Bo byt jego pierwszym, wtasnym autem. Byt jeszcze w
sredniej szkole, gdy przez rok stawiat je na kota. - Gdy juz ten moj
pierwszy fiat byt gotowy docenitem jak tatwo dat sie naprawiac i
jak byt tani w eksploatacji — mowi. Minety lata, zmieniat samocho-
dy, ale sentyment pozostat. W koncu zaczat szuka¢ swojego, ko-
lejnego Uno. Jeszcze starszego, koniecznie z pierwszej generacii.
Znalazt karoserie. To ona data poczatek kolejnemu projektowi.

To znowu miato by¢ wyzwanie - przyjemnosc¢ nie tyle odbudowy,
co budowy Fiata Uno od podstaw. - Tym razem postanowitem

stworzy¢ auto jakiego jeszcze w Polsce nie byto — méwi z usmie-
chem. - To miat by¢ klasyk, ale w mojej wersiji.

Gdy Pawet Rzucidto skontaktowat sie z nami, przestat z zdjecia
dokumentujgce jego prace. Napisat tak: - To auto posiada dos¢
ciekawg historie. Rocznik 1985. Uratowatem je od ztomowania.
Zawsze marzytem o wersji turbo, niestety te auta dos¢ czesto
Sg w stanie agonalnym, a jesli cos sie trafi, to w astronomicznej
cenie. Postanowitem zbudowac sam swojg wersje turbo, w czym
bardzo pomogt mi moj serdeczny kolega Wojciech. Bez niego to
auto by nie powstato. Wojtek, to prawdziwy guru mechaniki. Byt
gtobwnym maozgiem operacji ,przeszczepu” silnika i pozostatych
podzespotdw. Ja zajgtem sie estetykg i blacharka. Fabrycznie auto
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posiadato silnik o pojemnosci 1.3 8v, a finalnie pod maske trafit
silnik 2.0 16V Turbo z Fiata Coupe. Identyczny posiada Lancia
Delta Integrale. Oczywiscie auto przeszto szereg modyfikacji pod
maska, zeby wykrzesac¢ wiecej niz seryjne 193 km na godzine.

Roéwniez tym razem budowa trwata prawie rok. Znéw w wolnych
chwilach, gdy znalazt czas po pracy. Najwiekszym wyzwaniem
byta modyfikacja silnika i kolejnych czesci, bo zdobycie orygina-
tow, nawet z pomocy internetu, graniczyto z cudem. - Mielismy
problem nawet z zamiennikami — mowi. - Wiecej byto poszuki-
wan, niz samej pracy — dodaje.

Jak opowiada, ani przez chwile nie myslat o tym, zeby odpu-
sci¢. Rodzina wykazata petne zrozumienie dla motoryzacyjnego
hobby i nic w tym dziwnego, skoro lakierowaniem samochodow
zajmowat sie ojciec, a wczesniej takze dziadek. - Ja tez po szkole
dorabiatem sobie w lakierni — styszymy.

Ostatecznie powstato auto, ktore wyglada jak Fiat Uno, ale pod
maska, to zupetnie inna maszyna. - Ma m.in. wieksze kota, bo zeby
zmiescity sie tarcze hamulcowe trzeba byto da¢ wieksze felgi,

RAKOFOTOGRAFIA
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wydech tez jest wiekszy bo przelot musi by¢ kwas ny, itd. Swoja
drogg, staratem sig zeby te zmiany nie rzucaty sie bardzo w oczy.
Juz pierwsze jazdy przyniosty mu wielkg frajde. - Wielu kierowcow
sympatycznie reaguje gdy mijajg mnie na drodze. Pozdrawiaja,
podnoszg kciuk w gore. Czy ktos chciat kupi¢ to moje nowe, stare
Uno? A tak — smieje sie nasz rozmoweca. - Ale nie zamierzam go
sprzedac. Ma u mnie dozywocie.




Krzyzowka Lakiernicza

Poziomo: A1 materiat na tapicerce. A3 izotop wodoru. A5 odpad
po obrébce drewna. A9 czes¢ koszuli, z mankietem. A11 ogét zagadnien
zwigzanych z pojazdami. A14 najwyzsze gory na Ziemi. A18 opance-
rzony okret bojowy o duzym zasiegu. C7 lokuje w akcje. C16 brydzowe
pytanie o starsze czworki. F3 odpady do huty. F5 przerazajgcy potwor.
12 zawodnik mtyna w druzynie rugby. 19 ustawienie két. J17 bezpiecznik
w granacie. L7 ziemniaczane zniwa. L13 gazowy podgrzewacz wody.
M5 tam czekajg taksowki. M11 urzadowo: Ed, Mundek. N1 wypetniony
helem. N3 powoduje gesig skorke.

Sposrod nadestanych prawidiowych rozwiazan wylosowaliSmy 5 oséb,
ktore otrzymaty upominki od firmy TROTON:

LISTA ZWYCIEZCOW KRZYZIOWKA - LAKIERNIK NR 72

Pionowo: A1 przyspiesza dziatanie katalizatora. A11 lekarz dla
samochodu. C9 lisi ogon. D3 okrutne rzady dyktatora. E9 kanapa do
spania. F1 planowa przycinka lasu. G9 ziemniaczana kluska. G14 gra-
niczy z Omanem. |1 astronauta z Apollo 11. 111 10 w tarczy. K1 funkcja
w analizie matematycznej. K8 kuzyn raka. K15 porazenie mozgu. M16 z
Asem. N11 ze stolicg w Kopenhadze. O3 graficzny sposob orzedstawia-
nia liczebnosci zbioru. P11 oberwanie chmury. R1 czes$¢ radiostacji. R11
skroplony w chtodnicy.

Agnieszka Karnecka

5 osob, ktére nadesla

DURYS MACIE) BLASICIYK TOMASL prawidtowe rozwigzania
:,‘3{‘,,“,(’,:,‘,:;23‘,‘,, HISIENKO PIOTR otrzyma: 5 kompletéw
poliuretanowych powtok
[E14 [ R17/[A18 |[ F6 |[ M11][ Q13| ochronnych RANGERS.
Rozwigzania prosze przysyta¢
[R3[K9 | ‘M2 61 | K1 |[A17][ Hs ][ 1187 C5 | E9 | pocztg na adres Trotonu:
Zabrowo 14a
78-120 Goscino
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