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PRZEDSIEBIORSTWO

FAIR PLAY 2013

Platynowa Statuetka
Fair Play 2013 dla Trotonu

Ideq programu jest zachecenie
wszystkich firm w Polsce do za-
chowan etycznych i wprowadzenia
stosownych zmian nie tylko w we-
wnetrznej organizacji pracy, ale takze
do ksztattowania pozytywnych relacji
ze spotecznoscig lokalng oraz dbatosci
0 $rodowisko naturalne.

Do tegorocznej, XVI edycji programu
zgtosito sie 455 firm z catej Polski,
sposrod ktoérych 436 przeszto dwu-
stopniowg weryfikacje i spetniajgc

wymagania regulaminowe, decyzjg
Kapituty Programu, uzyskato tytut
i certyfikat ,Przedsiebiorstwo Fair
Play” 2013. Laureatem Platynowej
Statuetki ,Przedsiebiorstwo  Fair
Play” 2013 zostat znany producent i
dystrybutor materiatéw lakierniczych
Troton Sp z o.0.

Paltynowe Statuetki otrzymujg przed-
siebiorstwa, ktore nieprzerwanie przez
dziesie¢ lat wziety udziat w programie
i kazdorazowo uzyskaty tytut i certyfi-
kat ,Przedsigbiorstwo Fair Play”.
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Wspotpracujg: Mirostaw Rutkowski, Zbigniew

Wszelkie nazwy handlowe i towaréw wy-
stepujace w niniejszej publikacji, s3 znakami za-
strzezonymi firm odnosnych wtascicieli i zostaty
zamieszczone wyfacznie celem identykacji. Wszel-

22 kie prawa autorskie zastrzezone. Przedruk za-
mieszczonych tekstow i udostepnianie materiatow
publikowanych w mediach elektronicznych oraz
cytowanie, streszczanie, dokonywanie wyciggow
lub omawianie wynikow testéw, w kazdym wypad-
ku wymaga pisemnej zgody redakgji. Zastrzegamy
sobie prawo do skracania nadestanych artykutow.
Materiatéw nie zamoéwionych nie zwracamy. Za

Neumann, Bogustaw Raatz, lwona Kalinowska, Ka-
rolina Kmie¢, Joanna Janiak, Agnieszka Wotejszo,
Milena Lewandowska.

Korekta
lwona Kalinowska

NIP 671-16-10-078

REGON 331052756

KRS: 0000187692 Sad Rejonowy
w Koszalinie IX Wydziat Krajowego
Rejestru Sadowego

Kapitat Zaktadowy 8215000,00 pin

tres¢ reklam, ogtoszen, tekstéw promocyjnych
redakcja nie odpowiada.

Zdjecie na oktadce: Agnieszka i Jarostaw

Cybulscy w trakcie zawodow
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W bieiqcym numerze LAKIERNIKA kontynuujemy prezentacje kolejnych wad lakiernoiczych.

Wady lakiernicze cz. 5

16. KREDOWANIE

Opis: Wada powtoki lakieru polegajaca na utlenianiu sie zywic
i odstanianiu pigmentoéw, objawia sie znaczng zmiang koloru i
widocznym jego starzeniu sie.

Przyczyny:

D zbyt grube warstwy lakieru nawierzchniowego,

D zte proporcje lub niewtasciwy rodzaj utwardzacza,

D Dbtedy podczas pielegnacji powtoki lakieru

D szkodliwe dziatanie agresywnych zwigzkéw chemicznych
znajdujacych sie w atmosferze.

Lapobieganie:

D naktada¢ warstwy lakieru odpowiedniej grubosci,

D zachowywac¢ wtasciwg technologie podczas przygotowania
materiatéw do aplikacji,

D pielegnowa¢ powtoke lakierowa,

Usuwanie: Powierzchnie dotknietg kredowaniem mozna spro-

bowac¢ naprawi¢ poprzez zastosowanie past polerskich, lecz je-

zeli nie przyniesie to zamierzonego efektu pozostaje usuniecie

uszkodzonej warstwy i natozenie nowe;j.

17. SLADY PO POLEROWANIU

Opis: Rysy po polerowaniu, miejscowa utrata potysku podczas
polerowania lub efekt hologramu.

Przyczyny:

D zta technika polerowania,

D zastosowanie niewtasciwej tarczy polerskiej,

D zbyt duza temperatura powierzchni lub otoczenia podczas
polerowania,

D niedostateczne odparowanie w wyniku zbyt krotkiego
okresu suszenia,

D zbyt duza grubos¢ powtoki lakierowej,

D niewtasciwe proporcje utwardzacza.

Lapobieganie:

D naktada¢ warstwy lakieru o odpowiedniej grubosci,

D starannie przygotowywac¢ materiaty do aplikacji,

D poprawi¢ technike polerowania,

D zastosowac¢ witasciwg tarcze polerska,

D prace polerskie prowadzi¢ zachowujac wtasciwe warunki
termiczne powierzchni i otoczenia.

Usuwanie: Zwykle wade te udaje sie usungc¢ poprzez polerowa-

nie z zastosowaniem past polerskich. Jezeli to nie przyniesie

efektu, wade jedynie mozna usung¢ poprzez ponowne lakie-

rowanie.

18. PRZEBARWIENIA

Opis: Przebarwieniami okresla sie wade polegajgcg na prze-
nikaniu z podtoza rozpuszczalnych pigmentdw. Przebarwienia
zwykle przyjmujg posta¢ barwnych plam.

Przyczyny:

D pigmenty zawarte w warstwie starego lakieru rozpuszcza-
ne sg przez substancje zawarte w lakierze renowacyjnym i
przenikajg na powierzchnie aplikowanej warstwy,

D zastosowana szpachlowka poliestrowa zawiera zbyt duzo
utwardzacza,

D podtoze zanieczyszczone drobinkami mas bitumicznych.

Lapobieganie:

D przed rozpoczeciem aplikacji lakieru renowacyjnego nalezy
przeprowadzi¢ probe rozpuszczalnikowa,

D starannie przygotowywa¢ mieszanke do szpachlowania
zZwracajgc uwage na wiasciwe proporcje utwardzacza
zawierajgcego nadtlenki oraz na jednorodnos¢ uzyskanej
mieszanki,

D doktadnie oczyszcza¢ powierzchnie przed rozpoczeciem
aplikacji lakieru.

Usuwanie: W celu dokonania naprawy miejsc dotknietych

przebarwieniami  nalezy zastosowa¢ podktad izolujgcy lub



szpachloéwke natryskowa. Jezeli i to nie da pozadanego efektu  Zapobieganie:
to pozostaje usuniecie powtoki i natozenie kolejnych warstw D w przypadku lakierowania odcieni o ztym kryciu nalezy

lakieru. stosowac specjalne podktady,
D starannie przygotowywac¢ podtoze do malowania, aby po-
19. PROBLEMY Z KRYCIEM siadato mozliwie jednorodny kolor,

D dokfadnie wymiesza¢ lakier przez aplikowaniem oraz sta-
rannie dozowac rozpuszczalnik,

D aplikowa¢ odpowiednig warstwe materiatu lakierniczego.

Usuwanie: Przeswitujgcg powierzchnie po uprzednim przeszli-

fowaniu nalezy ponownie lakierowac.

Bogustaw Raatz

1S

boguslawraatz@herkules-sc.pl, www.raatz.pl

PORADNIK I.AKIERNIKA\
SAMOCHODOWEGO

ISNB 978-83-932610-1-7

Ksigzka zawiera zbiér podstawowych
informacji zwigzanych z technologiami
lakierniczymi. W poradniku przedstawiono
bogato ilustrowany, szczegotowy
opis  wszystkich  krokéw  technologii

Opis: Objawem problemow z kryciem jest zjawisko przeswity-
wania warstw podtoza po zaaplikowaniu lakieru nawierzchnio-

wego. napraw lakierowania elementu karoserii
samochodowej oraz elementu z
tworzywa sztucznego.

Przyczyny: wiecej informacji: www.lakiernik.com.pl

D staba zdolnos¢ krycia pigmentow, - - —

D niewtasciwie przygotowane podtoze o niejednolitej barwie, mlﬂWlaZlmwa l'!'lW_la W Illllllntel:e

D niewtasciwie przygotowany lakier np. Zle wymieszany lub laklermka

zbyt rozcienczony, zamowienia: lakiernik.com.pl, lakiernik@lakiernik.com.pl,

D zbyt cienka warstwa lakieru nawierzchniowego. tel. +A8 94 35126 22

MASA USZCZELNIAJACA Z OPILKAMI
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Co warto wiedzie€ o szpachlowkach?

Wsrod lakiernikow panuje dosy¢ powszechne przekonanie, ze przy
wyborze szpachlowki wystarczy jedynie zwrdci¢ uwage na tatwose
jej obrébki i wybra¢ mozliwie najnizszg cene. Czy rzeczywiscie
tak powinno by¢? Funkcjonuje wiele mitow i kwestii spornych na
temat szpachlowek i mam nadziejg, ze ten tekst pomoze rozwiac
wiekszos¢ z nich.

Zanim jednak do tego przejdziemy zaczne od opisania z czego skta-

da sie szpachldwka i jakie funkcje petnig jej poszczegodine sktadniki:

B iywica — najczesciej jest to mieszanina nienasyconych zywic
poliestrowych stanowigcych 20-30% udziatu objetosciowego
w zaleznosci od rodzaju szpachléwki. Dobor wiasciwej zywicy
decyduje o dobrej przyczepnosci do roéznych podtozy, parame-
trach mechanicznych przy zachowaniu odpowiednigj elastycz-
nosci uktadu (uzywanie elastycznych zywic poliestrowych na
elementy z tworzyw sztucznych - szpachléwka BUMPER FIX)
oraz szybkosci utwardzania szpachlowki,

B rodzaj i wielkos¢ wypetniaczy — w typowych szpachldwkach jest
to z reguty mieszanina wypetniaczy mineralnych takich jak ba-
ryty czy talki. W przypadku szpachldowek wypetniajgcych (gru-
boziarnistych) wielko$¢ wypetniacza to ok. 50-60 um, za$ dia
szpachlowek wykanczajacych (drobnoziarnistych) to ok. 20-30
um. W szpachlowkach specjalistycznych wypetniacze specjalne
pozwalajg na nadanie szpachléwce dodatkowych wtasciwosci
np. pyt aluminiowy — lepsza przewodnos¢ cieplna i odpornose
temperaturowa (szpachlowka ALU), kulki szklane lub z tworzy-
wa sztucznego - fatwiejsza obrobka szpachlowki dzieki kulistej
formie wypetniacza (szpachldwka EASY SAND), wtdkno szklane
- stanowi wzmocnienie struktury szpachldéwki i ogranicza jej
skurcz objetosciowy (szpachldwka FIBER MICRO),

M dodatki - pozwalajg np. uzyskac lepszg przyczepnosc do stali
ocynkowanej (szpachlowka PROFICYNK),

B barwniki - dodawane w ilosci 1-2% decydujg o kolorze szpa-
chléwki, co jest wazne ze wzgledow technologicznych (prze-
szlifowanie podktadu izolujgcego sprawia, ze szpachldwka jest
fatwo widoczna), jak i marketingowych (rozroznianie szpachlo-
wek po kolorze).

Wydaje mi sie, Ze najlepszym sposobem na rozwianie mitow oraz
watpliwosci dotyczacych szpachlowek bedzie odpowiedz na naj-
czestsze pytania pojawiajace sie w rozmowach z lakiernikami:

1. Czy szpachlowke moina nakfadaé na tzw. ,gota blache™?

To pytanie zawsze wywotuje burzliwg dyskusje. W dokumentagiji
technicznej mozna znalez¢ informacje, ze stal, czyli tzw. ,gofa
blacha” jest dopuszczalnym podtozem pod szpachlowke i jest ona
prawdziwa, gdyz w zasadzie kazda szpachldwka ma bardzo dobrg
przyczepnos¢ do stali. W niektorych przypadkach (np. element
wczesniej pomalowany produktem 41K, niedostatecznie utwar-
dzony) wrecz rekomenduje sie catkowite usunigcie istniejgcej
powtoki do czystej stali dla zminimalizowania ryzyka pojawienia
sie btedu lakierniczego. Nie zmienia to jednak faktu, ze warto po-
mysle¢ o antykorozyjnym zabezpieczeniu stali przed natozeniem
szpachlowki. Powstaje pytanie dlaczego? Szpachldwka z samej
swojej natury nie ma i nie moze mie¢ wiasciwosci antykorozyj-
nych, co wynika z higroskopijnosci (pochfaniania wody) zarowno
mineralnych wypetniaczy, jak i samej zywicy poliestrowej. Nawet
dodanie pigmentow antykorozyjnych niewiele jest tu w stanie
zmieni¢. Proces utwardzania szpachlowki jest egzotermiczny,
czyli przebiega z wydzieleniem sie sporej ilos¢ ciepta nagrzewaja-
cego blache. Zmiana temperatury powoduje kondensacje wilgoci
na stali, co w przysziosci moze by¢ zaczatkiem procesu koro-
zyjnego. Zatem, przy zatozeniu, ze chcemy dokona¢ naprawy, na
ktérag mozemy spokojnie da¢ gwarancje i wyeliminowac ryzyko
pojawienia sie korozji pod szpachlg zalecane jest uzycie warstwy
podkfadu o wiasciwosciach antykorozyjnych np. podktadu epok-
sydowego 2K.

2. Jaka jest najdrobniejsza gradacja papieru sciernego przed nafoie-
niem szpachléwki?

Przyczepnos¢ szpachldwki do podtoza ma dwie sktadowe: przy-
czepnos¢ chemiczng (zalezng od uzytej zywicy i dodatkow) oraz
przyczepnos$¢ mechaniczng (mechanicznie kotwiczenie sie szpa-
chlowki w podtozu). Uzycie papieru o zbyt drobnej gradacji to
teoretycznie wieksze ryzyko utraty przyczepnosci szpachlowki
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do podtoza. Przyjmuje sie, ze najdrobniejszy papier, jaki mozna
bezpiecznie uzy¢ przed natozeniem szpachlowki to P240 przy
mechanicznej obrdbce na sucho.

3. Co jest wickszym biedem: dodanie wigkszej czy mniejszej ilosci
utwardzacza?

Prawidtowa ilos¢ utwardzacza miesci sie w przedziale 2-3% (wa-
gowo).

Lbyt mata ilos¢ utwardzacza wydtuza czas utwardzania, pogarsza
szlifowanie (powierzchnia jest bardziej lepka), zwigksza osiadanie
szpachlowki. W skrajnym przypadku — gdy utwardzacza dodano
<1% na lakierowanej powierzchni moga pojawic sie zottawe prze-
barwienia (szczegdlnie widoczne na jasnych lakierach — biatych czy
srebrnych) powstajgce pod wptywem stonca, o ksztatcie doktadnie
takim jak szpachldwka znajdujgca sie pod spodem.

Lbyt duia ilosé utwardzacza (bardzo reaktywnego nadtlenku ben-
zoilu) >3% powoduje jego migracje na powierzchnie, reakcje z pig-
mentami (w szczegolnosci podatne czerwone, zielone i niebieskie),
co powoduje powstawanie przebarwien.

Zarowno zbyt duza jak i zbyt mata ilos¢ utwardzacza jest btedem.
Bezpiecznigj jednak doda¢ odrobine wiecej utwardzacza - szpa-
chléwka sobie z tym poradzi i bedzie to mniej problematyczne i
ryzykowne niz szpachlowka nieutwardzona.

Przedozowanie utwardzacza (szczegolnie przy wyzszych tempe-
raturach) automatycznie znacznie skraca czas zycia produktu, co
utrudnia lub catkowicie uniemozliwia aplikacje szpachlowki przez
co zdarza sie rzadziej.

Praktyka pokazuje, ze utwardzacz z reguty zostaje nie do konca
wykorzystany, co oznacza, ze lakiernicy dozujg go zbyt mato.

4. Jak grube warstwy szpachléwki moina nakfada¢?

Producenci szpachldwek zalecajg naktadanie nie wiecej niz 3-5
mm. Obowigzuje zasada, ze im mniej szpachldwki znajdzie sie
na elemencie tym lepiej z punktu widzenia jakosci wykonywanej
naprawy. Optymalnie dla zachowania najlepszej przyczepnosci
i elastycznosci szpachldwki bytoby nie przekraczanie grubosci
0,5 mm. Jeszcze 10-15 lat temu takie stwierdzenie wywotywato
salwy $miechu, gdyz powszechne byto ,rzezbienie” samochodu
ze szpachlowki (warstwy 1-2 cm szpachlowki byty standardem).
Obecnie dostepnos¢ tanich, nieoryginalnych badz pochodzacych
z demontazu starych aut czesci zamiennych powoduje, Ze prace
blacharskie i poZniejsze szpachlowanie powoli traci jakikolwiek sens
ekonomiczny.

W przypadkach wiekszej naprawy blacharskiej, kiedy konieczne
jest uzycie szpachlowki, nalezy przyja¢, ze im ciensze warstwy
szpachlowki tym lepigj, co oznacza, ze jakos¢ prac blacharskich
przetozy sie bezposrednio na jakos¢ naprawy lakierniczej.

5. Czy szpachlowki migkkie s3 lepsze nii szpachléwki twarde ?

Ten kto szlifowat szpachldwke twardg jak kamien jednoznacznie
odpowie, ze miekka szpachlowka jest lepsza niz twarda i trudno sie
tej opinii dziwi¢. Odpowiedz jest jednak troche bardziej ztozona.
Twardos¢ szpachldwki powinna by¢ jak najbardziej zblizona do
twardosci lakieru nawierzchniowego. Zbyt miekka szpachldwka
nie pozwala na prawidtowe kontrolowanie procesu szlifowania.
Czesto zdarza sie, ze wybieramy zbyt duzo i zachodzi potrzeba
kolejnego szpachlowania. Jezeli potgczy sie to z faktem, ze miekkie
szpachlowki bardziej siadajg to powinno skfania¢ to do wyboru
twardszych szpachléwek. Jezeli szukamy szpachlowki tatwej w ob-

robce warto siegng¢ po szpachlowke ze specjalnym wypetniaczem
w formie mikrosfer (np. Easy Sand), gdzie obrdbka jest 3-krotnie
lepsza niz w przypadku typowych szpachlowek, a dodatkowo dzie-
ki mniejszej zawartosci zywicy skurcz objetosciowy wynosi <1%.

6. Czy jest taka szpachléwka, ktéra nie ,siada” ?
Mit o szpachlowce, ktora ,nie siada” jest dos¢ popularny szcze-
gdlnie wsrdd handlowcdw probujgcych czyms jg wyroznic, aby
uzyskac lepszg sprzedaz. Najwyzsza pora, zeby sie z tym mitem
rozprawic.
JSiadanie”, czyli skurcz objetosciowy szpachlowki jest scisle zwig-
zany z jej sktadem. Szpachlowka, jak juz wspomniatem, zawiera ok.
20-30% zywicy poliestrowej, ktéra cechuje sie znacznym skur-
czem objetosciowym ok.7-8%. Juz wiemy, ze szpachldwka to nie
tylko czysta zywica, ale rowniez wypetniacze mineralne dzieki cze-
mu jej skurcz w trakcie procesu utwardzania jest mniejszy i wynosi
ok. 2-3%. Warto sobie uswiadomi¢, ze utwardzanie szpachlowki to
proces chemiczny, ktory przebiega w okreslonym czasie i jest silnie
zalezny od temperatury. Mimo tego, ze szpachlowke mozna przy
temperaturze 20°C obrabia¢ po 15-30 min, to zakonczenie proce-
su utwardzania i jednoczeshie ,siadania”, konczy sie po 2-3 dniach.
Podwyzszajgc temperature (max. 60°C), mozemy przyspieszy¢
proces ,siadania” szpachlowki. Podsumowujac, skurcz objetoscio-
wy wystepuje zawsze i mozemy go unikngg, jezeli poczekamy na
zakonczenie reakcji lub podwyzszymy temperature.
Istniejg szpachlowki w ktorych skurcz jest mnigjszy (<1%) niz w
typowych szpachldwkach, co uzyskuje sie przez wprowadzenie
specjalnych wypetniaczy (wtokno szklane tworzace wewnetrzng
konstrukcje np. Fiber Mico) obnizajgcych wartos¢ skurczu lub
mniejszej ilosci zywicy (szpachldwka z mikrosferami EASY SAND).
Nalezy je stosowac tam gdzie jestesmy zmuszeni naktada¢ grubsze
warstwy.
Na koniec pare stow 0 przysztosci szpachlowek i perspektywach
ich rozwoju.
Wzgledy ekologiczne (wprowadzenie dyrektywy UE 2004/42/EC z
[imitem emisji dla szpachldwek nie wiecej niz 250g9/1) wyeliminowa-
ty na szczescie z rynku Unii Europejskiej szpachlowki 1K (akrylowe
i nitrocelulozowe) zawierajgce zbyt duze ilosci rozcienczalnika. Po-
zostate szpachlowki (w tym natryskowa) spetniajg spokojnie limity
emisji, wiec dalej bedg w sprzedazy.
Wielkiego przetomu w szpachldwkach nie nalezy sie spodziewac,
aczkolwiek caty czas trwajg prace laboratoryjne nad nowymi, po-
siadajgcymi lepsze parametry mechaniczne, krotsze czasy schnie-
cia i fatwiejszg obrobke.
Jedng z ciekawostek wprowadzonych w ostatnim czasie przez
firme NOVOL w linii Classic Car jest unikalna technologia ,Mixing
indicator” (wskaznik kolorystyczny poziomu polimeryzacji). Po-
zwala ona wzrokowo oceni¢ doktadnos¢ wymieszania szpachlowki
z utwardzaczem i unikng¢ ewentualnych bteddéw w proporcjach
mieszanych komponentdw. Przyktadem moze by¢ szpachlowka
BLUE LIGHT, ktora poczat-
kowo jest btekitna, zas
po zakonczaniu procesu
polimeryzacji  staje sie
jasno bezowa (szczegoty
classiccar.novol.pl).
Tomasz TOMCZYK
Lastepca Dyrektora
Dziat Szkolen NOVOL
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- mozliwos¢ natozenia na praktycznie wszystkie podtoza
- dobre wypetnianie zarowno duzych jak i matych ubytkow.

- odporny na uderzenia kamieni.
- zabezpiecza przed benzyna, olejami, woda i sola.
- posiada wtasciwosci dzwiekochtonne i wygtuszajace

- wysoka lepkosc natryskowa
- doskonata przyczepnos¢ do réznego rodzaju podtozy

- dobra rozlewnosc i krotki czas schniecia.
- wysoki potysk i twardosc koncowa
- odporny na UV i warunki atmosferyczne.

- dobre parametry wytrzymatosciowe w potaczeniu z dobra elastycznoscia :
- tatwa i miekka obrobka o
- doskonata przyczepnos¢ do réznych podtozy, w tym takze do stali ocynkowanej
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Proces naprawy lakierniczej cz.1

Metody doboru i korekcji koloru

Niniejszy artykut rozpoczyna cykl zawierajacy informacje do-
tyczace Scisle technolgii bezposredniej naprawy lakieniczej.
Przedstawione bedg podstawowe czynnosci przygotowacze,
nanoszenie mas wypetnijgcych, podkfadow oraz lakierow ba-
zowych i ochronnych. W obecnym numerze pisma tytutem
wstepu przeananlizowane zostanie problematyka doboru i ko-
rekcji lakieru bazowego. Jest to wstepny warunek korncowego
powodzenia naprawy, ktory wzbudza zwykle wiele dyskusji oraz
emocji. Wokoét tego zagadnienia narosto réwniez sporo mitow
i niedopowiedzen, ktore to czesto zaciemniajg obraz sytuacji.
Dobor koloru stanowi jeden z wigkszych problemow w procesie
naprawy lakierniczej pojazdu. Wynika to z faktu, ze dany kolor
jest niepowtarzalny. Barwa nadwozi samochoddw produkowa-
nych w fabrykach w tym samym kolorze, na przestrzeni kilku
godzin moze sie rozni¢. Wynika to z tego, ze na uzyskanie da-
nego koloru wptywa bardzo wiele czynnikow takich jak:

postrzeganie danego koloru przez kazdego z nas w sposob
subiektywny,

czynniki klimatyczne (wilgotnos¢, cisnienie, temperatura, itp.),
czynniki technologiczne (cisnienie natrysku, ilos¢ warstw
powtoki lakierniczej, barwa podktadu, stosowanie produk-
téw pochodzacych od réznych producentow, itp.).

Fot.1 Swiatto-widzenie koloréw (Mobihel).

Przedmioty w rzeczywistosci nie posiadajg barw. Barwy
sg widziane jedynie przez ludzi i wytwarzane w mdzgu na
podstawie odbieranych promieni swietlnych odbijanych od
powierzchni przedmiotu. W przypadku przedmiotow nieodbi-
jajacych promieni swietlnych promieniowanie jest pochtaniane
co interpretowane jest przez mozg jako barwa czarna. Jezeli
fale przenikajg przez przedmiot to w mdzgu powstaje wra-
zenie przezroczystosci. Dlatego tez producenci przedstawiajg
dany kolor zazwyczaj w wielu odcieniach czyli wersjach i niu-
ansach, aby utatwi¢ dobdr koloru w wersji najbardziej zblizo-
nej do oryginalnego koloru naprawianego elementu. Ponizej
przedstawiony zostat caty proces doboru koloru w dwoch
najczesciej wystepujacych sytuacjach, oraz w przypadku ko-
niecznosci korekciji.

Przypadek I: Gdy znany jest nr koloru oraz marka pojazdu
Odnalezienie i odczytanie numeru koloru z pojazdu (np.
marka: VW, nr koloru: LY3D)

Pomocne w odnalezieniu i lokalizacji oznaczen koloru danej
marki sg tzw. ksigzki kodow i oznaczen, w ktore producenci
zaopatrujg klientdw posiadajgcych systemy mieszalnicze.

000F 00.0.0000 000 XX
CENT-AA seool x e

Fot.2 Identyfikacja nazwy i numeru koloru (Mobihel).

Whpisanie nr koloru do programu (bazy danych) recepturo-
wego

T MOBIHEL receptury
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Rys.3 Zrzut ekranowy z programu recepturowego (Mobihel).

Program recepturowy umozliwia wybor jakosci koloru (baza,
baza hydro, akryl 2K, akryl HS), przedstawia recepture danego
koloru, wersje w jakich wystepuje, oraz odnosniki do numerow
wzornikow.

Wyodrebnienie wszystkich wzornikow danego odcienia
Z kolor boxu w celu wizualnego wyodrebnienia odcienia
najbardziej zblizonego do koloru naprawianego elementu
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Fot. 4 i 5 Przyktad wzornikow kolor boxu (Mobihel).

Zawarte w programie oznaczenia odcieni wystepujg w postaci:
nazwa koloru, odcien, np. TORNADORQOT/B. Ponizej przedsta-
wiono klucz do identyfikacji odcieni.



Klucz identyfikacji do wariantéw odcieni
(zawarty w programie Mobihel Help):

D - Darker (ciemnigjszy)

P - Paler (bledszy)

L - Lighter (jasniejszy)

Vi - Brighter (jaskrawszy)

R - Redder (bardziej czerwony)
B - Bluer (bardziej niebieski)
BR - Browner (bardziej brazowy)
Y. - Yellower (bardziej zotty)

G - Greener (bardziej zielony)
DI - Greyer (bardziej szary)

Pomaga to w przypadku, gdy nie wszystkie odcienie przedsta-
wione sg na wzornikach. Wowczas sugerujgc sie optycznymi
réznicami, mozna wyodrebni¢ wymagany odcien.

Poréwnanie wyodrebnionych wzornikbw z elementem
naprawianym i wybor wiasciwego. Wykonuje sig to wedtug
ponizszego schematu.
Poréwnania dokonuje sie do naprawianego, oczyszczonego ele-
mentu, ktory jak najwierniej odwzorowuje pierwotny kolor. Do-
konuje sie tego przy uzyciu takich operacji jak polerowanie, przy
zachowaniu wtasciwych parametrow takich, jak oswietlenie, itp.

oczyszczenie i doprowadzenie starego koloru do jak naj-
wierniejszego, pierwotnego odwzorowania,

dbatos¢ o wtasciwe
otoczenie (o$wietlenie,
bliskos¢ innych, roz-
nych kolorystycznie
powierzchni mogacych
wptywa¢ na btedne
rozpoznanie odcienia
— czerwona $ciana, z6t-
ty kombinezon, itp.),
odpowiednie katy obserwacji.

Wyhér wtasciwego odcienia i wykonanie mieszanki ,pilotu-
jacej” w celu wykonania natrysku prébnego

Przyréwnanie wykona-
nej probki do pojazdu
zgodnie z przedstawio-
nymi powyzej zasadami.
Przygotowanie wyma-
ganej ilosci lakieru w
przypadku zgodnosci
probki ze wzorcem.

Przypadek Il: Gdy nr koloru nie jest znany lub pojazd byt po-
wiérnie lakierowany
Uiycie programu recepturowego, ktore zaweza spektrum po-
szukiwan do okreslonej gamy kolorystycznej danej marki.
W tym przypadku, jako parametry wpisuje sie marke pojazdu
oraz grupe kolorystyczng, np. VW, grupa koloréw: czerwona /
pomaranczowa. Fot. 9
Poréwnanie wzornikéw wygenerowanych przez program
recepturowy. Pomocna na tym etapie jest ksigzka kodow,
ktoéra zaweza pole poszukiwan o rocznik i model pojazdu.

Fot. 9 Zrzut ekranowy z programu recepturowego (Mobihel).
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Wybor wzornika najbardziej zblizonego.
Dalsze postepowanie tak jak w sytuacji I. kroki 5) — 7)

Gdy wykonana préba pilotujaca jest niezadawalajaca i wymaga
korekgji
Okreslenie réinicy miedzy kolorami (otrzymanym a wy-
maganym) w oparciu 0 znane juz cechy koloru (jasnosc,
barwe, czystose)
Korekeja koloru solid (bez efektu)
jasnosc¢ koryguje sig farbg biatg. Przy kolorach czerwonych,
pigment pomaranczowy rozjasnia lub sciemnia dany kolor,
kolor koryguje sie pigmentami wystepujagcymi w danej
recepturze w oparciu o koto chromatyczne,
Fot.10 Przyktadowe koto
chromatyczne (Mobihel) o=

czystos¢ reguluje sie
pigmentami:  czarnym
lub biatym.

Korekcja koloru z efek-
tem (metalik lub perta)
roznice rozpatruje sie z
dwoch katow widzenia i
dlatego wystepujg tu dodatkowe zasady ,niuansowania”,
ktore dotyczg jasnosci oraz wielkosci ziarna,
lakier za jasny pod katem i na wprost,
lakier za ciemny pod katem i na wprost,
lakier za jasny na wprost i za ciemny pod katem,
lakier za ciemny na wprost i za jasny pod katem.
Warto zapamietac, ze ziarno duze rozjasnia na wprost, sciem-
nia pod katem. Ziarno mate rozjasnia pod katem, sciemnia na
wprost.

Kazda korekcja powinna by¢ zakonczona natryskiem prob-
nym i porownaniem otrzymanego koloru ze wzorcem.
Warto zapamietac, ze kazda préba powinna by¢ wykonywana
w ten sam sposob i w tych samych warunkach. Kazda korekcja
powinna by¢ sumiennie notowana aby otrzymana wiasciwa
mieszanka nie byta unikatowa, lecz by mozna jg byto powto-
rzy¢. Technologia kazdego systemu zapewnia zgodnos¢ barwy w
okreslonych tolerancjach. Tylko wykonanie operacji cieniowania
umozliwi zniwelowanie wszelkich potencjalnych roznic. Operacja
cieniowania jest wiec uzupetnieniem catego procesu kolorystycz-

nego i jest konieczna w procesie naprawy lakierniczej. ¢.d.n.
Bogustaw Raatz
www.raaiz.pl
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System wizyjny oceni
jakos¢ malowania karoserii

Fot. arch.
Ford Motor
Company

Zapewnienie powtoce malarskiej na karoserii samocho-
dowej nieskazitelnej czystosci nie jest tatwe. Unoszace
sie w powietrzu lub przenoszone przez lakiernikow
drobinki brudu mogg osadzac sie na swiezo naniesio-
nym lakierze i psu¢ ostateczny efekt. Dlatego tez Ford
Motor Company wprowadzit w kilku swoich zaktadach
specjalny system wizyjny, ktory znacznie poprawia ja-
kos$¢ malowania. Wykorzystuje on precyzyjne kamery,
ktorym nie umkng nawet drobiny niedostrzegalne
gotym okiem.

Gotym okiem wida¢ tylko efekty

Technologia wprowadzona przez Forda jest ogrom-
nym krokiem do przodu w stosunku do poprzednich
technik, kiedy to jako$¢ malowania sprawdzato sie
zwykle gotym okiem. Precyzyjnej oceny nie mozna
byto dokona¢ w ten sposob, za to ,gotym okiem”
wida¢ efekty matej rewolucji Forda — zgodnie z ba-
daniami przeprowadzonymi w zaktadzie w Dearborn
po zastosowaniu nowoczesnego systemu wizyjnego
zadowolenie klientéw wzrosto o 82%.

Optyka i technologia cyfrowa w stuibie braniy samo-
chodowej

Nowa technologia polega na tym, ze zestaw precy-
zyjnych kamer w ciggu 15 sekund wykonuje 3500
zdje¢, ktore sg nastepnie sktadane w przestrzenny
model. Ten poréwnywany jest z pozbawionym skaz
i zanieczyszczen wzorcem. Drobinki brudu mniejsze
nawet od ziarnka soli sg natychmiast wykrywane, a
zanieczyszczony obszar podlega naprawie.

Oszczedza sie w ten sposéb przede wszystkim czas
pracownikow lakierni. Do tej pory jego 70% poswie-
cali oni na doktadne oglgdanie pomalowanej karoserii
i szukanie ewentualnych zanieczyszczen. Czasem
udawato im sie co$ znalez¢, czasem — nie. Obecnie,
przy zastosowaniu nowoczesnych metod wizyjnych, w
ciggu sekund bedzie mozna z niemal 100-procentowg
pewnoscig stwierdzi¢, czy powtoka jest bez skazy, czy
wymaga jeszcze poprawek.

Jak mowi Tom Dougan, kierownik projektu w firmie
Ford, nowa technologia to doskonaty przyktad na za-
stosowanie optyki i technologii cyfrowej w przemysle
samochodowym. Dzieki nowoczesnym zdobyczom
techniki Ford moze zaoferowa¢ swoim klientom bez
poréwnania lepszg jakos¢ malowania. Zaden pytek sie
nie ostanie!

Osiem lakierni do 2014
Nowoczesny system wykrywania zabrudzen jest juz
stosowany w dwoch amerykanskich fabrykach Forda
(w Dearborn i w Louisville) oraz w jednej hiszpanskiej
(w Walengji). Wkrotce dotaczg do nich zaktad w Chi-
cago, Oakville (Kanada) oraz kolejny w Louisville, zas w
przysztym roku — fabryka w Flat Rock oraz w Claycomo
w Stanach Zjednoczonych.

Anna Maslanka

) Zrédfto: Ford
Zrodtfo: www.rynekfarb.pl
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wedtug PPG

Firma PPG Industries opublikowata niedawno swoj coroczny
raport dotyczacy najpopularniejszych koloréw w branzy sa-
mochodowej. Zgodnie z nim na $wiatowych drogach kroluje
obecnie biel.

Wzloty i upadki w rankingach popularnosci
Czotowka najpopularniejszych koloréw na Swiatowych dro-
gach wyglada nastepujgco:

1. biaty = 25% (wzrost o0 3% w stosunku do roku

poprzedniego)

2. srebrny - 18%

3. czarny -18%
Dalsze miejsca zajmujg odcienie takie jak szary, czerwony, nie-
bieski i zielony, ktorych pozycja w rankingu popularnosci nie
zmienita sie w stosunku do roku 2012.
W Europie natomiast lista ta prezentuje sie tak:

1. biaty = 27% (wzrost 0 4%)
czarny = 19% (spadek o0 2%)
szary — 15% (spadek 0 2%)
srebrny — 13%
niebieski, czerwony i odcienie naturalne — po 6%
(kazdy spadek 0 1%)
6. zielony — 4% (wzrost 0 1%)

ARSI

Przysztosc w niebieskich barwach

Jak méwi Jane E. Harrington, specjalistka od kolorow PPG, co-
raz bardziej liczg sie na rynku takze unikatowe warianty popu-
larnych koloréw. ,Biaty” nie oznacza juz tylko znanej i kojarzo-
nej przez wszystkich snieznej bieli, ale i jej odmiany z réoznymi
dodatkami dekoracyjnymi typu mika, ptatki szklane, aluminium
oraz pigmenty zmieniajgce odcien pod roznym kagtem.

Najmodniejsze kolory aut 2013

Patrzac zas bardziej dtugoterminowo, w roku 2014 do gtosu
zacznie dochodzi¢ kolor niebieski (co zapowiadata takze Fran-
cesca Valan podczas swojego wyktadu w ramach Dnia Barwy).
Jego popularnos¢ juz teraz wzrasta w pewnych rejonach swia-
ta (np. Ameryce Potnhocnej) oraz w przypadku konkretnych ty-
péw aut (w latach 2011-2013 liczba niebieskich samochodow
sportowych wzrosta ponad dwukrotnie).

Propozycje PPG

Majac na uwadze powyzsze informacje, z myslg o wytworcach

aut PPG przygotowat obszerny zestaw nowych opcji kolory-

stycznych, ktore bedg hitem w latach 2016-2017. Zestaw

ten, nazwany ,Colorography”, skfada sie z ponad 60 kolorow

zgrupowanych w piec palet:

® Hi-Breed — kolory neutralne, pastele i jasne odcienie jak
Lapis,

® Mosaic — intensywne barwy takie jak Autumn — zywy, me-
taliczny pomaranczowy z aluminiowymi ptatkami przywo-
dzacymi na mysl jesienne liscie,

® New Spirit — naturalne, piaskowe odcienie na czele z Sunray
— intensywng z6tcig z dodatkiem potyskujacych ptatkow
szklanych,

® Magnifigance — eleganckie i stylowe, tak jak mocny roz My-
stic Magenta,

® Theorem - bardzo wspoétczesna, minimalistyczna paleta
wykorzystujgca brazy, czerwienie i gteboki niebieski; przy-
ktadem koloru z tego zestawu jest Crisp Grey — grafitowy
odcien z intrygujacym zielonym potyskiem metalicznym.

Zrédto: PPG Industries




Gtowica pasywna urzqdzenia 3D

Stanowisko do pomiaru parametrow
geometrii ustawienia kot i osi pojazdow

Uktad kierowniczy jest bardzo istotnym mechanizmem, wpty-
wajgcym bezposrednio na bezpieczenstwo jazdy. Powinien
on, przy petnej sprawnosci technicznej i wtasciwej regulacji
zapewni¢ samoczynne utrzymywanie sie kierunku, do jazdy
na wprost, umozliwia¢ toczenie sie kot kierowanych bez po-
slizgu w trakcie pokonywania zakretu oraz zagwarantowac
samoczynne ich powracanie po wykonanym skrecie do pozycji
odpowiadajacej jezdzie na wprost. Warunkiem koniecznym do
spetniania tych wymagan jest nadanie w trakcie konstruowania
pojazdu optymalnych ustawien kot. Zespdt parametrow decy-
dujacych o wtasciwym funkcjonowaniu uktadu kierowniczego
okreslany jest mianem geometrii ustawienia két i osi pojazdu.
Uktad kierowniczy, jako mechanizm wptywajacy w bezposred-
ni sposéb na bezpieczenstwo ruchu drogowego, zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami musi by¢ poddawany cyklicznym
kontrolom, w trakcie okresowych badan technicznych pojaz-
dow, okreslajgcych prawidtowose ustawienia konkretnych jego
parametrow.

Producenci pojazdow okreslajg dla kazdego parametru geome-
trii kot i osi wartos¢ nominalng, wraz z dopuszczalnymi odchyt-
kami. W trakcie normalnej eksploatacji pojazdu wartosci po-
szczegoinych parametrow geometrii ustawienia kot i osi moga
ulec zmianie. Zmiane tych parametrow powoduje réwniez

uszkodzenie kolizyjne w trakcie wypadku drogowego. Dbatos¢
0 prawidfowos$¢ ustawienia parametrow geometrii kot jest bar-
dzo istotna, poniewaz nawet niewielkie zmiany ustawienia kot
od tych nadanych konstrukcyjnie mogg mie¢ znaczny wptyw
na kierowalnos¢ i zachowanie sie pojazdu w trakcie jazdy, a w
szczegolnosci podczas pokonywania zakretéw. Czynnosciom
kontrolno-pomiarowym oraz naprawczo-regulacyjnym muszg
by¢ bezwzglednie poddane pojazdy pokolizyjne po wykona-
nych naprawach w warsztacie blacharsko-lakierniczym.

PORADNIK BI.ACHARZA\

SAMOCHODOWEGO
ISBN 978-83-932610-0-0
Celem ksigzki jest przedstawienie w jak
najbardziej przejrzysty i jasny sposob
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Obrotnice pod przednie kota

Poziom zaawansowania technicznego wspotczesnie produko-
wanych pojazdow samochodowych oraz réznorodnos¢ sto-
sowanych rozwigzan konstrukcyjnych uktadéw kierowniczych
i zawieszen pojazdow, pomiar i regulacja ustawienia geometrii
kot i osi pojazdodw wymusza koniecznos¢ stosowania do tego
celu wytgcznie przyrzaddw cztero-gtowicowych (tzn. wyposa-
zonych w cztery zespoty pomiarowe, zaktadane na kazde z kot
pojazdu) zapewniajgcych mozliwos¢ dokonania pomiaru wzgle-
dem geometrycznej osi pojazdu.

Metodologia pomiaru parametrow geometrii ustawienia kot
i osi pojazdow wymusza dokonywanie tej czynnosci na spe-
cjalnie przygotowanym do tego stanowisku pomiarowym,
gwarantujagcym zachowanie poziomu wszystkich czterech
punktéw podparcia kot pojazdu. Stuzy¢ temu mogg zarowno
stanowiska kanatowe z odpowiednio przygotowang wokot
niego powierzchnig tzw. fawg pomiarowg lub stanowiska wypo-
sazone w najazdowe podnosniki diagnostyczne (czterokolum-
nowe lub nozycowe).

Dotychczas najbardziej rozpowszechnionym stanowiskiem
kontrolno-pomiarowym przy pomiarze parametrow geometrii
ustawienia kot i osi pojazdow jest kanat warsztatowy. Tego typu
stanowisko musi by¢ wyposazone w przesuwny podnosnik do
podniesienia osi pojazdu w trakcie wykonywania kompensacji

Ptyty rozprezne pod kota tylne

bicia k&t metoda tradycyjng. Stanowisko kontrolno-pomiarowe
musi by¢ przygotowane w taki sposdb, aby wszystkie cztery kota
pojazdu byty usytuowane na znajdujgcych sie dokfadnie na tej
samej wysokosci punktach podparcia. Przednie kota muszg znaj-
dowac sie na obrotnicach, umozliwiajacych swobodne wykony-
wanie pomiaru maksymalnego skretu két kierowanych, tylne z
kolei muszg ulokowane by¢ doktadnie na tej samej wysokosci co
kota przednie, lecz na ptytach rozpreznych zapewniajacych ich
wiasciwe utozenie sie zawieszenia kot przednich. Dopuszczalny
jest btad ptaskosci i wypoziomowania nie przekraczajacy 1 mm
na 1 m dtugosci dla catej powierzchni stanowiska lub 1 mm mie-
dzy punktami spoczywania kot (obrotnicami dla kot przedniej osi
i ptytami rozpreznymi dla kot tylnej osi) lewej i prawej strony i
2 mm miedzy przednimi i tylnymi kotami (dotyczy to rowniez
pomiaru po przekatnej). Obrotnice i ptyty rozprezne musza by¢
o0sadzone w sposob zapewniajgcy swobodny wjazd na nie, czyli
poprzez odpowiednie zagtebienie ich w posadzce lub poprzez
zastosowanie dodatkowych dostosowanych do nich najazdow,
przy ptaskim, pozbawionym zagtebien stanowisku pomiarowym.
W przypadku rozwigzania z wykonanymi zagtebieniami zarbwno
obrotnice, jak i ptyty rozprezne sg umieszczone ponizej pozio-
mu tawy pomiarowej w taki sposob, aby ich gbrna powierzchnia
byta na tym samym poziomie, co reszta stanowiska pomiarowe-
go. W tym wypadku zalecane jest wykonanie takich zagtebien
w posadzce, ktore uwzgledniajg roznorodnos¢ rozstawu kot i
0si poszczegolnych pojazddw, a wiec zapewniajgcych mozliwose
przemieszczania obrotnic w kierunku poprzecznym do kierun-
ku najezdzania pojazdem na stanowisko i ptyt rozpreznych
zaréwno w kierunku poprzecznym, jak i wzdtuznym. Zalecane
jest stosowanie dfugich ptyt rozpreznych o dtugosci 1 m, ktére
w istotny sposob rozszerzajg zakres mierzonych pojazdoéw o
roznym rozstawie osi.

Dostosowany do kontroli i pomiaru parametrow geometrii kot
podnosnik diagnostyczny posiada w wyposazeniu zarowno
obrotnice, ptyty rozprezne oraz dzwignik osi suwany wzdtuz
najazdow lub dodatkowg pare nozyc na pomostach najazdo-
wych do unoszenia catego pojazdu przy wykonywaniu czynno-
sci kompensacji bicia kot. Przy zastosowaniu podnosnika przy
kontroli i pomiarze parametrow geometrii ustawienia kot i osi
pojazdéw niezbedne jest w trakcie jego montazu zapewnienie
odpowiedniego wypoziomowania punktow podparcia kot na
pomostach najazdowych na wszystkich wysokosciach unosze-
nia pojazdu.

Do kontroli i pomiaru parametrow geometrii ustawienia kot i
0si pojazddw poza odpowiednio przygotowanym stanowiskiem
niezbedne jest zastosowanie przyrzadu kontrolno-pomiarowe-
go. Poza tym w celu uzyskania odpowiedniej doktadnosci i rze-
telnosci pomiardw konieczne jest wiasciwe przygotowanie po-
jazdu i wykonanie czynnosci przygotowawczych. Po pierwsze
nalezy sprawdzi¢ i ewentualnie zapewni¢ prawidtowe (podane
przez producenta pojazdu) cisnienie w oponach. Kolejng kwe-
stig jest sprawdzenie stanu technicznego uktadu kierowniczego
i zawieszenia. Jest to bardzo wazne, poniewaz ma to istotny
wptyw na poprawnos$¢ uzyskiwanych w trakcie pomiarow
wynikdw poszczegdlnych wartosci mierzonych parametrow.
W przypadku stwierdzenia ewentualnych nadmiernych luzéw
uktadu kierowniczego lub zawieszenia nalezy je przed pomia-



Posiadajqce certyfikat ITS urzqdzenie X-631 z kamerami CCD

rem bezwzglednie wyeliminowac¢. Wazne jest rowniez spraw-
dzenie bicia promieniowego i osiowego kot.

Ze wzgledu na coraz wiekszg roznorodnos¢ konstrukcji zawie-
szen eksploatowanych pojazdow konieczne jest obecnie przy
pomiarze i kontroli parametrow geometrii ustawienia kot i osi
pojazdow okreslenie wysokosci nadwozia wzgledem podtoza
(stwierdzenie, czy pojazd ma standardowg, czy obnizong wy-
sokos¢ nadwozia wzgledem podfoza, poniewaz ma to istotny
wplyw na wartosci poszczegoinych parametréw geometrii kot).

Kolejng czynnoscig przygotowawczg przed dokonaniem wia-
$ciwego pomiaru parametrow geometrii kot jest okreslenie
ugiecia zawieszenia pojazdu. Producenci pojazdow podajg w
technicznych danych serwisowych przy jakiej wartosci ugiecia
Zawieszenia powinien by¢ wykonywany pomiar parametrow
geometrii. W zaleznosci od producenta pojazdu podawane s
rozne metody okreslania sposobu ugiecia zawieszenia, a takze
przygotowywania pojazdu do pomiaru, wifasnie pod katem
wartosci ugiecia zawieszenia:

m poprzez okreslenie odlegtosci jednego lub wiekszej ilosci
punktow kontrolnych podwozia od podtoza lub roznicy
odlegtosci dwoch wybranych punktow kontrolnych. Pomiar
parametrow geometrii uzasadniony jest tylko wowczas,
gdy zmierzone wartosci ugiecia zawieszenia mieszczg sie
w wymaganych zakresach wartosci. Jesli nie mieszczg sie w
zakresie dopuszczalnej tolerancji przed pomiarem geome-
trii k&t pojazd nalezy odpowiednio docigzy¢ lub odcigzy¢;

B poprzez okreslenie konkretnego parametru np. odlegtosci
lezgcej w ptaszczyznie prostopadtej do podtoza, w ktorej
lezy 0s$ obrotu kota, pomiedzy okreslonym punktem dolne-
go obrzeza wneki kofa, a osig obrotu kota lub najnizej po-
tozonym punktem zewnetrznego obrzeza obreczy tarczy
kota;

m wyfacznie poprzez okreslenie sposobu obcigzenia pojazdu
paliwem w zbiorniku i odpowiednimi obcigznikami w bagaz-
niku oraz na miejscach pasazerow i kierowcy.

Poza stanowiskiem kontrolno-pomiarowym przygotowanym w
formie kanatowej lub podnosnikowej do wykonania pomiarow
niezbedne jest uzycie odpowiedniego przyrzadu pomiarowe-
go.

Pomiar i kontrola parametrow geometrii ustawienia kot i osi
pojazdodw moze by¢ dokonywany przy uzyciu przyrzgdow
roznej konstrukgji. W przesztosci pomiar dokonywany byt przy
uzyciu urzadzen optycznych (laserowych), w ktérych wigzka
lasera wysytana z przednich gtowic pomiarowych padata na
ekrany tylnych gtowic pomiarowych. Tego typu przyrzady
wymagaty jednak zdecydowanie wiekszego zaangazowania
przez obstugujgcego przyrzad diagnoste oraz znacznie wiek-
$zej znajomosci zagadnien zwigzanych z geometrig kot i osi, a
przede wszystkim byty bardziej podatne na btedy pomiarowe,
wynikajgce z niewtasciwie i zbyt mato doktadnie wykonywanych
czynnosci obstugowych w trakcie pomiaru. Obecnie, konstruk-
cje te zostaty w petni skutecznie wyparte przez najnowsze
konstrukcje urzadzen kontrolno-pomiarowych opartych na
najnowszych technologiach mikroprocesorowych i kompute-
rowych.

Wspodtczesnie wytwarzane urzgdzenia do kontroli i pomiaru
geometrii ustawienia kot i osi pojazdow sg tworzone w taki
Sposob, aby utatwi¢ samg obstuge i skrdci¢ czas wykonywania
wszystkich czynnosci kontrolno-pomiarowych, jak rowniez i

Stanowisko kanafowe do pomiaru geometrii
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ograniczy¢ wptyw ewentualnych btedow obstugowych i czyn-
nikow zewnetrznych na poprawnos¢ pomiaru i wiarygodnosé
uzyskiwanych wynikoéw. Zawarte w oprogramowaniu tych przy-
rzadoéw procedury pomiarowe skutecznie eliminujg mozliwos¢
popetniania btedow obstugowych w trakcie wykonywania czyn-
nosci pomiarowych.

Najnowszg grupe urzadzen do kontroli i pomiaru geometrii
ustawienia kot i osi pojazdow stanowig tzw. urzadzenia kom-
puterowe, w ktorych komputer jest jednostka przetwarza-
jaca wszystkie dostarczane do niego z gtowic pomiarowych
odpowiednie parametry pomiarowe. W przyrzgdach tego
typu, dzieki zastosowaniu mikroprocesorowej technologii
przetwarzania sygnatow i przesytania informacji odczyt war-
tosci mierzonych realizowany jest w sposéb automatyczny, a
wyniki zapamietywane sg w pamieci komputerowej jednostki
centralnej urzadzenia i prezentowane w sposob ciggty na ekra-
nie monitora.

Kolejng zaletg urzadzen komputerowych do kontroli i pomiaru
parametrow geometrii ustawienia kot i osi pojazdow jest posia-
danie bazy danych parametrow wzorcowych pojazdow wraz
z odpowiednimi grafikami przedstawiajgcymi punkty regulacji
poszczegoinych parametrow, wartosciami ugiecia zawieszenia
Wymaganego przy pomiarze oraz sposobami obcigzenia pojaz-
du w trakcie wykonywania pomiardw.

Obecnie w grupie urzadzen komputerowych do geometrii

ustawienia kot i osi wyrdzni¢ mozna dwie grupy urzgdzen:

W pracujgcych w oparciu o technologie kamer CCD, czyli z tzw.
aktywnymi gtowicami pomiarowymi,

m dziatajgcymi w systemie trojwymiarowego modelowania
parametrow podwozia, czyli w tzw. systemie 3D. Sg to
przyrzady z pasywnymi gtowicami pomiarowymi.

W przyrzadach wykorzystujgcych do pomiaru kamery CCD
emitujgce i odbierajgce promieniowanie podczerwone, mie-
rzony pojazd opasany jest wokot wigzka poprzez wytworzenie
tzw. elektronicznej ramy, wykorzystujgcej promieniowanie
podczerwone. Gtowice pomiarowe tych przyrzaddw zasilane sg
akumulatorowo. Ich tadowanie realizowane jest kazdorazowo
po odwieszeniu gtowic pomiarowych na stanowisku odktad-
czym urzadzenia.

Gtowice pomiarowe mogg by¢ zasilane rowniez przewodowo.
Przekaz danych pomiarowych z gtowic do jednostki centralnej
urzadzenia realizowany jest drogg radiowg. Najnowsze kon-
strukcje tej grupy przyrzadow posiadajg wiele nowoczesnych
funkcji pomiarowych, skracajgcych caty proces pomiarowy i
zwiekszajacych komfort pracy i wygode obstugi.

Najbardziej wartosciowg funkcjg jest mozliwos¢ wykonywania
kompensacji bicia kot poprzez przetoczenie pojazdu do przodu
i do tytu o wartos¢ obrotu két wynoszacg 45°. Wykonywanie
czynnosci kompensacji metodg tradycyjng przy pomiarze pa-
rametrow geometrii kot jest zabiegiem koniecznym, a przy tym
bardzo czasochtonnym. Oczywiscie w urzgdzeniach najnowszej
generacji wykonywanie kompensacji bicia kot metodg tradycyj-
ng jest rowniez mozliwe do wykonania.
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Urzqdzenie X-712 do kontroli i pomiaru parametrow geometrii kot i
0si pojazdow wykorzystujqce technologii

Kolejng bardzo przydatng funkcjg najnowszych urzgdzen jest
mozliwos¢ wykonywania pomiardw pojazddw ospojlerowanych
lub posiadajgcych niskie zawieszenie bez stosowania dodat-
kowego wyposazenia (specjalnych przedtuzaczy mocowanych
pomiedzy zaciskiem kota, a gtowicg pomiarowg). Odpowiednia
funkcja pomiarowa umozliwia pochylenie gtowic pomiarowych
w celu uzyskania odpowiedniego przeswitu pod podwoziem
pojazdu. Poprzez odchylenie gtowic pomiarowych o kilka
centymetrow od poziomu uzyskuje sie wymagany przeswit i
wykorzystuje funkcje tzw. elektronicznego poziomowania gto-
wic pomiarowych, a funkcja programowa przyrzadu zapewnia
uwzglednienie kompensacji odchylenia gtowicy od poziomu.

Inng, bardzo przydatng funkcjg pomiarowq realizowang przez
najnowoczesniejsze przyrzady do pomiaru geometrii kot jest
kompensacja pomiaru wartosci regulowanych w trakcie wyko-
nywania czynnosci regulacyjnych ukfadu kierowniczego. Jest to
istotne, poniewaz przy wykonywaniu regulacji konieczne jest
uniesienie pojazdu, powodujgce zwolnienie kot i zmiane utoze-
nia elementdw zawieszenia. Odpowiednia funkcja programowa
kompensuje biezace parametry o wartosci poczatkowe, gdy
kota byty docigzone.

Najnowoczesniejsze konstrukcje urzadzen do kontroli i po-
miaru geometrii ustawienia kot tworzone sg w taki sposob,
aby skroci¢ przede wszystkim czas wykonywania czynnosci
kontrolno-pomiarowych oraz zwiekszy¢ wygode i komfort
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pracy w trakcie ich uzytkowania. Nie mniej wazne jest jednak
ograniczenie wptywu przeréznych czynnikdw zewnetrznych na
jakosc¢ i doktadnos¢ wykonywanych pomiarow. Najlepszym, jak
na razie sposobem na to okazato sig skonstruowanie przyrza-
dow wykorzystujgcych zjawisko tréjwymiarowego modelowa-
nia parametrow podwozia, okreslanych mianem przyrzadow
pracujgcych w tzw. systemie 3D. Najwazniejszym elementem
urzadzenia sg kamery o duzej rozdzielczosci obrazu. Sg one
umieszczone na stanowisku (w formie dwoch pionowych stu-
poéw, po obu stronach pojazdu lub w formie krzyza na srodku
stanowiska) umieszczonym z przodu mierzonego pojazdu, tak
aby kazda z kamer mogta obejmowac swoim zasiegiem tarcze
refleksyjne (tzw. gtowice pasywne) przyrzadu po jednej stronie
pojazdu. Wokot kazdej z kamer urzadzenia umieszczone sg dio-
dy wysytajgce promieniowanie $wiatta podczerwonego, skiero-
wane na poszczegolne tarcze refleksyjne (gtowice pasywne).
Powierzchnie tarcz odbijajgcych promieniowanie posiadaja
okreslong liczbe wiekszych i mnigjszych znakdéw (najczesciej
kropek) o bardzo doktadnie okreslonej wielkosci. Wykonane sg
Z materiatu odblaskowego w celu odbijania w kierunku kamer
odpowiednich btyskow Swietlnych emitowanych przez diody.

Urzadzenia tego typu wykorzystujg przy pomiarze tzw. efekt
perspektywy, polegajacy na wzglednej zmianie wielkosci obser-
wowanego obiektu w zaleznosci od odlegtosci jego obserwacii.
Konieczne jest to do okreslenia odlegtosci w danym momen-
cie poszczegolnych tarcz refleksyjnych od kamery. Dzieki
zastosowaniu odpowiednich algorytmow przeliczeniowych i

zastosowaniu oprogramowania komputerowego, zatozeniu, ze
kazda z kamer umieszczonych na stanowisku ma state miejsce
w przestrzeni, przy znanych ogniskowych obiektywow kamer
oraz wielkosci poszczegolnych na tarczach, mozna obliczy¢
odlegtosci kamer od tarcz, katy pochylenia poszczegdlnych
tarcz, a tym samym uzyskac¢ parametry geometrii ustawienia
kot i osi pojazdow.

W przeciwienstwie do tradycyjnych urzadzen do kontroli i
pomiaru geometrii ustawienia kot i osi pojazdow, w ktorych
jako pfaszczyzna odniesienia wykorzystywana jest ptaszczy-
zna stanowiska pomiarowego, w urzadzeniach 3D wszystkie
mierzone parametry odnoszg sie do ptaszczyzny pojazdu, co
zmniejsza zdecydowanie wptyw odchytek od wypoziomowania
powierzchni stanowiska pomiarowego na poprawnos¢ i doktad-
nos¢ przeprowadzanych pomiarow.

Najwiekszg zaletg urzadzen pracujacych w systemie 3D jest
bardzo krotki czas pomiaru wszystkich parametrow, nie
przekraczajacy zaledwie kilku minut. Do pethego pomiaru
wystarczy przetoczenie pojazdu o kilkadziesigt centymetrow
do tytu i do przodu. W trakcie przetoczenia realizowana jest
automatycznie funkcja kompensacji bicia kot. Dodatkowg za-
letg przyrzadow tego typu jest fakt, iz gfowice pasywne, czyli
ekrany refleksyjne nie posiadajg w sobie zadnych czujnikdw,
ani elementow elektronicznych, przez co nie sg narazone na
jakiekolwiek rozregulowanie (rozkalibrowanie) w przypadku
ewentualnego uderzenia, czy upadku.

mgr Andrzej Kowalewski
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Proces naprawy pojazdow
uzytkowych - technologie i zastosowania (3)

llos¢ warsztatdw zajmujgcych sie na co
dzien naprawami blacharsko-lakierni-
czymi pojazdow uzytkowych stale sie
zwieksza. Podstawowg przyczyng wzro-
stu zainteresowania branzy serwisowej
tworzeniem coraz to nowych warszta-
tow i punktoéw naprawczych jest ciggle
zwiekszajgca sie liczba pojazdow uzyt-
kowych jezdzacych po drogach Polski
oraz innych krajow europejskich. Wbrew
dziataniom kregow proekologicznych
promujacych alternatywne srodki trans-
portu takie jak np. kolej. Najbardziej
spektakularna akcja prowadzona jest
przez Instytut Spraw Obywatelskich pod
hastem: TIRY NA TORY. Rzeczywistos¢
jednak jest taka, ze liczba pojazdow,
a w tym uzytkowych zwieksza sie. Jak
wynika z danych przedstawionych w
opracowaniu GUS ,Transport - Wyniki
dziatalnosci w 2010 roku”, po polskich
drogach jezdzi okoto 20,2 min samo-
choddéw osobowych, ciezarowych oraz
autobusow. Niestety nie sg to najnow-
sze pojazdy. Ich Srednia wieku siega 15
lat. Zgodnie z danymi zaprezentowanymi
w opracowaniu GUS ,Transport — Wyniki
dziatalnosci w 2010 roku” liczba samo-
choddw osobowych zarejestrowanych
w Polsce na koniec 2010 roku osiggneta
poziom ponad 17,2 min sztuk, czyli o
ponad 4,5% wiecej niz w 2009 roku. Po
raz pierwszy zarejestrowano na terenie
Polski ponad 1,03 min samochodow,

natomiast oficjalnie wyrejestrowano (z
tytutu demontazu, kradziezy trwatej,
utraty i wywozu za granice) okoto 290,7
tys. samochoddw. Sredni wiek samocho-
du zarejestrowanego w Polsce systema-
tycznie co roku wzrasta. Na koniec 2010
roku wyniost on na podstawie danych
GUS 15,5 lat (wobec 15,1 lat w 2009 r. i
14,8 lat w 2008 r.).

Wsrod pojazdow uzytkowych dominu-
jg ciagniki siodtowe z naczepami oraz
pojazdy osobowo-dostawcze o dopusz-
czalnej masie catkowitej do 3,5 t. Sporg
cze$¢ pojazdow uzytkowych stanowig
autobusy. W poprzednich dwoch arty-
kutach omowione zostaty technologie
naprawcze oraz organizacja Serwisow
napraw powypadkowych. W niniejszym
artykule znajdg sie informacje uzu-
petniajagce oraz dotyczace specjalnych
zastosowan technologii naprawczych i
pomiarowych.

Technologie pomiarowo-naprawcze sto-
sowane sg rowniez w procesie produkcji
pojazdow. Urzadzenia oraz technologie
stosowane na liniach produkcyjnych co
do swojej zasady dziatania nie odbiegaja
od systemow napraw w serwisach samo-
chodowych. Rdznig sie konstrukcjg oraz
stopniem wyspecjalizowania poniewaz
podczas procesu produkcyjnego pewne
procesy montazu, pomiaru i korekcji sg

fatwe do przewidzenia i powtarzalne.
Nasuwa sie tutaj przyktad kiedy zaciekty
wrog sprowadzania ,ztomu” samocho-
dowego z zagranicy twierdzi, ze ponad
wszystko ceni sobie kupno nowego sa-
mochodu z salonu, a hie jezdzenie uszko-
dzonym i naprawionym pojazdem. Bieda-
czysko nie wie, ze kupujac wymarzony
samochod z salonu, jego nowe dziecko
moze nie by¢ pozbawione naprawianych
elementow (co najmniej na etapie pro-
dukcji) co oczywiscie nie zmniejsza jego
wartosci technicznej. Jest to w pewnych
okolicznosciach niezbedne dla utrzyma-
nia zasad ekonomii bo kto wyrzuci na
ztom np. drzwi wartosci kilku tysiecy
ztotych, ktére uszkodzone zostaty czy
to podczas transportu w fabryce, ma-
gazynowania czy tez montazu? Miedzy
bajki nalezy wtozy¢ przeswiadczenie, ze
ktokolwiek zdecyduje sie na ztomowanie
zarysowanych czy tez lekko wgniecio-
nych elementdéw. Prostowanie podczas
produkcji dotyczy réwniez pewnych ele-
mentow konstrukcji pojazdow ramowych
oraz kratownicowo-ramowych poniewaz
czesto podczas spawania korpusow i
ram dochodzi do niepozgdanych zjawisk
skrecania i deformacji spowodowanej
skurczami podczas schtadzania spoin.

Rys. 1. System prostowania stanowisko-
wego. Sprawdzanie i korekcja wnek w
korpusach autobusu. (BR)
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Dobrym przyktadem moze by¢ pro-
ces montazu i ustawiania geometrii
korpuséw autobusowych. Wystepuje
tutaj szereg probleméw zwigzanych z
koniecznoscig cigatej kontroli ksztattu
weztow korpusu oraz ich korekcji. Wiele
probleméw nastrecza utrzymanie wita-
sciwej geometrii otwordéw drzwiowych
i okiennych.

=

Fot. 1. Urzgdzenie do korekcji ksztattu

otworow drzwiowych w korpusach au-

tobusowych (fot. HERKULES)

Najwiecej problemow sprawia jednak
utrzymanie wtasciwej geometrii catego
korpusu co jest miedzy innymi bardzo
wazne dla pozniejszego montazu okien
oraz elementow wyposazenia. Kluczowa
staje geometria strefy podokiennej. Przy
konstrukcji kratownicowej o dtugosci kil-
kunastu metrow staje sie to nie lada wy-
zwaniem. Do kontroli wykorzystuje sie
zarowno bardzo proste srodki jak struna
i zestaw wzornikow jak i przyrzady la-
serowe. System prostowania to zwykle
zestaw wiez naprawczych z zestawami
sitownikow hydraulicznych przemiesz-
czanych wzdtuz scian bocznych korpusu.
Podobnie jak podczas prostowania kabin
samochodow ciezarowych.

Fot.2. Wieza do prostowania weztow
sciany bocznej korpusu autobusowego.

Kolejnym  specjalnym  zastosowaniem
technologii pomiarowo-naprawczych
jest naprawa powypadkowa pojazdow
0 konstrukcji  ramowo-samonosnej
(mieszanej). Jest to specjalny przypadek
naprawy pokolizyjnej poniewaz kon-
strukcja ramowa wymaga zastosowania
odpowiedniego zamocowania przy jed-

noczesnym stosowaniu zwiekszonych sit
w stosunku do karoserii samonosne;j.

Rys.2. Ptyta podtogowa samochodu
osobowo-dostawczego. Widoczna kon-
strukcja ramowa. (BR)
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Podczas naprawy wystepujg rowniez
fragmenty karoserii samonosnej wyma-
gajace zwiekszonej ostroznosci podczas
prostowania poniewaz narazone sg na
niepozgdane  odksztatcenia  podczas
prostowania ramy.

Fot.3. System mocowania pojazdow do
3,5t w tym ramowych i ramowo-sa-
monosnych systemu HERKULES MOBILE
(fot. HERKULES)

Najwiekszy problem stanowi odpo-
wiednie zamocowanie pojazdu podczas
naprawy z zastosowaniem znacznych
sit ciggnagcych. Niezbedne staje sie za-
stosowanie specjalistycznego sprzetu
pozwalajgcego na zamocowanie np. w
miejscach mocowania amortyzatorow.
Miejsca te sg strefami ptyty podtogowej
(ramy) 0 znacznej wytrzymatosci i gwa-
rantujg skuteczng naprawe bez grozby
niepozadanych deformaciji.

Fot.4. Kratownica do montazu osprzetu
naprawczego HERKULES MOBILE (fot.
AUTOSCHECK)

Optymalnym wyposazeniem jest rowniez
niewielka kratownica osadzona trwale w
posadzce warsztatu. Istnieje mozliwose
stosowanie jeszcze bardziej uproszczo-
nego mocowania poprzez kotwy punk-
towe na state wklejone w posadzke.

Fot.5. Kotwa montazowa

wklejonych w ptyte posadzki warsztatu

mocowana jest belka lub szczatkowa

kratownica. Poprzez system kotew mo-

cowane s3 do niej elementy mocujace
oraz wieza ciggnaca.

Bogustaw Raatz

www.raatz.pl

Spotyka sie rowniez metode monta-
ZU mieszang. Do kotew zatopionych i
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Linia TROTON dla przemystu

Szpachlowka jednokomponentowa SPEC 1K
Woysokiej jakosci szpachlowka przeznaczona do napraw miejscowych.
Polecana do wypetniania matych wgniecen i zadrapan. tatwa i szybka w uzyciu ze wzgledu na brak koniecznosci stosowania
utwardzacza.
Moze by¢ uzywana na powierzchniach metalowych, drewnianych i betonie.

Szpachlowka SPEC UNIVERSAL

Najbardziej standardowa wypeiniajgca szpachléwka poliestrowa przeznaczona do napraw miejscowych. Charakteryzuje sie
bardzo dobrg przyczepnoscig do podtozy metalowych, drewnianych oraz laminatéw poliestrowo-szklanych.
Wydtuzony czas zycia do 10 minut i zwiekszona tiksotropia pozwalajg na wygodne szpachlowanie, a dobry czas utwardzania — na
tatwg i szybkg obrobke.

Szpachlowka SPEC LONG LIFE

Wysokiej jakosci szpachlowka poliestrowa o wydiuzonym czasie zycia do 30 minut. Przeznaczona do stosowania na rozlegte
powierzchnie. Doskonata do szpachlowania wagonéw kolejowych, autobuséw, kontenerdéw, itp. Charakteryzuje sie bardzo dobrg
przyczepnosciag do réznego rodzaju powierzchni. Konsystencja szpachli zostata tak zaprojektowana, aby produkt tatwo dawat sie
aplikowac, ale nie splywat po natozeniu w grubej warstwie. Dodatkowo, utwardzony materiat posiada odpowiednig elastycznos¢ i

fatwo poddaje sie obrabce.

Szpachléwka SPEC HIGH TEMP
Wysokiej jakosci szpachléwka poliestrowa o podwyzszonej odpornosci na wysokie temperatury, nawet 200°C, czesciowo
przewodzgca tadunek elektryczny, przeznaczona gtéwnie do obrébki powierzchni w ramach przygotowania jej pod lakierowanie
proszkowe. Produkt posiada odpowiednig elastycznosc¢ i bardzo dobrg przyczepnos¢ do réznego rodzaju podtoza, po zalecanym
przygotowaniu.

Karol Szkutnik tel. kom. 668 316 669; e-mail: k.szkutnik@troton.com.pl
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Powtoki ochronne

Frost&Sullivan to utytutowana firma doradcza z 50 - let-
nim stazem. Swiadczy ustugi Partnerstwa na Rzecz Rozwoju
Przedsiebiorstw, wspotpracujac z klientami w celu osiggniecia
ich najlepszej pozycji rynkowej pod wzgledem rozwoju, in-
nowacyjnosci oraz zarzadzania. Niedawno szukata najlepszej
strategii dziatania dla branzy powtok ochronnych. Sprawa jest
powazna, bo rynek jest zainteresowany jak najlepszg jakosciag
materiatdw, a surowe przepisy stawiajgce na ekologie, wy-
muszajg produkcje powtok w sposéb przyjazny srodowisku.
Analiza dla Ameryki Pétnocnej i Europy jest juz gotowa. Nie
obejdzie sie bez uruchomienia wykorzystania najnowocze-
sniejszych technologii.

Jak wynika z przygotowanej analizy, rynek powtok ochronnych,
w 2013 r. przyniesie dochdd z ich sprzedazy wysokosci 2,03
mld dolarow w Ameryce Potnhocnej, a w Europie 2,40 mid
dolarow. Bedzie wigcej, bo juz w 2017 roku te wartosci majg
wzrosng¢ odpowiednio do 2,401 2,72 mid dolardow.

Zapotrzebowanie na powtoki ochronne bedzie rosto. Stabilny
rozwoj bedzie dotyczyt zarobwno Ameryki Pdtnocnej, jak i Eu-
ropy. Wazne by inwestowa¢ tam, gdzie biznes na powtokach

Mmajg przysztosc

ochronnych zapowiada sie na najpewniejszy. Zdaniem anality-
kow Fros & Sullivan producenci powtok i zywic powinni do-
strzec ogromny potencjat w morskich i przybrzeznych platfor-
mach wiertniczych i na polach naftowych. Chodzi o migjsca,
przedsiewzigcia ktorych realizacja nastepuje w ekstremalnych
warunkach, sprzyjajacych szybkiemu rozwojowi korozji.

By zdoby¢ nowe rynki, trzeba zadba¢ o doswiadczonych
partnerow, badaczy najnowszych technologii. Chodzi o uwia-
rygodnienie swojej oferty, gotowos¢ do przedstawienia wy-
czerpujacych wynikow badan, opracowanych statystyk. Dzi$ w
prace nad ekologicznymi i jednoczesnie bardzo wytrzymatymi
powtokami angazujg nie tylko biznes, ale i osrodki naukowe.

W swojej analizie Frost & Sullivan naswietla mozliwosci rozwoju
w siedmiu roznych dziedzinach przemystu (olejowego i gazo-
wego, 0czyszczania wody, energetyki, przemystu morskiego,
wytworstwa, infrastruktury oraz architektury komercyjnej).
To istotne zrodto wiedzy dla producentow, ktére warto zgte-
bi¢. Analiza nosi tytut: Strategic Analysis of the Protective and
Marine Coatings Market and the Resins Market. Jest dostepna

na stronie internetowej firmy. Zrédto: www.rynekfarb.pl

(

ISBN 83-913442-3-2
Ksigzka poswiecona jest renowacyjnemu

lakiernika samochodowego.

LAKIERNICTWO SAMOCHODOWE

samochodowemu. Od wielu lat stanowi podstawe wiedzy
zawodowej dla kolejnych pokolern adeptéw zawodu

wiecej informacji
www.lakiernik.com.pl
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Obowiazkowa pozycja

w hibliotece Lakiernika

lakiernictwu

zaméwienia:
lakiernik.com.pl, lakiernik@lakiernik.com.pl,
tel. +48 94 35 126 22
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Konstrukcje podnosnikow samochodowych
stosowanych w warsztatach
blacharsko-lakierniczych

Istniejgca w naszym kraju infra-
struktura drogowa i komunikacyjna
sprzyja kolizjom i wypadkom drogo-
wym. Ponadto trwajacy juz od wie-
lu lat import pojazdow z zachodniej
Europy powoduje naptyw na nasz
runek motoryzacyjny ogromnej
ilosci pojazdéw, w zdecydowanej
wiekszosci powypadkowych. Oba te
czynniki spowodowaty, ze od kilku-
nastu lat popyt na ustugi zwigzane
z powypadkowg naprawg pojazdow
pofaczong z przywracaniem ksztat-
tow uszkodzonych nadwozi ciggle
wzrasta.

Podczas kolizji pojazdu, na kon-
strukcje nadwozia dziaftajg sity
zewnetrzne i wewnetrzne. Sity
zewnetrzne i wewnetrzne dziatajg
w miegjscach bezposredniego styku
pojazdu z uderzang przeszkoda. Na
pojazd bedacy w ruchu w kazdym
jego elemencie powstajg sity bez-
wtadnosci uzaleznione od wielkosci
opdZnienia ruchu i masy elementu.
W trakcie wypadku jednoczesne
oddziatywanie sit zewnetrznych i
bezwtadnosci  wywotuje powsta-
wanie wewnetrznych sit przeciw-
stawiajgcych sie im oraz zmiane
ksztattu nadwozia. Powstajacy w
ten wtasnie sposob ukfad obcigzen
powoduje trwate odksztatcenie
elementow w miejscach, w ktorych
jego wartos¢ przekracza wytrzy-
matos¢ materiatu.

Wstepnej oceny zakresu uszkodzen
powypadkowych dokonuje sie bez
uzycia specjalistycznych przyrza-
déw pomiarowych. Zapoznanie sie
z zakresem uszkodzen odbywa sie
po zdemontowaniu uszkodzonych
elementéw  zewnetrznych nad-
wozia (zderzaka, maski, btotnika,
ostony itp.), czyli odstonieciu czesci
nosnych nadwozia, ktore ulegty od-
ksztatceniu. Tego typu weryfikacja
uszkodzen pozwala jedynie na okre-
Slenie zakresu przewidywanych na-
praw i ich szacunkowych kosztow.

Wiele uszkodzen pozostaje jednak
nieznanych i ukrytych. Ich wielkos¢
i zakres mozna doktadnie poznac
dopiero po wykonaniu demonta-
zu kolejnych elementow pojazdu
i przeprowadzeniu doktadnych
trojwymiarowych pomiaréw punk-
tow bazowych nadwozia, przy
uzyciu specjalistycznych urzgdzen
pomiarowych. Z kolei przy uzyciu
wyspecjalizowanych urzadzen tzw.
ram naprawczych dokonywane s3
nastepnie naprawy uszkodzonych
ram i nadwozi pojazdow.

Przy wszelkich naprawach blachar-
skich konieczny jest jak najlepszy
dostep do wszystkich elementow i
to zaréwno nadwozia, jak rowniez
i podwozia. Chodzi przede wszyst-
kim o zapewnienie pracownikom
minimum niezbednej, a zarazem
w petni bezpiecznej przestrzeni
roboczej. W przesztosci jedynym
mozliwym rozwigzaniem problemu
dostepu do elementdw podwozia
byto korzystanie z tzw. kanatow
warsztatowych. Wadg tego typu
rozwigzania jest przede wszystkim
statos¢ wymiarow, ktére musza
uwzglednia¢ zarébwno maksymaine,
jak i minimalne rozstawy kot obstu-
giwanych pojazdow. State wymiary
kanatow muszg uwzglednia¢ row-
niez maksymalne, jak i minimalne

przeswity podwozi naprawianych
pojazddw. Przy naprawie réznych
rodzajow pojazdow i wynikajgcych
z tego faktu roznych przeswitach
podwozi, stata gtebokos¢ kanatu
wymusza koniecznos$¢ stosowania
odpowiednio  dobranych  pode-
stow roboczych wewnatrz kanatu,
zZwitaszcza w przypadku pracowni-
kobw o nizszym wzroscie. Pomimo
niewatpliwych wad, jakie posiadaja
kanaty warsztatowe i wynikajgcych
z tego faktu utrudnien przy wyko-
nywaniu czynnosci naprawczych sg
one jednak nadal stosowane, row-
niez w warsztatach blacharskich.
Posiadajg jednak rowniez i swoje
zalety, z ktérych najwazniejszg jest
brak koniecznosci  wykonywania
CZynnosci zwigzanych z okresowg
obstugg, konserwacjg i kontrolg
stanu technicznego. Nie ma w
zwigzku z tym koniecznosci pono-
szenia dodatkowych kosztow wy-
nikajacych z utrzymaniem w petnej
sprawnosci technicznej stanowiska
naprawczego.

Obecnie jednak, zamiast kanatu
warsztatowego, zdecydowanie
czesciej przy prowadzeniu prac na-
prawczych nadwozi wykorzystywa-
ne sg roznego rodzaju podnosniki
samochodowe. Podnosnikami sg

Podnosnik
diagnostycz-
ny czteroko-
lumnowy
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fqczneiem
gornym

napedzane recznie lub automa-
tycznie urzadzenia stuzgce do
prostoliniowego przemieszczania
poszczegdlnych  podzespotow i
elementow lub catych pojazdow w
pionie za posrednictwem elementu
sztywnego, badz z czesciowym wy-
korzystaniem uktadu ciegnowego.

Zasadniczg przewaga podnosnikow
nad kanatem warsztatowym jest
mozliwos¢ ptynnej regulacji wy-
sokosci unoszenia pojazdu, a tym
samym zapewnienie zdecydowanie
bardziej ergonomicznych warun-
kow pracy dla pracownikow.

Wszystkie wykorzystywane obec-
nie podnosniki do unoszenia catych
pojazddw napedzane sg silnikiem
elektrycznym. Ze wzgledu na
konstrukcje uktadu unoszacego i
zastosowany sposob przeniesienia
napedu wszystkie rodzaje stoso-
wanych podnosnikow dzielg sie na
trzy podstawowe grupy:

mechaniczne,

hydrauliczne,

pneumatyczne.

W podnosnikach elektrohydrau-
licznych ruch obrotowy silnika
zamieniany jest na ruch wzdtuzny
elementow unoszacych w kierunku
pionowym. Unoszenie pojazdu na-
stepuje najczesciej dzieki wykorzy-
staniu pionowych mechanizmow
srubowych. Rzadziej, cho¢ rowniez
stosowanym sposobem przenie-
sienie napedu przy unoszeniu jest

wykorzystywanie  mechanizmow
fancuchowych lub linowych.

W podnosnikach z napedem elek-
trohydraulicznym i elektropneu-
matycznym wykorzystywane jest
prawo fizyczne, zgodnie z ktoérym
ci$nienie cieczy lub gazu jest jed-
nakowe w catej ich objetosci, a w
Zwigzku z tym sita przytozona do
matego ttoka pompy hydraulicznej
lun sprezarki pneumatycznej po-
woduje wzrost cisnienia cieczy lub
gazu w catym uktadzie. Dzieki temu
ci$nienie to, dziatajgc na duzg po-
wierzchnie ttoka sitownika, unosi go
Z sitg o tyle razy zwielokrotniong, ile
razy powierzchnia ttoka sitownika
jest wieksza od powierzchni ttoka
pompy hydraulicznej lub sprezarki
pneumatycznej. Podnosniki tych
konstrukcji  posiadajg  sitowniki
hydrauliczne lub pneumatyczne z
pojedynczymi lub wielocztonowymi
ttokami. Cisnienie ptynu hydraulicz-
nego lub sprezonego powietrza
uzyskiwane jest z wykorzystaniem
pomp elektrycznych z odpowied-
nim systemem sterowania.

Kazde z tych rozwigzan kon-
strukcyjnych  ma swoje zalety.
Hydrauliczne przeniesienie napedu
umozliwia osigganie najwiekszych
wartosci maksymalnych udzwigow.
Pneumatyczna konstrukcja napedu
zapewnia z kolei najwiekszg szyb-
kos¢ unoszenia. Zaletg konstrukgji
Z mechanicznym przeniesieniem
napedu jest najwyzsza wysokos¢
podnoszenia oraz prostota kon-
strukciji.

Ze wzgledu na rozwigzanie kon-
strukcyjne zwigzane bezposrednio
Ze sposobem unoszenia, podno-
$niki do obstugi pojazdow dzielg
sie na:

ptytowe,

kolumnowe,

nozycowe,

stupowe.

Podnosniki ptytowe wykorzystu-
jga do unoszenia pojazdu ptyte
umieszczong pod jego progami.
Do podparcia pojazdu o progi
wykorzystywane sg specjalne pod-
ktadki gumowe. Podnosniki tego
typu sg najczesciej urzadzeniami

niskiego unoszenia (do wysokosci
okoto 1 metra). Najwiekszg zaletg
tego typu podnosnikdw jest brak
koniecznosci trwatego mocowania
ich do posadzki. Zwykle wyposa-
zone sg w kotka umozliwiajgce
wsuniecie catej konstrukcji pod
srodkowg czes¢ podwozia pojazdu.
Mozliwe jest dzieki temu z ich wy-
korzystaniem dowolne sytuowanie
i tworzenie stanowisk obstugowych
zgodnie z aktualnymi potrzebami w
warsztacie.

Tego typu konstrukcje podnosni-
ka posiada naped pneumatyczny
unoszenia, w ktorym sitownik ma
posta¢ miecha (poduszki) ze stabi-
lizatorem teleskopowym. Napetnie-
nie miecha sprezonym powietrzem
zapewnia szybkie uniesienie pojaz-
du na niewielkg wysokosc.

Drugg grupg konstrukcyjng pod-
nosnikdbw sg wersje kolumnowe.
Posiadajg jedng, dwie lub cztery
kolumny. Podnosniki tego typu
mogg posiada¢ naped elektrome-
chaniczny (Srubowy lub tancucho-
wy), a takze stosowany obecnie
zdecydowanie  czesciej  naped
elektrohydrauliczny (sitownikowy).
Podnosniki  jednokolumnowe i
dwukolumnowe posiadajg odpo-
wiednio jedng lub dwie pary regu-
lowanych przegubowo wspornikow
ramieniowych unoszacych pojazd.
Podnosniki czterokolumnowe za-
miast ramion unoszacych posiadajg
specjalne ptyty najazdowe, na kto-
re pojazd najezdza kotami.

Podnosniki jednokolumnowe wyko-
rzystuje sie w sytuacjach, gdy brak
jest wystarczajacej ilosci miejsca
na konstrukcje dwukolumnowa.
Wada tej konstrukgji, ze wzgledu
na znaczne obcigzenia kolumny i
ramion unoszacych jest ograniczo-
ny udzwig wynoszacy maksymalnie
2 t. Konstrukcja tego typu jest
jednak dos¢ czesto stosowana w

warsztatach  blacharsko-lakierni-
czych.
Kolejng, najbardziej dotychczas

rozpowszechniong w warsztatach
arupg podnosnikow sg konstrukcje
dwukolumnowe. W podnosnikach
tych pojazd unoszony jest przez



dwie pary ramion osadzonych na
tzw. wobzkach, poruszajacych sie
pionowo po prowadnicach kolumn.
Ramiona zamocowane sg na woz-
kach w taki sposéb, ktory zapewnia
ich czesciowy obrot w ptaszczyznie
poziomej, tak aby w czasie wpro-
wadzania pojazdu na stanowisko
mozna byto je ustawi¢ réwnolegle
do kierunku wjazdu, nastepnie za$
wsuna¢ pod podwozie pojazdu sto-
jacego juz na stanowisku podno-
Snika. Obracane na wozkach uno-
szgcych ramiona majg regulowang
dtugos¢. Zapewnia to bezpieczne
i stabilne unoszenie pojazdow o
roznych wymiarach podwozia i z
roznie rozmieszczonymi punktami
podparcia.

Podnosniki dwukolumnowe moga
by¢ symetryczne lub asymetrycz-
ne.

Wersja symetryczna posiada cztery
rowne ramiona, a srodek ciezko-
$Ci Unoszonego na niej pojazdu
przypada pomiedzy kolumnami w
0si ich symetrii. W podnosnikach
asymetrycznych  ramiona maja
przy kazdej z kolumn (parami)
zroéznicowang dtugose (na jednym
wozku kolumny 1 szt. dtuzsza i 1
szt. krotsza), a kolumny zwroco-
ne s w kierunku wjazdu. Srodek
ciezkosci unoszonego pojazdu lezy
w 0si wjazdu, ale przed osig przeci-
najgca kolumny.

Zasilanie i naped podnosnikow
dwukolumnowych moze by¢ re-
alizowane jednym wspoélnym silni-
kiem dla obu kolumn lub dwoma
niezaleznymi silnikami, po jednym
dla kazdej z kolumn. W przypadku
zasilania jednym silnikiem istnieje
koniecznos¢ przeniesienia nape-
du z jednej kolumny na druga
oraz zapewnienia synchronizacji
ruchu pomiedzy nimi. Zastoso-
wanie dwoch silnikow (po jednym
dla kazdej z kolumn) wymaga je-
dynie zapewnienia synchronizacji
ruchu.

Podnosniki dwukolumnowe mogag
posiada¢ naped elektromecha-
niczny lub elektrohydrauliczny.
W podnosnikach elektromecha-
nicznych unoszenie ramion re-
alizowane jest poprzez zamiane
ruchu obrotowego na wzdtuzny

(pionowy) z wykorzystaniem po-
ruszajgcych sie ruchem postepo-
wo-obrotowym s$ruby wzgledem
nieruchomej nakretki. W kon-
strukcjach ze wspdlnym silnikiem
dla obu kolumn przeniesienie
napedu pomiedzy kolumnami i
synchronizacja pracy wozkoéw na
obu kolumnach realizowana moze
by¢ poprzez fancuch lub przektad-
nie katowa. Wadg tych rozwigzan
konstrukcyjnych jest stosunkowo
gtosna praca podnosnika oraz
koniecznos¢ przeprowadzania
okresowych regulacji o konser-
wacji wspotpracujacych ukfadéw
mechanicznych.

W podnosnikach elektrohy-
draulicznych  unoszenie pojazdu
realizowane jest poprzez dwa
sitowniki umieszczone w kolum-
nach podnosnika. W konstrukcjach
tego typu potaczenie instalacji hy-
draulicznej pomiedzy kolumnami
(silnik umieszczony jest na jednej z
kolumn) oraz synchronizacja pracy
wdzkow unoszacych w obu kolum-
nach moze byc¢ przeprowadzone na
dole podnosnika ( na wysokosci po-
sadzki) lub na gorze (na wysokosci
konca kolumn). W elemencie tacza-
cym obie kolumny, bez wzgledu na
wersje (gorng, czy dolng) przepro-
wadzony jest miedzy kolumnami
waz hydrauliczny do przeniesienia
cisnienia oleju hydraulicznego na
drugi sitownik oraz lina synchro-
nizujgca wysokos¢ unoszenia obu
wozkéw kolumn.

Zaletg konstrukcji z podstawg dol-
ng, umieszczong na posadzce jest
mniejsza wysokos¢ catkowita pod-
nosnika, a zarazem mozIliwos¢ ob-
sfugi znacznie wyzszych pojazdow.
Do wad tej konstrukgji zaliczy¢
trzeba jednak koniecznos$¢ prze-
jezdzania pojazdem po podstawie
pomiedzy kolumnami podczas
wprowadzania go na stanowisko i
w trakcie jego wyprowadzania ze
stanowiska. Ma to bardzo istotne
znaczenie, zwtaszcza w warszta-
tach blacharskich, w ktérych pojazd
umieszczany jest na specjalnych
stanowiskach (ramach) pomiaro-
Wo-naprawczych.

Tej wady pozbawiona jest kon-
strukcja z taczeniem na gorze
kolumn. Rozwigzanie to wymaga
jednak wiekszej minimalnej wyso-
kosci pomieszczenia warsztatowe-
go (belka gérna umieszczona jest
minimalnie na wysokosci 4 m, a w
niektdrych rozwigzaniach nawet na
5 m). Osadzona na statej wysokosci
belka goérna ogranicza ponadto
obstuge podwyzszonych pojazdow
przy petnej wysokosci uniesienia
pojazdu.

Elektrohydrauliczne  podnosniki
dwukolumnowe wymagajg znacz-
nie mniej zabiegdw zwigzanych z
okresowg konserwacjg i regulacja
niz konstrukcje elektromecha-
niczne. Sq zdecydowanie cichsze
w dziataniu i szybciej unosza
pojazd. Ponadto  konstrukcje

Podnosnik
dwuko-
lumnowy
z fqczneim
dolnym
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elektrohydrauliczne ZUzywajg
zdecydowanie mniej energii elek-
trycznej w zwigzku z samoistnym
opuszczaniem sie ukfadu unosza-
cego pod wiasnym ciezarem, bez
koniecznosci stosowania napedu
elektrycznego.

Kolejng  grupe  konstrukcyjng
podnosnikow  stanowig wersje
czterokolumnowe. Sg to pod-
nosniki najazdowe, tzn. pojazd
unoszony jest na kotach stojgcych
na pomostach podnosnika. Jest
to warunek wielu testow diagno-
stycznych. Podnosniki tego typu
sg konieczne przy prowadzeniu
czynnosci diagnostycznych, zwig-
zanych z uktadem zawieszenia
i kierowniczym. Dzieki zastoso-
waniu dodatkowego podnosnika
wewnetrznego miedzy-kotowego
lub miedzy-osiowego (do unie-
sienia catego pojazdu) umiesz-
czonego miedzy podnosnikiem
gtbwnym, a nieruchomymi ele-
mentami podwozia mozliwe jest
rowniez badanie zawieszenia w
stanie odprezonym. W podnosni-
kach czterokolumnowych istnieje
mozliwos¢ przesuwania jednego
Z najazdoéw, w celu dostosowania
rozstawu najazdéw dla potrzeb
obstugiwanego pojazdu  (jego
szerokosci i rozstawu kot). Pod-
nosniki czterokolumnowe wyste-
pujg w wersjach tzw. zwyktych i
diagnostycznych. Pierwsza grupa
przystosowana jest do prowa-
dzenia zwyktej obstugi i biezacych
napraw. Wersja diagnostyczna
umozliwia przeprowadzenie po-
miaru i kontroli geometrii usta-

wienia kot i osi pojazdow. Posiada
obrotnice pod kota przednie i pty-
ty rozprezne pod kota tylne oraz
dzwignik osi lub miedzyosiowy. W
profesjonalnych warsztatach bla-
charsko-lakierniczych, ze wzgledu
na zakres prowadzonych napraw,
w tym rowniez i powypadko-
wych taka wersja podnosnika jest
wrecz niezbedna na wyposaze-
niu. W podnosnikach czteroko-
lumnowych unoszenie pojazdu
realizowane jest przez zespot lin
stalowych, nacigganych (na spe-
cjalnych krazkach, umieszczonych
na kolumnach) przez sitownik
hydrauliczny umieszczony pod
jednym z pomostow unoszacych
podnosnika.

Coraz bardziej popularng wersjg
konstrukcyjng podnosnikow w
ostatnim czasie sg rozwigzania
nozycowe. Sg one jednak drozsze
od poprzednich rozwigzan. Posia-
dajg naped hydrauliczny. Unosze-
nie realizowane jest przy zastoso-
waniu sitownikodw hydraulicznych
rozktadajgcych i sktadajgcych
konstrukcje ,nozycowg” podno-
$nika. Podnosniki nozycowe dzielg
sie na: wersje typowo obstugowe
(podprogowe) oraz najazdowe (w
tym réwniez diagnostyczne).

Podnosniki nozycowe podprogo-
we posiadajg zwykle konstrukcje
opartg na bazie nozyc podwoj-
nych, co wynika ze znacznie krot-
szych ptyt unoszacych. Podno-
Sniki nozycowe najazdowe majg
konstrukcje jedno-nozycowa.
Wersje diagnostyczne, podobnie

jak podnosniki czterokolumnowe
posiadajg dodatkowo wyposa-
zenie diagnostyczne. Wszystkie
konstrukcje podnosnikdbw nozy-
cowych mogg by¢ montowane na
posadzce oraz w specjalnie przy-
gotowanych zagtebieniach w po-
sadzce. Wowczas krawedz gorna
podnosnika w stanie spoczynko-
wym lezy w ptaszczyznie posadzki
warsztatu. Jest to spora zaleta,
poniewaz praktycznie w ogole nie
zajmujg miejsca w warsztacie, co
zwtaszcza przy pracach blachar-
skich ma dos¢ istotne znaczenie.

Ostatnig  grupe  podnosnikow
stosowanych w warsztatach bla-
charsko-lakierniczych stanowig
podnosniki stupowe. Sg to hydrau-
liczne z sitownikami zagtebionymi
w posadzce warsztatu. Podnosniki
stupowe mogg by¢ wyposazone w
réznego rodzaju ramiona unoszg-
ce oraz pomosty najazdowe. S3
bardzo ciche w dziataniu. Mogag
wystepowac w wers;ji:
jednostupowej - z jednym ttfo-
kiem i czterema ramionami,
dwustupowej — z dwoma tto-
kami i czterema ramionami
(po dwa na kazdy ttok) do ob-
stugi pojazddw o zwiekszonym
rozstawie osi lub o nietypowo
umieszczonych punktach pod-
parcia,
dwustupowej z najazdami.

Przy wyborze konkretnej wersji
podnosnika do warsztatu Dbla-
charsko-lakierniczego nalezy
pamieta¢, ze wybor dostoso-
wany musi by¢ do konkretnych
potrzeb, zastosowania, wielkosci
catego warsztatu i poszczegol-
nych stanowisk, organizacji pracy
oraz mozliwosci  finansowych.
Najczestszym kryterium doboru
konkretnej wersji podnosnika
jest uniwersalnos¢ zastosowania,
cho¢ wiadomo, ze przy pewnym
zakresie ustug jest to warunek
trudny do spetfnienia, a w wielu
przypadkach wrecz niemozliwy
i konieczne jest zastosowanie w
warsztacie kilku réznych rozwig-
zan na potrzeby poszczegolnych
stanowisk obstugowych.

mgr Andrzej Kowalewski



Fot. 1. Zgrzewanie podtuznicy wykonanej ze stali wysokogatunkowej o podwyzszonej wytrzymatosci.

Nowe technologie zgrzewania karoserii

Technologia faczenia elementdw za pomocy zgrzewania opo-
rowego nie jest juz tylko zarezerwowana dla fabryk pojazdow
samochodowych, ale dzieki miniaturyzacji urzadzen wprowa-
dzono jg do serwisow blacharskich, przy naprawach powypad-
kowych. Taki postep pozwolit na naprawe karoserii zgodnie z
wytycznymi producentdw, ktore majg na celu przywrocenie
nie tylko poprzedniego stanu wizualnego lecz réwniez od-
tworzenie wtasciwosci odpowiadajgcych za bezpieczenstwo
bierne uzytkownikow (fot. 1).

Wsrdd szerokiej gamy zgrzewarek znajdziemy wiele pozycii,
ktére nie nadajg sie do zgrzewania wspotczesnych karoserii
produkowanych ze stali wysokogatunkowych HSS, UHSS oraz
stali borowych, tracacych swoje cenne wtasciwosci podczas
przegrzania. Dla zachowania odpowiednich parametrow pro-
cesu nalezy stosowac urzadzenia zapewniajgce odpowiednie
parametry, czyli generowac prad o wysokim natezeniu, przy
wtasciwym nacisku elektrod chtodzonych cieczg. Przestrze-
ganie zadanych wytycznych pozwoli na powstanie pofaczenia
wysokiej jakosci, ktére nie wptynie negatywnie na jakos¢ no-
wego elementu oraz potfgczen sasiednich. Kontrole zgrzeiny
mozna przeprowadza¢ w warunkach warsztatowych dzieki

Fot. 2. Narzedzia do testowania jakosci potqczen zgrzewanych.

urzadzeniom pomiarowym mierzacym nacisk elektrod oraz
urzadzeniom do przeprowadzania testow niszczacych potg-
czen (fot. 2). Jednakze wzorem sg urzadzenia, ktore same
kontrolujg parametry mierzac przeptyw pradu miedzy elek-
trodami uchwytu do zgrzewania, informujgce na biezaco o
jakosci zgrzewu.

Posrod zgrzewarek karoseryjnych wyrozniamy urzadzenia z
uchwytami umieszczonymi w pewnej odlegtosci od transfor-
matora (fot. 3) oraz takie, w ktérych transformator jest zinte-
growany z uchwytem roboczym (fot. 4). To drugie rozwigzanie
pozwala w znacznym stopniu wyeliminowac straty mocy mie-
dzy ramionami uchwytu oraz generatorem. Urzgdzenia tego
typu pozwalajg na osiggniecie wyzszych pradow zgrzewania
nawet do 14500Amperoéw, przy zastosowaniu mniejszego
zabezpieczenia na linii elektrycznej oraz przekroju przewodu
zasilajacego.

Fot 3. Najnowszy model
zgrzewarki z serii spot 7 GSYPOT
BP-LC-s7.

Fot. 4. Zgrzewarka PTI-s7 z
transformatorem zintegrowa-
nym w uchwycie.

Zadaniem inzynierow projektujgcych zgrzewarki jest state wy-
chodzenie naprzeciw wymogom stawianym przez nowoczesne
karoserie oraz sprostanie wymaganiom uzytkownikow, ktorym
zalezy na uzyskaniu najwyzszych parametrow zgrzewania, przy
minimalnej ilosci ustawien do zaprogramowania. Odpowiedzig
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Fot. 5. Zgrzewarki serii spot 7 potrafig automatycznie dobrac¢ para-
metry pracy.

na takie potrzeby serwisdw sg najnowsze zgrzewarki serii spot
7, powalajgce na skorzystanie z osmiu trybdw zgrzewania
(fot. 5), w tym utatwiajgcego prace trybu EASY, w ktérym po
wybraniu typu elektrod mozemy od razu przystgpi¢ do pracy.
Urzadzenie automatycznie dokona pomiaru grubosci zgrzewa-
nej blachy oraz poprzez probnikowy pomiar przeptywu pradu
przez elektrody dokona doboru wysokosci pradu zgrzewania,
uwzgledniajgc jaki gatunek stali zostanie zgrzany. Funkcja ta
pozwala na prace bez urzadzenia pomiarowego, stuzgcego
do detekgji twardosci stali niezbednego przy trybie GYSTEEL.
Jezeli uzytkownik zna parametry jakie nalezy zada¢ moze w
trybie recznym MANUAL MODE samemu ustawi¢ wszystkie
wartosci lub w trybie STANDARD i MULTI ograniczy¢ je do gru-
bosci i gatunku stali oraz zastosowanych elektrod. Urzadzenia
Z serii s7 sg rébwniez wyposazone w dane o witasciwosciach
zgrzewOw uzyskane od producentow pojazdow, ktore mozna
odtworzy¢ w trybie CAR MANUFACTURE i zastosowac dla od-
powiedniego miejsca naprawy. Nowoscig wprowadzong w tej

Fot. 6. Przyktadowe rodzaje elektrod wymiennych dla uchwytu X oraz C.

generacji zgrzewarek jest tryb GLUE MODE, stuzacy do tacze-
nia elementdéw dodatkowo potgczonych klejami do karoserii.
Dzieki sterowaniu mikroprocesorowemu klej zostaje wypalony
wyfgcznie w miejscu powstawania jgdra zgrzeiny, a uzyskane
potaczenie jest bardzo trwate.

Po kazdym zgrzewie wykonanym, za pomocg uchwytu dwu-
stronnego urzadzenie poinformuje nas o tym czy zgrzew ma
wtasciwe parametry, dodatkowo podaje czas, prad oraz site
nacisku elektrod uzytych do jego wykonania. Uzyskane infor-
macje mozna zapisa¢ na karcie pamieci oraz odtworzy¢ przy
tworzeniu raportu naprawy blacharskiej.

Zachowanie wysokich wfasnosci potgczen zgrzewanych byto-
by niemozliwe bez krazacego w uktadzie ptynu chtodzacego.
To dzieki niemu temperatura zgrzewu po jego wykonaniu
wynosi tylko ok. 40°C i nie wpfywa negatywnie na utracenie
pozadanych wtasnosci stali wysokogatunkowych uzytych przy
wytwarzaniu karoserii. Miejsca wokot zgrzeiny nie podlegaja
skurczowi termicznemu, tak jak ma to miejsce podczas spawa-
nia elektrycznego, a uzyskane potgczenie nie wymaga dalszej
obrobki przed lakierowaniem. Obstugujacy urzadzenie moze
korzysta¢ z wielu rodzajow elektrod wymiennych (fot. 6),
dzieki ktorym moze dotrze¢ do trudnodostepnych miejsc, a
dzieki kilku rodzajom koncowek elektrod wykonany zgrzew nie
odbiega wygladem od fabrycznych. Zastosowanie systemow
chtodzenia uchwytu, przewodoéw oraz samego transformato-
ra pozwala na ciggtos¢ pracy oraz uzyskanie wysokiej powta-
rzalnosci punktow. Dodatkowo w jednym z nowych modeli
zgrzewarek zastosowano system szybkiego montazu ramion
do uchwytu roboczego, dzieki ktéremu znacznie skraca sie
czas ich wymiany (fot. 7).

Cooling liquid automatic
connectors.

Fot. 7. System szybkiego montazu ramion w GYSPOT BP.LQC-S7.

Podczas obstugi zgrzewarki nalezy pamieta¢ o siinym polu
elektromagnetycznym wytwarzanym przez urzadzenie i mo-
gacych wystapi¢ przez nie negatywnych skutkach zdrowot-
nych. Warto zapoznac sie z kartami technicznymi i sprawdzi¢
czy zgrzewarka spetnia wszystkie normy bezpieczenstwa.
Niektore urzadzenia, jak zgrzewarki inwerterowe francuskiej
firmy GYS opatrzone sg logiem BODY PROTECT (fot. 8) ponie-
waz ich normy bezpieczenstwa nawet przewyzszajg okreslone
przepisami wymagania.

Zgrzewanie oporowe jest obecnie obok lutospawania i klejenia
najlepszag technologig taczenia elementow karoserii podczas
napraw powypadkowych. Metoda ta dzieki statemu rozwijaniu
urzadzen pod wzgledem konstrukcyjnym jak i elektroniki ste-
rujgcej stafa sie juz codziennoscig w wielu serwisach blachar-
skich. Silna konkurencja producentdw zgrzewarek pozwolita na



znaczny spadek cen zakupu urzadzen wysokiej klasy, wyposa-
zonych w skomplikowane urzadzenia sterujace, wyreczajgce

0 cm (Norm : 3 cm max) obstugujgcego ze skomplikowanej procedury ustawiania pa-
rametrow. Wspotczesne zgrzewarki to prawdziwe kombajny
\ e do napraw blacharskich, wyposazone w spotery blacharskie

'.‘ Sy ‘a do prowadzenia napraw panelowych oraz mozliwoscig zgrze-
e S wania jednostronnego mono point. Nie nalezy zapomina¢, ze
technologia zgrzewania oporowego nie wymaga tak jak pozo-

bcm 4 cm state sposoby tgczenia elementdw dostarczenia topnikdw oraz
(Norm:S_O cm max) (Norm : 30 cm max) gazow ostonowych. Obstuga urzadzenia sprowadza sie nie-
= rzadko tylko do wymiany zniszczonych koncowek elektrod po
odpowiedniej ilosci wykonanych zgrzewow. Tak dopracowana
technologia zgrzewania jest duzo fatwiejsza dla warsztatow-
cow, ktorzy nie muszg juz martwic¢ sie o skurcze wywotane
przegrzaniem blachy, ktore czesto wystepujg przy spawaniu
oraz o finalng obrobke zgrzewdw. Bogustaw Raatz
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NOWOCZESNOSC TO NASZA TRADYCJA

Spoter ALUEFV

Spoter EZ Spot 4000A

Najwyzsze] jakosci spoter do
napraw panelowych nowoczesnych
karoserii.

Zaprojektowany specjalnie do
napraw ALUMINIUM metoda
panelows.

REAAER Y]

EASY PULLER

/ STRONG PULLER
Niezastapione narzedzie do usuwania  Specjalne parametry do lutowania twardego karoserii samochodowych Przeznaczony do usuwania duzych
uszkodzeri karoserii metoda panelowg  obnizony prad minimalny (15A). Przystosowana do spawania aluminium, uszkodzen poszycia karoserii.
lub metoda klejowa PDR. stali, stali nierdzewnej oraz stali wysokiej wytrzymatosci (HSS, UHSS, BORON). Nawet 2 tony sity ciagniecia.

1023,4 zt

HERKULES REMOVER EZ Dent Protector EZ Blaster Spawarka tw. sztucznych

Kompletny zestaw pozwalajacy na Najnowsze niemieckie zabezpiecze- Specjalna szlifierka pneumatyczna do Idealna do napraw tworzyw
odkrecenie zlodziejek, czyli srub za- nie antyprzepieciowe, chronigce usuwania korozji, mas natryskowych, sztucznych. W zestawie uniwersalne
bezpieczajacych felgi elektronike pojazdu. naklejek, powtok itp. tworzywo FIBERFLEX. Prod. USA.

TYLKO W STYCZNIU -14% NA WSZYSTKO!
SKORZYSTAJ Z KUPONU RABATOWEGO W NOWYM SKLEPIE INTERNETOWYM

her2014
ZAMOW TERAZ!  www.SKLEPHERKULES-SC.PL

*Przedstawiona promocja dotyczy oferty znajdujacej sie na stronie internetowej www.sklep.herkules-sc.pl. Oferta dotyczy wylacznie sprzedazy detalicznej
i wazna jest do odwolania i/lub wyczerpania zapasow. Wszystkie podane ceny s cenami netto po rabacie. Zdjecia nie stanowia oferty.

HERKULES, ul. Hodowlana 45, 86-005 Biate Btota k. Bydgoszczy, sklep@herkules-sc.pl [HERKULES |
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Inwestowanie w warsztat

blacharsko-lakierczy

Nie od dzisiaj wiadomo, ze serwisy blacharsko-lakieni-
cze stanowig istotng czes¢ powiekszajacg dochody Au-
toryzowanych Stacji Obstugi. Minety juz czasy kiedy in-
westycje w te czes¢ serwisu wiasciciele ASO traktowali
jako zto konieczne, a wszelkie dziatania w tym kierunku
czynili pod naciskiem lub pozbywali sie problemu ko-
rzystajgc z podwykonawcow. Sytuacja sie zmienia, bo
powstajace dzisiaj zaktady to najczesciej swietnie wy-
posazone dziaty ASO. Inwestowanie i jego poptacalnos¢
nie dotyczy oczywiscie wytgcznie ASO. To samo mozna
zaobserwowac na catym rynku napraw. Znaczng role
odegrat szeroki dostep do roznego rodzaju dotacii:
unijnich, Urzedéw Pracy czy tez ARIMR.

Lakiery wodne

Dla niektérych warsztatow blacharsko-lakierniczych
wprowadzenie koniecznos¢i przejscia na stosowanie
nowoczesnych technologii lakierow na bazie wody to
byfa parwdziwa rewolucja techniczna i organizacyjna.
Wodne systemy bazowe zostaty stworzone jako alter-
natywa dla baz rozpuszczalnikowych. Zgodne z Dyrek-
tywg UE dotyczaca ograniczenia zawartosci organicz-
nych zwigzkéw lotnych w materiatach przeznaczonych
dla samochodowego lakiernictwa renowacyjnego (LZ0)
coraz szerzej sg stosowane lakiery produkowane na ba-
zie wody. Problemy wynikaty z koniecznosci zmiany na-
rzedzi, systemow lakierow, szkolenia pracownikow oraz
strony mentalnej wszystkich pracownikdéw lakierni.
Dodatkowo wprowadzono do stosowania nowoczesne

kolory i lakiery o ztozonej strukturze wymagajace do-
szkalania sie zatogi oraz ciggtego rozwoju. Niebagatelny
problem stanowi proces suszenia lakierow wodnych.
Nie tylko tempartura lecz bardzo intesywny przeptyw
powietrza to niezbedne warunki wtasciwego procesu
suszenia wodnych powtok lakierowych.

Nowoczesne karoserie

Od pewnego czasu nastepujg systematyczne zmiany
technologii budowy wspoétczesnego nadwozia samo-
chodowego. Ogromny postep w konstrukcji nadwozi
nowoczesnych samochodéw spowodowany jest gtow-
nie poprzez walke konkurencyjna, w ktérej bronig jest
bezpieczenstwo uzytkownikow oraz coraz bogatsze

Fot. Zestaw
dysz do
suszenia
lakierow
wodnych.
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wyposazenie pojazdow. Wymagania rozwijajgcego sie
rynku samochodowego spowodowaty, ze na prze-
strzeni ostatnich lat producenci samochodow dgzac
do zmniejszenia masy karoserii i wzrostu bezpieczen-
stwa biernego wprowadzili nowoczesne rozwigzania
konstrukcyjne. Jedng z gtbwnych zmian jakie dokonaty
sie w tym okresie jest wprowadzenie rdznorodnych
materiatobw konstrukcyjnych czego wynikiem jest
powstanie nadwozia hybrydowego. Niczym zaskaku-
jacym jest zastosowanie we wspotczesnej karoserii
tradycyjnych elementdéw stalowych, aluminiowych
oraz stopow stalowych z uszlachetniajgcymi domiesz-
kami (np. magnez, bor). Gtbwnym powodem zmiany
podejscia do konstrukcji nadwozia jest koniecznos¢
Znacznego zmniejszenia jej masy. Wynika to z tego iz
wspotczesnie w samochodach montuje sie coraz wie-
cej urzadzen dodatkowych typu: ABS, EBD, ESP ASR,
uktad wspomagajgce utrzymanie trakcji i toru jazdy
elektryczne szyby, elektryczne zamki, wzmochienia
drzwiowe oraz wiele innych.

Aby masa pojazdow nie wzrosta nadmiernie pozostaje
szuka¢ oszczednosci w konstrukcji nadwozia. Zmniej-
szenie masy to gtdbwnie mniej materiatu konstrukcyj-
nego. Problem polega na tym, aby zmniejszajac ilos¢
materiatu (zwykle poprzez zmniejszanie grubosci
blach) nie wptywa¢ negatywnie na wtasnosci mecha-
niczne catej konstrukcji. Producenci oraz konstrukto-
rzy samochodow postawili sobie jeszcze bardziej am-
bitne zadanie... nie tyle nie obniza¢ bezpieczenstwa, a
wrecz je podniesc.

2004

Aluminium

2012

VHTS Aluminium

VHTS
LTS Stal zwykiz

USIBOR
HTS

LTS Stal zwykla UHTS

2“"“": ) 95%
6% 5%

Stal zwykia

Bl Sl wysokogatunkowa

Rys. Wykres obrazujqcy zmiany proporcji materiatow
stosowanych do budowy karoserii na przestrzeni
ostanich 8 lat.

Ewolucja oferowanych blach przeznaczonych do pro-
dukcji nowoczesnych nadwozi spowodowata niespoty-
kany dotad postep technologiczny. Przy jednoczesnym
zmniejszeniu grubosci stosowanych blach stalowych
zwiekszono ich sprezystos¢ oraz inne witasnosci me-
chaniczne. Konkretnym i bardzo znaczacym przykta-
dem zastosowania nowoczesnych blach do budowy
nadwozi samochodowych jest zamiana dotychczas
stosowanych gatunkow stali St10 - 14 i St52 blachg
wykonang ze stali IF. Wszystkie te zmiany wymagaja
zastosowania nowoczesnych technologii: lutospawarek
niskotemperaturowych pozwalajgcycj na tgcznie blach
stalowych w temperaturze ponizej 1000 stopni Celsju-
sza, zgrzewarek inwerterowych umozliwiajacych zgrze-
wanie przy pradach rzedu kilkunastu tysiecy Amperow,
systemow naprawy panelowej wraz ze spoterem oraz
urzadzen do napraw elementow aluminiowych. Ko-
nieczne jest rowniez posiadanie urzadzehn do napraw
elementow z tworzyw sztucznych. Technologie opisy-
wano wielokrotnie w naszym pismie i warto wroci¢ do
poprzednich numerow aby sprawdzi¢ czy serwis pracu-
je stosujac aktualnie wymagane metody naprawy.

Trzeba zwigkszac przeréb

Nieaktualna jest zasada, ze warsztat nieraz zarabia
wiecej na czesciach do naprawianego samochodu
niz na samej naprawie. Poza wyjgtkami oczywiscie.
Dotyczy to zasady. Obecnie tylko zwiekszajac przerob
zyskuje sie dodatkowy zarobek. Powiedzmy, Zze firma
ubezpieczeniowa przeznaczyta na naprawe danego
elementu 5 godzin. To przy przyktadowej stawce 100
zt/roboczogodzine firma zainkasuje 500 zt. Co zale-
dwie wystarczy na pokrycie kosztow z ewentualnym
matym zyskiem. A co w przypadku jak czas naprawy
z niezaleznych przyczyn wydtuzy sie? To strata gwa-
rantowana...

Fot. Po-
tqczenia
lutospawane.
Wymog
dzisiejszeych
CZasow.

Fot. Nowo-
czesny sys-
tem napraw
powypadko-
wych zinte-
growany z
podnosqni-
kiem nozyco-
wym. Szybki
montaz i
demontaz
pojazdu.
Gwarancja
szybkiej na-
prawy i krot-
kiego czasu
potrzebnego
na przy-
gotowanie
pojazdu.




Fot. Szkole-
nia dla bla-
charzy cho¢
zyskujq na
popularnosci
to jeszcze w
Polsce nadal
nie jest co-
dziennosc.

A co bedzie jezeli po zastosowaniu technologii skraca-
jacych czas naprawy uda sie wykonac ja w 3 godziny?
Pewne 200 zt. Zysku! Nie ma lepszego sposobu na
zwiekszanie dochodow warsztatu jak skracanie czasu
naprawy co moze umozliwi¢ stosowanie nowocze-
snych technologii przy jednoczesnym odpowiednim
poziomie umiejetnosci i wiedzy zatogi.

Wiedza to postawa

Z warsztatami blacharsko-lakierniczymi jest jak z den-
tystg. Gdzie tu analogia? Gdy klient powierza swoje
uzebienie w rece stomatologa, to chce mie¢ pew-
nos¢, ze korzysta on z wysokiej jakosci nowoczesnych
urzadzen. Nie bez znaczenia dla pacjenta pozostaje
rowniez fakt czy dentysta jest w swojej dziedzinie
specjalista. W zwigzku z tym dobrze dziatajg na niego
wiszgce w gabinecie dyplomy i certyfikaty poswiadcza-
jace ukonczenie szkolen. Podobnie jest w przypadku
wspomnianych warsztatow blacharsko-lakierniczych,
od ktorych klienci oczekujg nie tylko najnowszych czy
tez najmniej inwazyjnych metod naprawy, ale tez wie-
dzy na temat aktualnych rozwigzan konstrukcyjnych
wprowadzanych przez producentdéw samochodow.

Takg wiedze mozna nabywac¢ przy pomocy fachowej
literatury, pism branzowych badz Internetu. Wymie-
nione rozwigzania cho¢ skuteczne, to wymagajg samo-
dzielnosci, determinacji oraz wytrwatosci w selekcjono-
waniu informacji. Zatem w jaki sposob najkorzystniej
podnosi¢ swoje kwalifikacje? Bez watpienia najlepszym
rozwigzaniem sg szkolenia. Ta popularna w ostatnim
czasie metoda propagowania wiedzy na temat najnow-
szych rozwigzan technologicznych zyskata juz uznanie
wielu wtascicieli warsztatow blacharsko-lakierniczych,
ktorzy nie tylko kierujg na nie swoich pracownikow, ale
rowniez niejednokrotnie sami w nich uczestnicza.

Wszystkie serwisy, ktore wykonaty niezbedne zmiany
W Wwyposazeniu oraz podniosty poziom wyszkolenia
pracownikow zapewne doskonale obecnie prosperu;ja.
llos¢ uszkodzonych pojazow kazdego roku zwigksza
sie. Maleje ilo$¢ napraw gtéwnych poniewaz coraz cze-
$ciej sg one nieoptacalne lecz w to miejsce lawinowo
przybywa tzw. Napraw panelowych w tym PDR (Pen-
tless Dent Repair-pol. naprawy bez lakierowania).
Bogustaw Raatz
www.raatz.pl
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Wdrazanie nowych technologii
W warsztacie blacharsko-lakierniczym

Wdrazanie nowych technologii w warsz-
tatach blacharsko lakierniczych stato sie
w dzisiejszych czasach niemalze najwaz-
niejszym obowigzkiem wtascicieli tychze
firm. To one pomagajg w codziennej
pracy, w rozwigzywaniu dotychczaso-
wych problemow technicznych, a co za
tym idzie pozwalajg naprawiac szybciej i
sprawniej oraz zgodnie z obowigzujgcy-
mi w danym modelu wymogami. Dobrze
przemyslana inwestycja w nowoczesne
urzadzenia przynosi wymierne Kkorzy-
Sci nie tylko dla warsztatu, ale tez dla
klienta, ktéremu coraz czesciej zalezy
by jego samochdd zostat naprawiony
wedtug technologii nieodbiegajacej od
tej, jaka uzywana jest podczas produkcji
pojazdow.

Aktualnymi tematami dotyczacymi no-
woczesnych rozwigzan technologicznych
stosowanych podczas produkcji samo-
chodow sg przede wszystkim zagadnienia
zwigzane ze zmianami w budowie karo-
serii. Gtowne zmiany, ktore jako pierwsze
sprawity problemy podczas napraw, to
oczywiscie zastgpienie tak zwanej stali
zwyktej stalg wysokogatunkowg oraz
aluminium. Stal zwykfa jest oczywiscie
nadal spotykana w nowoczesnych karo-
seriach, natomiast jej ilos¢ znacznie sie
zmniejszyta i wynosi dzisiaj okoto 10%.
Zmiany te wymusity od producentow
nowe metody produkcji, a naturalnym
nastepstwem tych zmian stato sie wpro-
wadzenie nowych technologii napraw do
warsztatow, w tym przypadku blachar-
skich. Stal wysokogatunkowa potrzebuje
zupetnie innej obrobki, innych sposobdw
faczenia czy tez ciecia.

- :

Lutospawanie karoserii kabiny samochodu
ciezarowego

Naprawa panelowa wbudowanym spoterem GYSPOT BP.LC-S7

Bardzo wazng, dla wielu pierwszg z in-
westycji jest uzupetnienie specjalistycz-
nego sprzetu o narzedzia do panelowej
naprawy karoserii od zewnatrz metodg
push and pull. Znana juz okoto pdt wieku
technologia wywodzaca sie z Japonii,
wprowadzona zostata pierwotnie, aby
utatwi¢ prace przy naprawie profili za-
mknietych wykonanych ze stali zwyktej.
We wczesnej fazie byta dos¢ prymitywna
i wysoce inwazyjna. Mimo to stosowanie
takiej metody pozwalato wyeliminowac
potrzebe rozcinania i demontazu ele-
mentow karoserii, co dawato wiekszg
pewnos¢, ze W przysztosci w napra-
wianym miejscu nie pojawi sie korozja.
Oczywiscie w parze z tymi korzysciami
szto takze zmniejszenie czasu pracy.
Pozwalato na to ciekawe rozwigzanie
jakim byto przygrzewanie do poszycia
specjalnych elementow, takich jak tzw.
gwozdzie badz bolce z gwintem, ktore
stuzyty jako elementy do ciggnienia przy
pomocy miotka bezwtadnosciowego. Jak
wspomniano wczesniej, metoda nie byta
doskonata, jako ze zgrzewarki sterujgce
przygrzaniem elementow byty mato
precyzyjne. Doktadno$¢ stafa sie wyma-
gana przy zastosowaniu nowych poszy¢
ze stali wysokogatunkowej. Stal ta jest
bardziej wytrzymata, ma zwiekszong
twardos¢, ale i zmniejszong grubosé

Wwynoszacg W niektorych przypadkach
nawet 0,6 mm. Aktualne zgrzewarki do
napraw panelowych, zwane profesjo-
nalnie spoterami, pozwalajg na bardzo
doktadne dopasowanie parametrow w
zaleznosci od uzywanego narzedzia i
naprawianej blachy. Daje to efekt w po-
staci punktowego i powierzchniowego
przygrzewania bez naruszenia struktury
blachy, a bardzo wazng zaletg korzysta-
nia z tego rozwigzania jest zachowanie
oryginalnych powtok ochronnych karo-
serii znajdujacych sie wewngtrz profili
zamknietych.

Najbardziej zaawansowane technolo-
gicznie urzadzenia, ktére pojawiajg sie
aktualnie w warsztatach blacharskich sg
urzagdzenia stuzace do tgczenia elemen-
tow karoserii. Jeszcze nie tak dawno
ograniczajace sie tylko do tradycyjnych
Spawarek spawajacych metodg MAG z
uzyciem drutu stalowego SG2, ulegty
powaznej ewolucji. Wszystko miato
poczatek w fabrykach samochoddéw na
linii produkcyjnej, gdzie okazato sie, ze
spawarki i zgrzewarki potrzebujg zmiany
posiadanych dotychczas parametrow.

tgczenia cienkich karoserii wykonanych
ze stali wysokogatunkowych mozna
aktualnie dokonac¢ przy pomocy dwoch
metod: lutospawania i zgrzewania.

65°11S
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Lutospawanie, prawidtowo nazywane
lutowaniem twardym, polega na po-
wierzchniowym  faczeniu  elementow
spoing z drutu miedziano-krzemowego
CuSi lub miedziano - aluminiowego CuAl,
a wszystko to w ostonie gazu obojet-
nego (Argon) metodg MIG. Przewaga
tego taczenia wynika z duzo nizszego
pradu spawania, ktory wynosi ok. 15A.
Pozwala to na uzyskanie temperatury
ponizej 1000°C, dajacej efekt w postaci
faczenia bez przetopu i nie wypalania
ocynku z powierzchni blachy. tgczenie
w odpowiedniej temperaturze jest ko-
niecznoscig, ktorej nie mozna lekcewa-
7y€. Potgczenie wbrew zasadom, nawet
gdy na pierwszy rzut oka wyglagda na
prawidtowe, potrafi ukry¢ caty szereg
wad. Pierwszg i najwazniejszg jest peka-
nie stali w okolicach spoiny. Wada wynika
z dostarczonej podczas prac zbyt wy-
sokiej temperatury, ktéra w przypadku
faczenia blach wysokogatunkowych, ma
negatywny wptyw na wczesniej utwar-
dzone, bardzo cienkie poszycie.Kolejng
wadg jest narazanie powierzchni na
korozje materiatu poprzez usuniecie z
powierzchni ocynku. Zmiang jaka doko-
nata sie w konstrukgcji zgrzewarek, jest
przede wszystkim uzyskanie odpowied-
nio wysokich parametrow zgrzewania,
w tym pradu i sity docisku. W przypadku
najnowoczesniejszych urzadzen para-
metry te przyktadowo wynosza: 14000A
prad maksymalny, 550daN docisk pneu-
matyczny. Dotychczasowe 7000A pradu
maksymalnego nadaje sie tylko i wytgcz-
nie do elementow stalowych, ktérych jak
wiemy jest niewiele.

Zalety wspomnianych technologii dajg
wiele udogodnien nie tylko z techniczne-
go punktu widzenia, ale potrafig bardzo
szybko zwrdci¢ koszt inwestycji, a co za
tym idzie przynosza duze zyski dla warsz-
tatu. Naprawy panelowe pozwalajg na na-
prawy bez demontazu elementow czy ta-
picerki. Lutospawanie pozwala na szybkie
faczenie bez przetopu, a powstata spoina,
dzieki sktadowi chemicznemu jest spoing
miekka, bardzo tatwg i szybkg w obrébce.
/Zgrzewanie przy pomocy zgrzewarek
inwerterowych daje mozliwos¢ faczenia
nowych paneli przy uzyciu odpowied-
nich i wymaganych przez producenta
parametrow. Wszystkie zalety sprowa-
dzajg sie do najwazniejszego — pomagajg
7aoszczedzi¢ czas. ,Dzieki inwestycji w
nowoczesng zgrzewarke i lutospawarke,

zwiekszylismy ilos¢ naprawianych samo-
chodow ciezarowych. Dotychczasowe
rozwigzania ograniczaty ilos¢ obstugi-
wanych w tym samym czasie klientow
i powodowaty powstawanie problemow
podczas napraw” — mowi Jarostaw Zwo-
linski, kierownik serwisu firmy Remo-Car
Sp. z 0.0. w Swiecicach, najwiekszego
serwisu samochodoéw ciezarowych w
Polsce. ,Urzadzenia te w kooperacji z
nowoczesnymi narzedziami do napraw
panelowych, pozwolity dodatkowo na
rozwiniecie profilu firmy o naprawe
samochodow osobowych. Dato to nam
konkretne korzysci w formie zwieksze-
nia przerobu w warsztacie blacharskim i
wzroscie dotychczasowych zyskow.”

Mogtoby sie wydawac, Zze jedynymi, kto-
rym powinno zaleze¢ na wprowadzeniu
nowoczesnych technologii napraw do
warsztatu, sg duze firmy jak wspomnia-
ny Remo-Car Sp. z 0.0. Nic bardziej
mylnego. Podczas pracy nie ma czasu
na stosowanie ,domowych metod”, ani
na opracowywanie nowych technik. Nie
mozna takze pozwoli¢ na nie przestrze-
ganie nowo obowigzujgcych zasad, by nie
zostac daleko w tyle za konkurencjg. Wta-
Sciciel warsztatu musi liczy¢ sie z faktem,
7e Czasy wymagajg Swiadczenia przez
nich ustug na jak najwyzszym poziomie.
Konkurencyjnos¢ nie ogranicza sie tylko
do cen wykonywanych ustug, gdyz klient
dzieki fatwo dostepnej informacji potrafi
przy powierzaniu swojego samochodu do
naprawy ztozy¢ konkretne wymagania.
Swiadomos¢ klientdw jest coraz wieksza,
a dostepna dla nich wiedza, pomaga na
weryfikacje wyposazenia warsztatu. Waz-
nym argumentem na korzys¢ inwestycji
W poruszane w artykule urzadzenia jest

Zgrzewanie zgrzewarkq GYSPOT BP.LC-S7
francuskiej firmy GYS

dostepnosc na rynku. Po pojawieniu sie
pierwszych produktow, ceny byty nawet
3-5 razy wyzsze niz aktualnie, co niemal-
ze nie dawato mozliwosci rozwoju dla
matych warsztatow. Aktualnie koszty po-
trafig sie zwroci¢ juz po jednej naprawie
blacharskiej z ich uzyciem.

Warto sobie szczerze odpowiedzie¢
dlaczego zyski warsztatu nie rosng, a
prace przy nowych karoseriach sg dla nas
bardziej skomplikowane i czasochtonne?
Czy jest to spowodowane ograniczonymi
mozliwosciami sprzetowymi?Jesli tak, to
dlaczego nie poczynilismy nadal inwesty-
cji w nowoczesne technologie? Jedyng
racjonalng bariera moze byc¢ bariera
psychologiczna. Dyskomfort zwigzany
moze by¢ z checig inwestycji zarobionych
pieniedzy w dom, samochdéd, czy eduka-
cje dzieci. Mimo to nie jest to dobre wy-
ttumaczenie. Przy znanych powszechnie
metodach finansowania (w przypadku
firmy najkorzystniejszy leasing z moz-
liwoscig odliczania od podatku) kazdy,
nawet najmniejszy warsztat powinien po-
czyni¢ kroki do inwestycji, ktéra w przy-
sztosci przyniesie wymierne korzysci.
Bogustaw Raafz

Firma Herkules przekazuje sprzet w Remo-Car Sp. z 0.0.
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Bezpieczna jazda z preparatem do
czyszczenia hamulcow firmy MoTip Dupli

Mitosnicy motoryzacji bardzo dobrze zdaja
sobie sprawe z tego, ie bezpieczefistwo na
drodze jest najwainiejsze. Sprawny ukiad
hamulcowy to podstawa, by nie staé
si¢ zagroieniem dla innych uczestnikéw
w ruchu drogowym i zapewni¢ swoim
pasaierom bezpieczny podréi. Diziegki
preparatowi do czyszczenia hamulcow
firmy MoTip Dupli kaidy automobilista
moie samodzielnie zadbaé o prawidiowe
funkcjonowanie uktadu hamulcowego w
swoim pojeidzie.

Dobor odpowiednich klockdw hamulco-
wych to bardzo wazny proces. Elementy
te ulegajg bowiem szybkiemu zuzyciu,
a ich wymiana jest konieczna, by caty
uktad hamulcowy sprawnie funkcjo-
nowat. Wiekszos¢ kierowcoéw uwaza
te czynnos¢ za nieskomplikowang i
dokonuje wymiany samodzielnie, nie
bedac $wiadomym, ze czesci zamienne
nalezy uprzednio oczysci¢. Jak zatem w
prawidtowy sposob dokona¢ wymiany
klockéw hamulcowych i zadbac o spraw-
nos¢ ukfadu hamulcowego w swoim
samochodzie? Z pomocg przychodzi
preparat do czyszczenia hamulcow fir-
my MoTip Dupli.

Profesjonalizm w kaidym przydomowym
garaiu z firma MoTip Dupli

Nowe klocki oraz tarcze hamulcowe
pokryte sg ochronng warstwg wierzch-
nig z oleistych, antykorozyjnych impre-
gnatow. Przed montazem elementow
nalezy te powtoke koniecznie usungc,
by przywrécic czesciom zamiennym
stan fabryczny. Prawidtowe dziatanie
klockow zalezy od czystego zacisku
oraz odttuszczonej tarczy hamulcowe;j.
Zadbany zacisk poprawia bowiem po-
ruszanie sie klockbw w szczekach oraz
sprawia, ze dociskajg one rownolegle do
ptaszczyzny tarczy podczas hamowania.
Usuniecie zas z powierzchni tarczy war-
stwy antykorozyjnej skraca czas powro-
tu do petnej sprawnosci hamowania w

Preparat do czyszczenia hamulcow MoTip
Fot. Fot. MoTip Dupli Polska Sp. z o.o.
pierwszych kilometrach eksploatacji no-
wych czesci. Dzieki produktowi z oferty
MoTip mozna w prosty i szybki sposob
wykonac profesjonalng wymiane, nawet
w przydomowym garazu.

Srodek do czyszczenia hamulcow MoTip
to najwyzszej jakosci preparat przezna-
czony do samodzielnego oczyszczania
szczek, tarcz hamulcowych oraz innych
czesci uktadu hamulcowego. Niewielkie,
ale wydajne opakowanie o pojemnosci
500 ml w znacznym stopniu ufatwia
dozowanie preparatu. Wyposazony w
specjalng dysze preparat z oferty MoTip
umozliwia kierowanie zmywacza w do-
wolng strone i jego aplikacje w réznych
pozycjach. Dodatkowo, rozmiar opako-
wania preparatu do czyszczenia hamul-
cow, pozwala na fatwe przechowywanie,
przy jednoczesnej o0szczednosci jakze
Cennego miejsca w garazu.

Sprawny ukiad hamulcowy z preparatem
do czyszczenia hamulcéw z oferty MoTip

Stata eksploatacja samochodu oraz
zmienne warunki atmosferyczne mogg
spowodowac ,zapieczenie” sie zacisku
samochodowego i doprowadzenie do
dysfunkgji uktadu hamulcowego. Pre-
parat do czyszczenia hamulcow MoTip
posiada roéwniez funkcje penetrujacy
- poluzowuje ,zapieczone” elementy
rozpuszczajac smary, szybko odparowu-
jac i pozostawiajgc powierzchnie czysty
i suchg. Utrzymane w czystosci zaciski
hamulcowe wydtuzajg zywotnos¢ i
zwiekszajg sprawnos¢ catego ukfadu ha-
mulcowego. Produkt dostepny w ofercie
firmy MoTip Dupli jest takze odporny na
korozje, nie posiada wtasciwosci prze-
wodzacych i - co istotne - nie wymaga
wycierania. Znaczacg zaletg preparatu
do czyszczenia hamulcow firmy MoTip
Dupli jest szybkos$¢ odparowywania,
dzieki czemu btyskawicznie osiggniemy
zamierzony efekt.

Preparat do czyszczenia hamulcow
MoTip to najwyzszej jakosci rozwigzanie
przeznaczone dla wszystkich mitosnikow
motoryzacji i zapalonych mechanikow,
ktorzy dbajg o swdj samochdd we wia-
snym zakresie. W sktad licznej rodziny
preparatow technicznych w aerozolu
firmy MoTip Dupli wchodzg réwniez
preparaty do czyszczenia stykow, silni-
kow, przektadni i tancuchow, stali nie-
rdzewnej, gaznikow, trudnodostepnych
miejsc, usuwania ttustych zabrudzen,
pianka do czyszczenia oraz wielofunk-
cyjny preparat czyszczacy. Dzieki firmie
MoTip Dupli mozemy by¢ pewni, ze nasz
samochod bedzie sprawnie funkcjono-
wat przez dtugi czas.

Preparat do czyszczenia hamulcéw MoTip
Pojemnosé: 500 ml

MOTIP DUPLI Polska Sp. z o.0.
Pietrzykowice, ul. Fabryczna 20b

55-080 Wroctaw

tel. 48 71 38 78 676, fax 48 71 38 78 724
www.motipdupli.pl
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Pokaz mi swoj samochod
a powiem Ci kim jestes

Okazuje sie, ze nasz samochod mowi 0 nas wigecej niz mogliby-
smy przypuszczac. Nie tylko za sprawg marki jakg wybralismy.
Okazuje sie, ze o tym kim jestesmy, jakg mamy nature, co w
Zyciu cenimy najbardziej, informuje takze kolor naszego sa-
mochodu. Zgadnijcie Panstwo jaki kolor auta, zdaniem specja-
listow, najczesciej wybierajg nadwrazliwcy, unikajagcy chaosu,
stawiajacy na komfort wielbiciele prosty? Otoz z duzym praw-
dopodobienstwem postarajg sie by ich samochod byt biaty.

Czern to barwa pewnych siebie, zdecydowanych, ktorzy lubig
wyraznie komunikowac: jestem osobg, z ktorg powinienes sie li-
czy¢. Czarny kolor wybiera najczesciej osoba autorytarna, ale tez
PO prostu znajgca swojg wartosc, silna, wierzaca w swoje sity.

W aucie koloru brgzowego doskonale czujg sie pono¢ ludzie,
dla ktorych najwiekszg wartoscig jest rodzina, dom, przyja-
ciele. Znajdziemy wsrdd nich mitosnikdw ekologii, zdrowego
trybu zycia, ale i tradycyjnych wartosci.

Srebro to kolor postepu, innowacji, rozwoju techniki. Srebrne
auto przypisuje sie wiec osobom zorientowanym na przy-
sztos¢, nie lekajagcym sie nowych wyzwan, ale tez lubigcym
elegancje i minimalizm.

Chyba kazdy wie, ze niebieski uspokaja. Ten kolor auta maja
wigc najczesciej wybierac osoby szukajgce spokoju, stabilizacji,
ale i akceptacji otoczenia. Unikajg sporow, sprawdzajg sie za to
jako mediatorzy. Budzg zaufanie.

Kogo znajdziemy za kierownicg zottego lub pomaranczowego
samochodu, zwtaszcza jesli to auto sportowe? Okazuje sig, ze
osobe, ktora lubi zaszale¢, rowniez finansowo. Bywa rozrzut-
na, zyje dniem dzisiejszym. Pasjonuje jg nowoczesnos¢, dyna-
mika, pokonywanie kolejnych wyzwan. To optymista, ktory lubi
zaspokaja¢ wtasne przyjemnosci.

Czerwony kolor wybierajg ludzie impulsywni, ktorzy potrafig
cieszy¢ sie zyciem. Lubig adrenaling, tatwo nawigzujga nowe
Znajomosci. Sg towarzyscy, skupiajg na sobie uwage.

Zrédto: www.rynekfarb.pl

@ Konkurs na Facebooku

Facebook.com/Lakiernik
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Reklame wizualna w motoryzacji w postaci aerografu wypieraja
réinego rodzaju okleiny. Jesli jednak chcemy reklamy z giebia
koloréw, z polyskiem, reklamy, przy kiérej zatrzyma si¢ kaidy,
wybierzmy reklame¢ namalowanj.

Nowy Ford Transit, wersja z wyzszym dachem, to nasze ptot-
no. Do dyspozycji mamy duze powierzchnie, co czyni zlecenie
niematym wyzwaniem. Zanim samochéd do nas trafit zostaty
ustalone projekty. Ten ford jest wykorzystywany do ciggniecia
duzej spacerowej todzi oraz przewozenia quada. Barwg firmo-
wa jest burgund.

Gtéwnym zatozeniem projektu byta kompozycja zachodow
stonca oraz efektowne i proste w przekazie grafiki, nawigzu-
jace do dziatalnosci.

Brgud | zachody shc

i

Pierwszym etapem byto mozliwie jak najwieksze ,rozbrojenie”
auta, poniewaz lakierowanie catosci naraz jest niemozliwe.
Pozostawilismy sam korpus. Zmatowilismy go tak, jak reszte
elementdéw. Do malowania grafiki wszystkie drzwi zostaty z
powrotem zatozone.

Zaczynamy malowanie. Nie zalezy nam na jednolitym nato-
zeniu burgundu. Potrzebujemy gtebi do budowania dalszej
grafiki. Sama grafika nie bedzie zbudowana tylko na kolorach
RAL. Do gtebi uzyjemy lakierow typu candy.

Na nierowno potozonym tle budujemy za pomocy lekko rézo-
wego lakieru tto nieba. Tak potozony wzor przykrywamy lakie-
rem candy, po czym proces powtarzamy cieniujgc juz samym

I\




burgundem i kolorem czarnym. llos¢ warstw i przeplatanie
poprzez lakier candy da nam gtebie w storicu. Po zbudowaniu
tta przychodzi czas na grafiki. Godziny wyklejania i ostre wy-
razne grafiki sg gotowe.

Poniewaz liczba grafik i nieréwnosci jest juz znaczna, ktadzie-
my pierwszy lakier bezbarwny. Robimy to tez dla odciecia sie
od lakieru candy, ktory przebije na dalszych biatych napisach.
Grubo potozony na catym samochodzie lakier, szlifujemy, tak,
aby jak najbardziej wyréwnac nierownosci.

Teraz pora na drobne korekty oraz napisy firmowe. Za po-
mocg plotera wycinamy szablony. Wykonane napisy, poprzez
roznice koloréw dajg nam duze ranty. To powoduje, ze na-
ktadamy kolejny lakier bezbarwny, ktéry tak jak poprzednio
bedzie szlifowany.

barwnego. Wszystkie drzwi s3 demontowane i lakierowane
osobno. Catos¢, korpus, drzwi, maska polerowane sg ,na
lustro”. Pozostato nam ztozenie, woskowanie, dopracowanie
detali.

Efekt lakierow candy spra- -
wia, ze auta nie da sie i -
nie zauwazy¢. Prace &
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nad fordem trwaty ponad 30 dni. Zuzylismy 4 litry roznego
rodzaju lakieréw bazowych oraz 12 litrow lakieru bezbarwne-
go. Ten ostatni dat gtebie grafik oraz zabezpieczenie na dfugie
lata. Nasza praca przerosta oczekiwania klienta, co zostato
poswiadczone referencjami.
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Warszawa: Marek Muchowski +48 692 427 491; m.muchowski@troton.com.pl Poznan: Grzegorz Szewczuk +48 602 712 435; g.szewczuk@troton.com.pl
Gliwice: Tomasz Mezyk +48 664 434 885; t.mezyk@troton.com.pl Gdansk: Tomasz Grzendzicki +48 664 434 988; t.grzendzicki@troton.com.pl
Krakow: Grzegorz Bieniek +48 664 435 877; g.bieniek@troton.com.pl Krasnik: Krzysztof Smolinski +48 668 811 122; k.smolinski@troton.com.pl

TROTON Sp. z 0.0. Zabrowo 14A, 78-120 Goscino;
tel./fax +48 94 35 126 22; www.troton.com.pl; e-mail: troton@troton.com.pl
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Pot roku dla ,rekina”®

Dawid Swierlifiski ma 20 lat. W lutym tego roku w jego iyciu
pojawit si¢ ,rekin”- klasyczne BMW. E12 520 z 1978 roku. — Tak
zaczeta sie moja fantastyczna przygoda — rozpoczyna swoja opo-
wiesé.

Mieszka w niewielkim Trzebielu w wojewodztwie lubuskim.
Jego ojciec, pan Jarostaw, ponad 20 lat prowadzi warsztat
blacharsko — lakierniczy w niedalekich Strzeszowicach koto Zar.
— Oczywiscie cate dziecinstwo uptywato mi z pracg taty w tle,
bo juz jako kilkuletni chtopiec lubitem zaglagda¢ do warsztatu,
oglada¢ samochody i tate w akcji, czasem cos$ podac, pomaoc
itd. — opowiada. — Ale nie poszedtem w slady taty. Bardziej po-
ciggaty mnie komputery. Wybratem technikum informatyczne,
a ostatnio studia na wydziale elektroniki i telekomunikacji w
Zielonej Gorze.

Ale najwyrazniej okazato sie, ze geny robig swoje. — Zamarzyto mi
sie, zeby tak zdoby¢ klasycznego Forda Mustanga — mowi Da-
wid. — Kupi¢ jakiego$ po przejsciach i przywrocic mu swietnosc.
Wrasnymi rekami. Takich klasykow jest coraz mniej, tym bardziej
warto bytoby zadac¢ sobie trud i takie cudo odbudowac.

Ale o Forda Mustanga nie byto fatwo. Za to znajomy ojca
dat zna¢ o wyjatkowej okazji. BMW E12 520 z 1978 roku.
Dwulitrowy szesciocylindrowy silnik, z gaznikiem solex 4A1.
Samochod sprowadzony z Berlina. W ,briefie” zaledwie dwoch
wtascicieli. No i przebieg, raptem 161 tys. kilometrow. — Znajo-
my mowit, ze samochdd jest zadbany. Na chodzie. Kosztowat
nieco ponad trzy tysigce. Dostalismy zdjecia. Krétka rozmowa
Z tatg i decyzja zapadta.

Transakcje zachowali w tajemnicy, oszczedzajac nerwow ma-
mie, ktora niekoniecznie musiata wybuchng¢ entuzjazmem na
wies¢ o zakupie starego samochodu, ktory na dodatek czeka
kapitalny remont. Uktad byt taki: beemka wedruje do warszta-
tu, Dawid ile sie tylko da robi sam, oczywiscie pod okiem taty,
a jesli bedzie trzeba, takze z jego pomoca. | co najwazniejsze:
reszta rodziny o niczym nie wie. Gdy ,rekin” bedzie w petnej
krasie, to sie go pokaze. Bedzie niespodzianka.

Klasyczne cudo w kolorze ozeanblau, przyjechato na lawecie
spod Poznania. Mimo nadgryzienia zebem czasu, ze Sladami



korozji tu i 6wdzie i blizej nieznang liczbg czesci do wymiany.
Przez pierwszy miesigc auto stato w warsztacie. A potem za-
czeto sie. — Spedzatem przy nim niemal dostownie kazdg wolng
chwile. Kazdy weekend — opowiada Dawid. — Wiem, Ze z czasem
mama zaczeta sie domysla¢ co jest na rzeczy, no bo ta moja
nagta nadgorliwos$¢ w pomocy tacie w warsztacie, byta troche
zaskakujgca — $miegje sie nasz rozmowca.

Poznawanie swojego pierwszego samochodu Dawid rozpo-
czat od teorii.- Czytatem co sie dato, chciatem wiedzie¢ jak
najwiecej. Potem zaczeto sie przesiadywanie w warsztacie, a
po powrocie do domu przy komputerze i tropienie na inter-
netowych aukcjach brakujgcych czesci. Na przyktad kompletu
amortyzatorow szukatem miesigc. W koncu dopadtem je
gdzie$ w Polsce, w jakims magazynie. Bardzo pomocne byty

fora internetowe mitosnikow ,rekinbw”. Zdarzaty sie swietne
trafienia. Takim rarytasami trafionymi na aukcjach byty tylne
lampy i radio. Bardzo tanie. Za radio zaptacitem ... 40 ztotych.
Wskrzeszanie zaczeto sie od catkowitej rozbiorki. - Czesci
byty porozktadane w drugim pomieszczeniu — styszymy. — Wi-
dzielismy czego brakuje, co jest potamane itd. Zdarzaty sie
niespodzianki. Na przyktad z chtodnicy wyciggnatem sporo
zboza — smieje sie 20 —latek. — Ciekawe gdziez to sie wyprawit
poprzedni wiasciciel.

Podczas rozbierania bagaznika oczom Dawida ukazat sie pek-
niety kielich. Trzymat sie na jednym fartuchu. - Oj, wtedy
naprawde sie przerazitem.

Podtoga pod kierowcg nadawata sie tylko do wymiany. Ale
tego mozna byto sie spodziewac. — Za to kiedy miatem to juz
Za sobg, co$ mnie podkusito, zeby stukng¢ tez w podtoge po
drugiej stronie i okazato sie, ze bedzie wiecej roboty.

Najwiekszy problem byt z hamulcami. - Kiedy juz wszystko
posktadalismy, okazato sie, ze gdzies$ jest jakas nieszczelnose
Szukalismy i znalezlismy: tylne hamulce ciekty. Trzeba byto za-
mowi¢ cylinderek i znowu czeka¢. Po zamontowaniu okazato
sie, ze teraz przednie hamulce nie odbijajg. W koncu wymienili-
Smy caty zacisk i wreszcie zadziatato jak nalezy. To wtasnie byto
charakterystyczne w tej pracy, ze niemal na kazdym etapie
trzeba byto gtowkowac. Bo tu brakowato tego, tamto trzeba
byto wymieni¢, a za chwile potrzebne bedzie jeszcze co inne-
go. Zeby praca postepowata w miare sprawie trzeba byto mie¢
wszystko to pod kontrolg. Naprawde dostatem nieztg szkote.

Gdy pytamy Dawida, czy zdobywat tylko czesci oryginalne,
odpowiada: - Skupitem sie przede wszystkim na tym, zeby
oryginalne byty wszystkie elementy zewnetrzne. Ale np. po
poszukiwaniach oryginalnych amortyzatorow, S$ciggnelismy
zamienniki, zresztg bardzo dobrej firmy. Spisujg sie Swiet-
nie. W takich sytuacjach tym bardziej dawato o sobie zna¢
ogromne doswiadczenie taty. Dobrze wie, co mozna zasto-
sowac zamiennie, dostajgc porownywalng jakosc¢. Za to czesci
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zewnetrzne, widoczne, wszystkie sg oryginalne. Gdy czego$
brakowato, zwykle znajdowatem na forach internetowych. A
to przefacznik, listewki, gatka zmiany biegdw. Na koniec zabra-
kto mi tylnego znaczka. Tak, byty elementy, ktérych musiatem
sie naszuka¢, ale w koncu znalaztem. Duzo zachodu byto z
przednimi wktadami do amortyzatora. Kiedys siedziatem do
2 w nocy szukajac ich w Internecie i znalaztem amerykanska
strone z informacjg, ze Smiato moge uzy¢ tych z modelu E24.
Jesli brakowato jakiegos detalu typu nakretka, dorabiatem u
tokarza. Zdarzaty sie i wpadki. Na przyktad Zle ztozytem pompe
hamulcowg. Dawata zte cisnienie do silnika. To byto przez roz-
targnienie. Moja wina. Kolejny dowdd, ze trzeba byto trzezwo
mysle¢ na kazdym kroku i to mysle¢ o wielu rzeczach na raz.
A ja oczywiscie chciatem jak najszybciej, byle zblizy¢ sie do
finatu.

Btotniki zostaty oryginalne dzieki temu, ze tata Dawida, ideal-
nie je pospawat oraz spasowat z karoserig. Podobnie tylny kie-
lich. To on tez czuwat nad spawaniem nadzartej korozjg maski.
Wszystkie elementy,czy to podwozie, czy karoseria oczywiscie
zostaty pokryte wpierw podktadem antykorozyjnym.Przyijeli
prostg zasade: jak najmniej szpachlowania. Gdy karoseria byta
gotowa, przyszta pora na lakiernie-tutaj pole do popisu miat
tata Dawida, ktory byt w swoim zywiole. Na karoserie potozyli-
S$my warstwe akrylu,nastepnie zostata zmatowana (oczywiscie
wszystko na sucho bez wody). Na to wystarczyto potozy¢ dru-
gq warstwe akrylu juz konkretnego koloru ozeanblau i wyszto
rewelacyjnie.

Dawidowi zalezato by utrzymac fabryczny kolor auta. - Chcia-
tem Zzeby wygladat doktadnie jak w latach najwiekszej swietno-
Sci. Nawet anteng, ktorg przeniesiono gdzie$ na btotnik datem
z powrotem do przodu, tak jak w oryginale. Chromy byty w
bardzo dobrym stanie. Pozostato je nabtyszczy¢. Dwie klamki
kupitem tylko dlatego, ze znalaztem jeszcze lepsze. Tylny zde-
rzak tez, poniewaz maoj byt zgnieciony. W koncu wszystko cho-
dzito jak w zegarku. M¢j ,rekin” ma nowe klocki, tarcze. Silnik

jest odswiezony, pasek rozrzadu zmieniony. Oleje, filtry itd.
Pierwszy wyjazd nastgpit na poczatku wrzesnia. - Najpierw po
bocznych uliczkach — wspomina z usmiechem Dawid.

Jak sie wtedy czut? - Cudownie! — méwi rozpromieniony.- To
byto to! | jeszcze ta $wiadomose, ze gdy sie naciska pedat gazu,
wiadomo co sie tam dzieje: tu sie odpina linka, tu otwierajg
sie klapki... Co$ fantastycznego! Znam ten samochod juz na
pamie¢. W kazdej chwili mogtbym go znow rozebrac. Na tym
wtashie polega urok klasykow. Tu nie ma skomplikowanych ele-
mentow, elektroniki, wszystko mozna zrobi¢ samemu. Ja nie
miatem przeciez wczesniej wielkiej stycznosci z takg pracg, a z
pomocy taty udato sie.

Jak mowi Dawid, na ulicy ludzie patrzg z sympatig na jego auto,
bo budzi sentymenty. Robi wieksze wrazenie niz niejedna wy-
pasiona, nowa fura.

Caty remont trwat 7 miesiecy i to z przerwg na zdanie matury
i dostanie sie na studia.

Po wyjezdzie z warsztatu, Isnigcym ,rekinem” podjechat pod
dom, zatrabit. Podziwiaty mama Dorota i mfodsza siostra
Sandra. Gdyby najmtodszy brat Marcel miat wtedy wiecej niz
pottora roku, tez pewnie bytby zachwycony.

Czesci do beemki kosztowaty w sumie nieco ponad 2 tysigce
ztotych. Gdyby nie zaciecie Dawida i nieoceniona pomoc taty
(rowniez finansowa), musiatby doliczy¢ stony koszt robocizny.
Jego niebieskie cacko rozwija predkos¢ do 200 km na godzine.
Na 100 km pali 10 litrow. Czy myslat o sprzedazy? — Poczat-
kowo taki byt wtasnie plan. Ale nie. Teraz nie mogtbym sie jej
pozby¢. Za duzo dobrych emocji sig z nig wigze. Moze kiedys.
Nie bedzie tesknit za warsztatem? — Nie, bo bede tam zaglgdat
Juz mysle, co w moim ,rekinie” ulepsze, co poprawie. A kiedys
kto wie, moze zdobede tego wymarzonego mustanga i zabio-
re sie za drugi samochdd...? — zdradza na koniec porozumie-
wawczym usmiechem.

Rozmawiata Iwona Kalinowska
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Jagdpanzer 38(t) Hetzer z kolekcji Handmet Military w Gostyniu, prezentowany podczas V Zlotu Grup Rekonstrukcyjnych i Historycznych Po-

jazdow Wojskowych ,Strefa Militarna” w Podrzeczu, w lipcu 2012 r. (Foto: tukasz Gtadysiak).

.,Podzegacz” z Gostynia

Niemiecka bron pancerna doby Il wojny Swiatowej po dzis
dzien fascynuje nie tylko badaczy historii wojskowej. W Pol-
sce oryginalnych, ggsienicowych wozow bojowych z arsenatu
[l Rzeszy, jest zaledwie kilka; wérdd nich — Jagdpanzer 38(t)
Hetzer z Gostynia.

- Pojazd trafit w moje rece z zagranicy, za sprawg wymiany
kolekcjonerskiej — zaczyna opowies¢ Stawomir Handke, zato-
zyciel i wspotwiasciciel przedsiebiorstwa Handmet z Gostynia
w Wielkopolsce. W ramach firmy zajmujgcej sie odbudowg i
konstruowaniem powozow, pod szyldem Handmet Military
odnawiane sg tam takze historyczne pojazdy.

Dzi$ jedno z najbardziej rozpoznawalnych dziat samobieznych
nie tylko Il wojny Swiatowej, ale i catego ubiegtego stulecia,
Jagdpanzer 38(t) Hetzer (w jezyku niemieckim: ,Podzegacz”),
w petni sprawne podziwia¢ mozna kilka razy w roku podczas

Przedziat bojowy gostyriskiego Jagdpanzera 38(t) Hetzer przed reno-
wacjq (Foto: Handmet Military).

dr tukasz Gladysiak

historycznych pokazéw i inscenizacji. By maszyna mogta o
wtasnych sitach wyjechac¢ na pole bitwy, trzeba byto nie lada
wysitku.

- Pierwszy etap renowacji, rozpoczety w 2010 r. trwat dwa-
nascie miesiecy. Po raz pierwszy, jeszcze w formie statycznej,
Hetzer zaprezentowany zostat podczas Ill Zlotu Grup Rekon-
strukcyjnych i Historycznych Pojazdow Wojskowych ,Strefa
Militarna” w Podrzeczu — mowi nasz rozmowca. Pozniej
nadszedt czas zmudnego odnawiania, podczas ktdrego nie
obeszto sie bez mitych niespodzianek.

Jak informuje Stawomir Handke, tytutowa maszyna, wyprodu-
kowana w Czechostowacji, juz po Il wojnie swiatowej wciggnieta
zostata do arsenatu armii szwajcarskiej pod oznaczeniem G-13.
Uzytkowano jg do lat siedemdziesigtych i jako taka trafita do

Jednq z najwiekszych niespodzianek, jaka objawita sie w trakcie renowa-
¢ji byta oryginalna, piaskowoszara farba w odcieniu charakterystycznym
dla wozoéw produkowanych w Czechach dla Wehrmachtu. Jej warstwa
ukryta byta pod jednq z oston podwozia (Foto: Handmet Military).



Data odlewu zachowana na jednym z pancernych arkuszy kadtuba
— 21 pazdziernika 1944 r. (Foto: Handmet Military).

Gostynia. W trakcie demontazu podzespotow okazato sie, ze
ich czes¢ posiada sygnatury odbioru wojskowego... lll Rzeszy.
Znaleziono je miedzy innymi na zamku uzbrojenia gtébwnego.
Poza tym na ,wannie” zachowat sie zapis daty odlewu, wska-

Jednym z elementow, ktore nalezato wykonac od podstaw byty gu-
mowe bandaze kot jezdnych Hetzera (Foto: Handmet Military).

Jagdpanzer 38(t) Hetzer — dane techniczne:
Wymiary

Diugosé - 6380 mm
Szerokosé - 2630 mm
Wysokosé - 2170 mm
Przeswit - 410 mm

Masa bojowa - 15.750 kg
Grubo$¢ pancerza - 8- 60 mm

Moc silnika - 160 KM

Zapas paliwa - 3201

Zasieg

Droga - 177 km

Teren - 118 km
Predko$¢ maks. - 42 km/h
Pokonywanie przeszkod

Rowy (szerokos$¢) - 1,5m
Wzniesienia - 250

Brody (gtebokos¢) - 1,1 m
Uzbrojenie

Gtéwne - 7,5 cm PaK 39 L/48
Dodatkowe - 7,92 mm MG 42
Zapas amunicji

Uzbr. gtéwne - 41 sztuk

Uzbr. dodatkowe - 1.200 sztuk
Zaloga - 4 zotnierzy

e
N\

agdpanzer 38(t) Hetzer podczas trwajqcej 12 miesiecy renowacji
(Foto: Handmet Military).

Zujacy, iz dokonano go 21 pazdziernika 1944 r. Sygnatury na-
bite na arkuszach pozwolity tez na zidentyfikowanie wytworcy
pancerza — okazata sie nim odlewnia Poldi Hiitte z Kladna.

Rozpoczeto sie gorgczkowe poszukiwanie informacji na temat
pozostatych detali. Konsultacja w srodowisku pasjonatdw oraz
0s6b badajgcych dzieje niemieckiej broni pancernej pierwszej
potowy XX wieku, pozwolity na ustalenie, iz ostona jarzma dziata
to pdzny wariant, tzw. Kugellafette V. Poza tym kota jezdne z
wezszymi bandazami gumowymi i napinajgce, wyposazone w
cztery duze otwory ulgowe, reprezentujg takze produkcje ze
schytkowego okresu istnienia panstwa Hitlera. Absolutng re-
welacjq stato sie, ukryta pod jedng z oston warstwa oryginalnej,
piaskowoszarej farby w jasnym odcieniu, takim, jaki stosowano
w czeskich fabrykach wytwarzajgcych pojazdy dla Wehrmachtu.

Najbardziej znany w Polsce Jagdpanzer 38(t) Hetzer — pojazd zdobyty
przez powstancow warszawskich, nazwany ,Chwat”, uwieczniony na
Placu Napoleona w stolicy, w sierpniu 1944 r. (Foto: Public Domain).
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Podczas ubiegtorocznego zlotu ,Strefa Militarna”, Jagdpanzer 38(t) Hetzer ze zbiorow Handmet Military zostat po raz pierwszy zaprezentowany
w pefnej krasie. Pojazd uzupetnit nie tylko zewnetrzny ekwipunek, ale tez detale zwigzane z obstugq i eksploatacjq (Foto: tukasz Gtadysiak).

Wszystko to legto u podstaw decyzji o odtworzeniu niszczycie-
la czotgdbw w wersji, jakg na polach bitew przetomu lat 1944/
1945 spotka¢ mozna byto najczesciej. — Przystapilismy od
konserwacji oryginalnych elementéw oraz odtwarzania tych,
ktorych stan nie pozwalat na dalsze uzytkowanie — zdradza wta-
sciciel pojazdu. Od podstaw wykonano przede wszystkim gu-
mowe bandaze kot. Rbwnoczesnie, wnetrze przygotowano do
instalacji zastepczej jednostki napedowej, tak by pojazd mogt
bra¢ udziat w pokazach dynamicznych. W przysztosci zastapi ja
oryginalny silnik, ktéry aktualnie poddawany jest pieczotowitej
renowacji. Na koniec dobrano odpowiednie dla schytkowego
okresu ostatniego z globalnych konfliktéw, malowanie oraz
oznakowanie. Poza tym na pancerzu zewnetrznym pojawit sie
ograniczony, podobnie jak w przypadku wojennego pierwo-
wzoru, ekwipunek stuzacy do obstugi wozu, przede wszystkim
podnosnik, wycior lufy, fom oraz antena radiostacji.

Debiut sprawnego mechanicznie niszczyciela miat miejsce pod-
czas ,Strefy Militarngj” w roku 2011. W trakcie kolejnej edycji
zlotu zaprezentowano go publicznosci w petnej krasie, wraz z

i £ s, L:’ A
Elementy uktadu jezdnego Jagdpanzer 38(t) Hetzer w trakcie reno-
wagcji (Foto: Handmet Military).

obstugg w historycznych mundurach, ktéra na oczach widzow
dokonata tankowania paliwa, dobijania szpil ggsienic oraz uzupet-
niania zapasu amunicji do dziata i karabinu maszynowego. Nieco
wczesniej woz uczestniczyt tez w sesji fotograficznej, odnoszacej
sie do dziatan jednostek niemieckich w rejonie Berlina, wiosng
1945 r. Dzi$ stanowi obiekt zainteresowania osdb zajmujacych
sie rekonstrukcja historyczng i swoistg ozdobe kolekcji pojazdow
wojskowych Handmet Military. Jest jednym sprawnym mecha-
nicznie tego typu wozem w Polsce i jednym z kilku na $wiecie.

Projekt dziata samobieznego Jagdpanzer 38(t) Hetzer, opartego
0 podwozie czotgu lekkiego produkcji czeskiej, w nomenklaturze
niemieckiej noszgcego oznaczenie Panzerkampfwagen 38(t), po-
wstat w grudniu 1943 r. Prototyp zaprezentowano kilka miesiecy
pozniej, a w kwietniu 1944 r. uruchomiono produkcje seryjng w
praskiej fabryce BMM (pozniej wtgczyty sie do niej rowniez zaktady
Skoda w Pilznie). Po raz pierwszy ten rodzaj niszczyciela czotgow
wzigt udziat w boju na froncie wschodnim miesigc poznie;.

W ciggu trwajacej do kwietnia 1945 r. produkcji, w efekcie ktorej
powstato ponad 2.800 egzemplarzy, maszyna byta kilkakrotnie
modyfikowana. Cho¢ pierwotnie Hetzery przeznaczone byty dla
dywizjonéw przeciwpancernych w dywizjach pancernych, z cza-
sem zaczeto wykorzystywac je w innego rodzaju pododdziatach sit
zbrojnych Il Rzeszy. Czesto stanowity substytut czotgdw.

Po zakonczeniu Il wojny $wiatowej produkcje Jagdpanzerow 38(t),
oznaczonych tym razem jako ST-1, kontynuowata Czechostowacja.
Nieznacznie zmodyfikowane, pod nazwg G-13 trafity tez w szeregi
armii szwajcarskiej.

Jednym z najbardziej znanych Hetzeréw w Polsce jest pojazd zdo-
byty 2 sierpnia 1944 r. przez powstancow warszawskich. Nazwany
.Chwat” zostat wmontowany w barykade na Placu Napoleona.
Przetrwat do konca Il wojny swiatowej i przez kolejne kilkanascie
lat eksponowano go w Muzeum Wojska Polskiego w Warszawie.
Decyzjg Gtdbwnego Zarzadu Politycznego Wojska Polskiego, w roku
1950 trafit na ztom.
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Na IX Spotkanie Integracyjno — Turystyczne Pojazdow Zabytkowych ,A moie morze”, zjechato kilkadziesiqt
sprawnych mimo zacnego wieku, Isnigcych aut i kilka motocykli.

Ta Wotga
azis juz
nikogo nie
straszy, za
to przywodzi
wspomnie-
nia — mowi
Wojciech
Paluch.

Jak zwykle gospodarzami spotkania byto kotobrze-
skie Stowarzyszenie Mitosnikow Dawnej Motory-
zacji. Organizatorzy nie zawtaszczyli sobie maszyn
z przesztoscig, prezentujac je tylko w Kotobrzegu.
Uczestnicy tego ni to rajdu, ni to zlotu, prezentowali
swoje zmotoryzowane skarby w Goscinie, Trzebiato-
wie, Mrzezynie, Dzwirzynie, Kotobrzegu, Dygowie i
Ustroniu Morskim.

Jak zwykle wypatrywalismy pojazdéw, ktore pojawity
sie na spotkaniu po raz pierwszy. Od razu wpadta nam
w oko, piekna czarna Wotga. — Tak, tak, jasne. Co
chwile ktos podchodzi i mowi, Zze go ciarki przechodzqg
na jej widok — Smiat sie podczas rozmowy z nami Woj-
ciech Paluch z okolic Biatogardu. Z duma prezentowat
auto, ktore niedawno sprowadzit z Ukrainy: - Ta histo-
ria z lat 70-tych o czarnej Wotdze porywajqcej dzieci,
ciqgle pokutuje w gtowach dzisiejszych 40 — latkow
i starszych. Moja Wotga to rocznik 1962. Jeszcze
do niedawna wozita kontrolera ruchu po kijowskim

Kto sie boi czarnej Wotgi?

(% )
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lotnisku. Wszystkie czesci ma oryginalne. Co w niej
najpiekniejszego? Dla mnie kierownica i przednia, 3
— 0sobowa kanapa przypominajqca domowq wersal-
ke. To przestronny, wygodny samochod, zapewniajqcy
kierowcy i pasazerom duzy komfort. Dawat tez duze
poczucie bezpieczenstwa. Moze jak na dzisiejsze
warunki jest troche za bardzo benzynozerny, ale w
tamtych czasach nie grato to roli. A dzis sq juz nowe
typy gaznikow, pozwalajgce na doprowadzenie zuzy-
cia paliwa do przyzwoitego poziomu, czyli jakichs 8/
litrow na 100 kilometrow. Silnik 2,4 |, maksymalna
predkosc¢ ok. 100 kilometrow.

Wojciech Paluch zdradzit nam, Ze to jego druga Wot-
ga. Pierwszg sprawit sobie w latach 80-tych. — Otwo-
rzytem wtedy biznes i potrzebowatem samochodu,
ktorym dato sie wozi¢ towar. Wotga okazata sie cat-
kiem niezta. Byta niedroga, a w bagazniku mogtyby
sie zmiesci¢ dwie osoby — puszcza oko, zndw nawig-
zujgc do czarnej legendy radzieckiego auta. — Prosta



konstrukcja, tatwa w naprawie. Gdy cos nawalifo nie
trzeba byto na gwatt szuka¢ mechanika.

Ze swoimi ukochanymi citroenami ,kaczkami”, zawsze
sam sobie radzit Witold Diug z Bytowa. — Przyjecha-
tem moim 2 CV z 1986 r., czyli dos¢ mfodym autem
— pokazuje na wypielegnowang maszyne. — Ale w
domu mam tez model z 1968 roku. W sumie w By-
towie mam ich szes¢, a bywato wiecej. Zaczeto sie od
przypadku sprzed jakichs 30 lat. Kupitem wtedy taki
samochod, na jaki byto mnie stac, czyli jok najtanszy.
Z czasem nawigzatem kontakt z pewnym Niemcem, &
od ktorego kupowatem czesci. Byt juz w podesztym :
wieku, po 80-tce.

Jak opowiada nasz rozmoweca, chciat od Niemca ku- 2f N |
pi¢ dwie ,kaczki”, ale mezczyzna byt nieprzejednany. - Stuzy nam gtéwnie do przejazdzek. To taka zaba-  Citroen 2 CV
- Kupuje pan wszystko, albo nic” - mowit. - Wzigtem  weczka, mitos¢ — $mieje sig Mariusz likiewicz. — Mag w ~ Pana Witolda

wigc wszystkie 11. W roznym stanie. Réwniez te, kto-  sobie co$ takiego, ze gdy mam kiepski humor, wsia- aﬁﬁ;‘gfogﬂe_
re nadawaty sie tylko na czesci. dam do niego i od razu smutki ulatujq! — zapewnia kowano we
Te, ktore dzi$ znajduja sie w domu pana Witolda, sa na  Bozena Pazdur. - Czuje sie w nim szczesliwa. Cztowiek Ff"”%"gfj
chodzie, ale nie wszystkie zarejestrowane: - Wiadomo,  promienieje! No a gdy sie juz wyruszy w trase i poczu- Tanie autka
kazdej musiatbym wykupi¢ ubezpieczenie — rozktada  je ten wiatr we wtosach, to juz lepiej by¢ nie moze. S_tafv sie
rece. — A mnie, emerytowanego nauczyciela na to nie  Para cieszy sie, ze nie ma drugiego takiego samego na /Z;Clytg\z/\(/jfnrz.’

stac¢ — mowi. Witold Diug, wszystko poza potozeniem  catym $wiecie. — Bo kazdy Buggy rozni sie jakims de-
lakieru potrafi zrobi¢ sam. Przez lata uczyt mtodziez  talem - styszymy. — To auta mocno zindywidualizowa-
w szkole mechanicznej. Od dawna kazdg wolng chwile  ne. Naprawde polecamy je jako spetnienie marzenia.
spedzat we wtasnym garazu. — Oczywiscie rodzina nie  Warto w takiej maszynie poczu¢ wiatr we wtosach...
zawsze byta w tej kwestii wyrozumiata, ale mnie to Iwona Marciniak
sprawiafo ogromngq przyjemnos¢ — mowi. }
Jakie sg podstawowe zalety kultowego citroeana?
— Jest proste, niezawodne, bez elektroniki — mowi &
pan Witold. — W podréz zabieram ze sobq niewielkg
teczke z narzedziami, ale rzadko jest potrzebna. Gdy
napetnie bak, to jadqc autostradq przez ok. 350 km
moge utrzymywac predkos¢ 110 km na godzine. Ten
citroen ma maty silnik. Pali do 6 litrow na 100 km,
pod warunkiem jednak, ze jade sam. Wystarczy jedna
o0soba wiecej i juz pochtania jeden litr wiecej. Jeszcze
wiecej, gdy dosiada sie kolejny pasazer. Silnik wyraz-
nie czuje te wage.

Gdy pan Witold ruszyt w dalszg podrdz, miato sie
wrazenie, ze oto oddala sie auto zabawka. Jak za-
bawke, spetnienie marzenia traktujg swoje cacko na
czterech kotach takze panstwo Bozena Pazdur i Ma-
riusz llkiewicz spod Biatogardu. — Gdy po raz pierwszy
zobaczytam tego Volkswagena Buggy, z migjsca sie
zakochatam — blondynka z burzg lokow wyznaje na
wstepie. — Zwariowafam na jego punkcie. Ten wyglqd,
ta historia... Uwielbiom przedmioty z duszq!

Terenowe, lekkie autko na podwoziu VW garbusa wy-
patrzyta w internecie, dotarta do wtasciciela. — Ale nie
od razu byfam w stanie zebrac tyle pieniedzy zeby
go sobie sprawi¢. Nie byt tani, mozna by za rowno-
wartos¢ kupi¢ dobrej klasy, wspotczesny samochod.
Wrasciciel byt zyczliwy, poczekat. No i mamy to cudo oy : e cansa
z 1964 roku. Pali jakie$ 8 litrow na 100 kilometrow. VW Buggy, czyli zabawka i spetnienie marzeri Bozeny Pazdur
Osiqga predkos¢ 80 — 100 kilometrow na godzine. i Mariusza likiewicza.
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iyjq w miejscach rozrzuconych po catej Polsce. Reprezentujq najréiniejsze zawody. Potqczyta ich mitos¢ do

Sokota, przedwojennej, polskiej maszyny — legendy.

/akochani w Sokotach

- To nie zlot z jakimis zorganizowanymi grami i zabawami,
typu wyscig z jajkiem na tyzce. To rajd. Jestesmy tu, bo po
prostu lubimy jezdzi¢ naszymi Sokotami, rozmawiac¢ o nich.
Polubity to nasze zony i dzieci. To po prostu sympatyczne,
luzne, towarzyskie spotkanie — zaznaczyt na poczatek naszej
rozmowy Marek Fornal, prywatnie nauczyciel WF-ista. To on i
Grzegorz towkiewicz, obaj wielcy mitosnicy nie tylko Sokotdw,
ale i Dodge’éw, petnili funkcje komandorow Il Rodzinnego Raj-
du Sokotdw i Przyjaciét. Obaj znajg sie swietnie, sg zatozycie-
lami Towarzystwa Historycznego Pancerni ‘39, kultywujacego
tradycje dywizjonu rozpoznawczego 10. Brygady Kawalerii
Pancernej ptk. Stanistawa Maczka. — To juz trzeci rajd. Dwa
lata temu pojechalismy w Gory Sowie. Rok temu bylismy na

Mazurach, teraz na Pojezierzu Drawskim. A Ze to zabi skok od
Kotobrzegu, postanowilismy was odwiedzic.

Do Muzeum Oreza Polskiego przyjechali z zonami, dzie¢mi.
W sumie 57 osbb, 18 motocyklami z przesztoscig, w tym 11
Sokotami i prywatnymi autami. Na pytanie skad ta fascynacja
Sokotem, mogg mowi¢ godzinami. — U mnie zdecydowat przy-
padek — mowi Pawet Zmijewski z miejscowoséci Urle niedaleko
Wyszkowa. Z zawodu jest stylistg. Pytanie czy kiedykolwiek
zdarzyto mu sie wykorzysta¢ do jakiejs stylizacji kultowa ma-
szyne, kwituje Smiechem: - Nie, ale probowatem wystylizowac
kilku kolegow, sokolnikow. Szybko wybili mi to z gtowy, a i ja
uznatem, Ze nie ma to sensu.

Wracajgc do swojego pierwszego Sokota mowi: - We wcze-
snych latach 90-tych natknqtem sie na ogfoszenie. Ktos
sprzedawat Sokota 600. Nie miatem wtedy nawet wiekszego
pojecia jak ten negocjowany motocykl wyglgda, ale szybko
dobitem targu. Okazato sie, Ze nie jest w 100 procentach
kompletny. Wstawitem go do garazu i zabratem za robote
przy rekonstrukcji. Zaczeto sie zbieranie literatury, uzupetnia-
nie wiedzy, a zaznaczam, Ze to nie byty czasy powszechnej do-
stepnosci Internetu. Zaczqtem jezdzi¢ na zloty, poznawatem
ludzi zafascynowanych tymi maszynami. Kserowalismy sobie
katalogi czesci, wymienialismy sie informacjami, oczywiscie
takze czesciami. Za posrednictwem Internetu zaczelismy
zaciesnia¢ kontakty. Okazato sie, Zze tych zwariowanych na
punkcie Sokofa jest w Polsce catkiem sporo. Przesledzitem



Jjego historie i zrozumiatem, ze mam przed sobq motocykl,
ktory w latach 30-tych smiato konkurowat z zagranicznymi,
cenionymi maszynami. Mysle, Zze Sokot 1000 wiele z nich na-
wet przewyzszat. Zwfaszcza jesli chodzi o solidnos¢ budowy.
Do dzis, nie dosc, ze to motocykl unikatowy, to jeszcze nieby-
wale wytrzymata maszyna.

U Grzegorza Kozy ze Stawkowa koto Dgbrowy Goérniczej, na-
uczyciela matematyki, zaczeto sie od ... patriotyzmu: — Dla
pasjonatow motocykli, zwykle szczytem marzen jest Harley
Davidson, a dla mnie od poczqtku ogromne znaczenie miato
to, ze Sokot to polska maszyna. To najwieksza i chyba najbar-
dziej udana polska produkcja. Jego sukcesu nie dato sie juz
powtorzy¢. Na swojego pierwszego Sokotfa nie trafitem tak
tatwo. Zaczetfo sie od kolegi, ktory mozolnie sktadat zdobytq
maszyne. Zafascynowaty mnie i wzruszaty takie rzeczy, jak
orzetki na czesciach. Wtedy sie zakochatem — przyznaje z
usmiechem. — To byto jakies 10 lat temu. Jeszcze zdarzaty
sie ogtoszenia o sprzedazy. Kupitem zbior czesci stanowigcy
Jjakies 70-80 procent motocykla. Kompletowanie brakujqgcych
trwato jakies trzy lata. Nigdy nie zapomne momentu, gdy za-
palit. Juz od drugiego ,kopniecia”. Ogarnefo mnie wzruszenie,
W oku zakrecita sie tza. Ten motocykl z czesci zebranych w wo-
rek, wiozt mnie nawet w Alpy. Z corkq bylismy na Wegrzech.
Oczywiscie nie obywato sie bez przygod, ale wszedzie gdzie
bylismy, nasz Sokot budzit sympatie. Zdarzato sie, ze nie mu-
siatem ptaci¢ za naprawy. Kiedys szukajqgc noclegu ustyszatem:
,Sokolnik nie ptaci”.

Sokolnicy w wiekszosci doskonale sie znajg. Wymieniajg sie
czesciami, bo dzis ogtoszenie o sprzedazy oryginalnych to
rzadkos¢. Jeszcze rzadziej stychac by ktos sprzedawat Sokofa.
O tym ile warte sg ich maszyny, nie chcg mowic. Bo tez trud-
no przeliczy¢ na pienigdze ogromny wktad pracy i potezne
emocje. — To mitos¢! — mowig z rozbrajajgcymi usmiechami.
- Gdy ide do garazu, czasem zona rzuca pytanie, czy ide do
tej swojej pierwszej, najwazniejszej matzonki — styszymy od
Grzegorza towkiewicza. — Zaraz , zaraz, a z Mariuszem Bu-
rysem rozmawialiscie? Nie?! Alez on ma najwiekszq kolekcje
Sokotéw w Polsce!

Mariusz Burys na pierwszym, sprowadzonym z Holandii Sokole
1000.

Mariusz Burys, wifasciciel warsztatu samochodowego z woje-
wodztwa swietokrzyskiego ma ich kilkanascie. — Od dziecka ko-
chatem sie w motocyklach. Kiedys zajmowatem sie crossem.
O Sokotach wiedziatem wszystko. Mam tez pare innych mo-
tocykli, np. amerykarisiego Indiana, ale Sokoty zawsze byty na
pierwszym miejscu. Pierwszq maszyne sciggnqtem z Holandii.
Z reguty swoich maszyn nie sprzedaje, ale kilka trafito w rece
przyjaciot, ktérzy zakochani jak on, nalegali na sprzedaz. Ma-
riusz Burys postawit sobie za cel wazng misje: - Sciggam Soko-
ty z zagranicy. Chce zeby wracaty do kraju. Moje pochodzq z
Niemiec, Rumunii, Stowacji, Rosji, Ukrainy, z Wegier. Dwa lata
temu udato mi sie zdoby¢ Sokotfa rozebranego na czesci w
oryginalnym wojskowym kamuflazu z 1939 roku. Podobnych
byto w kraju zaledwie kilka sztuk. Sprowadzitem go ze Stowa-
gji. Przez trzy lata co miesiqgc dzwonitem do Stowaka, ktory
nie chciat go sprzedac. Koricu rzucit zaporowq jego zdaniem
cene. Okazato sie, ze tak zaporowa wcale nie byta. 12 godzin
pozniej Sokot byt moj. Pracuje nad nim. To najwieksza frajda.
Przejazdzka, dzwiek silnika to jest to, ale najlepiej czuje sie
gdy te pokaleczone motocykle sktadam, naprawiam.

Iwona Kalinowska
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Kolejny udany Rok 2013
firmy TROTON za nami

Szanowni Paristwo,

Az trudno uwierzy¢, ze to juz koniec
roku i czas na kolejne podsumowania.
Byto to na pewno rok ciekawy zarowno
pod wzgledem nowosci asortymento-
wych jak i zmian jakie dokonaty sie w
samej szacie graficznej towarow handlo-
wych. Co dla nas jednak najwazniejsze
— byt to kolejny rok, w ktérym udato
nam sie spetni¢ Panstwa oczekiwania,
zarobwno co do jakosci oferowanych
produktow jak i obstugi handlowej jak i
technicznej — i to uwazamy za nasz naj-
wiekszy sukces.

Duze zainteresowanie wzbudzit na rynku
nasz system polerski BRAYT. Liczne po-
kazy techniczne zaowocowaty Panstwa
zainteresowaniem, dlatego tez nasz
technolog bedzie i w 2014 roku do
Panstwa dyspozycji. Poprzez naszych
handlowcow i dystrybutorow bedzie
mozliwos¢ przygotowania prezentacji
kazdego z produktow polerskich oraz
uzyskania wyczerpujgcych informacii.

—adds
P
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Podkiad sposkydony
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Dodatkowo nasi przedstawiciele handlo-
wi stuzy¢ bedg pomocg techniczng oraz
mozliwoscig przygotowania indywidual-
nych pokazow.

System polerski BRAYT bedzie w 2014
roku wzbogacony o nowe produkty,
ktére powinny rowniez spotkac sie z
Panstwa  zainteresowaniem.  Wiecej
informacji pojawi sie juz w kolejnym
numerze LAKIERNIKA.

Koniec 2013 to roéwniez poszerze-
nie oferty asortymentowej o kolejny
produkt w aerozolu - 1K PODKLAD
EPOKSYDOWY o pojemnosci 400 ml.
Produkt w wtasciwosciach antykorozyj-
ny, niezbedny przy drobnych naprawach
miejscowych.

W 2014 roku planujemy wprowadzi¢
kolejne nowosci zarowno jezeli chodzi
o produkty aerozolowe jak i inne drob-
ne materiaty lakiernicze, ktore powinny
wzbudzi¢  Panstwa  zainteresowanie.
Wzmianka o kazdym nowym produkcie
pojawiac sie bedzie w LAKIERNIKU oraz
na stronie www.troton.com. Wszelkich
informacji udzielg Panstwu réwniez nasi
handlowcy.

W 2013 roku zmianie ulegta réwniez
szata graficzna towarow handlowych w
[inii MASTER co zamkneto i ujednolicito
oferte produktow tej linii. Nowy, odswie-

zony design przykuwa oko, ale réwniez
sama etykieta zostata uzupetniona o
najwazniejsze dla Panstwa informacje
techniczne zarowno w zakresie aplikacji
jak i przechowywania produktow.

Planujemy rowniez wydanie katalogu
poswieconego tylko i wytgcznie drob-
nym artykutom lakierniczym sprzeda-
wanym przez Firme TROTON. Powstanie
kompendium informacji technicznych
dla kazdego z naszych produktow w
przejrzystej i jasnej formie.

Zapraszamy rowniez do odwiedzania na-
szej strony internetowej, gdzie oprocz
aktualnych informacji o nowosciach
mozna uzyskac informacje techniczne o
produktach czy obejrze¢ film instrukta-
zowy dla systemu polerskiego BRAYT.

Na zakonczenie, w imieniu catego dziatu
zakupu i sprzedazy towarow handlo-
wych zycze Panstwu w 2014 roku
nie tylko udanej wspotpracy z Firma
TROTON, ale przede wszystkim samych
sukcesOw zarowno na polu zawodowym
jak i prywatnym.

Karolina Kmieé

—adds
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Rozmowa z cztowiekiem, ktory niespodziewanie odkryt i od dziesieciu z gorq lat konsekwentnie realizuje

swojq pasje Grzegorzem Krokowiczem.

Mam taki plan...

Rzecz dzieje sie w okolicach Radomska, doktadnie w miejsco-
wosci Malutkie. Stojgca przy drodze sanitarka z czasow Il wojny
Swiatowej informuije, iz w tym witasnie miejscu mozna kupic¢ uzy-
wane auto. Na parkingu wita nas klasyczna londynska taksowka,
opodal kilkadziesigt samochoddw oczekujacych na klientow.
Grzegorz Krokowicz wita stanowczym:

- Prosze za mngq, najpierw sobie pooglqdacie, zrobicie zdjecia,
czy co tam chcecie, potem zapraszam na kawe i porozmawiamy.
Teraz nie mam czasu, za chwile bede wolny.

| prowadzi do hali-garazu. A tam... dla umiarkowanych nawet pa-
sjonatow samochodéw uczta niebywata. Ciasno ustawione auta,
ktére na ulicach mozna byto zobaczy¢ 30, moze 50 lat temu. A
niektore to i pot wieku wstecz trudno byto spotkac, bo powstato
ich niewiele. Stojg sobie cichutko i I$nig niegdysiejsze marzenia
ze Szwecji, Italii, Niemiec, Stanow Zjednoczonych czy Japonii. Ot,
tak sobie stoja. | w drugiej hali tez stojg. Wsrdd tego zacnego
towarzystwa Polski Fiat 125p z unikalnej partii wyprodukowanej
dla klientow z Niemieckiej Republiki Demokratycznej. | Lancie, i

Alfy Romeo i wiele, wiele innych, arcyciekawych samochodow, z
ktorych kazdy mogtby — gdyby mogt — opowiedzie¢ swojg fascy-
nujacy historie. Na razie trzeba zadowoli¢ sie opowiescig o tym,
jak powstat ten niezwykty zbior young- i old-timerow.

Mirostaw Rutkowski — Jak diugo trwa Parnska fascynacja samo-
chodami nie z tej epoki? Jak to si¢ zaczgto?

Grzegorz Krokowicz - Poczqtek zbierania zabytkowych sa-
mochoddw to 2002 rok. Dziesie¢ lat temu siadywalismy z
kolegami na piwie i jeden podjezdzat takim Karmann Ghia typ
14. To auto budzito podziw wszystkich, a mnie tak walneto, ze
postanowitem takie miec. | potem juz zaczgtem sie przyglq-
da¢ rzadko spotykanym i pieknym samochodom. Jak mi sie
Jjakis spodoba, to go szukam dotqd, az go Kupie.

MR - Dzi$ Pana kolekeja jest jui bardzo okazata, imponuje i licz-
ba, i klasa zgromadzonych aut. lle ich jest?

Grzegorz Krokowicz — Tu jest okofo stu samochodow, mam jesz-
cze jednqg hale, tam tez sporo ich stoi, kilka jest w odbudowie.
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MR - To bardzo kosztowna pasja?

Grzegorz Krokowicz — No tak, starszy samochod zachowany
w oryginalnym stanie trafia sie dos¢ rzadko i zazwyczaj nie
Jest tani. Ja teraz staram sie kupowac¢ samochody w dobrym
stanie, bez niefachowych napraw i bez przerobek, najlepiej od
pierwszego wiasciciela. No a takie samochody sq w cenie.

MR - Podstawa dziatalnosci i irédiem finansowania Panskiej
kolekgji jest handel uiywanymi samochodami. To dos¢ szczegéiny
rynek, w powszechnej opinii zdominowany przez nie do konca
uczciwych graczy...

Grzegorz Krokowicz — Zgjqtem sie tym biznesem zaraz po
transformaciji, czyli robie to od 23 lat. Sprzedatem okoto 20
tysiecy samochodow, mam wielu stafych klientow, niektorzy
wracajq co kilkka lat po kolejne samochody. Wypracowatem
sobie dobrg marke i dlatego ludzie na samochod ode mnie sq
gotowi czekac kilka miesiecy. Podstawq jest rzetelnosc, daje
gwarancje na sprowadzone przeze mnie auta i nie mam pro-
blemow ze stanem technicznym samochodu.

MR - A dlaczego witasnie z Holandii?

Grzegorz Krokowicz — Na poczqtku jezdzitem do Niemiec, do
Belgii. Kiedys z Belgii troche przypadkiem pojechatem do Ho-
landii. Trafitem tam na porzqdnych ludzi i tak juz zostato.

MR - Wciai Pan do tej Holandii jeidzi po samochody?

Grzegorz Krokowicz — No teraz to juz nie musze, jesli jade, to
tylko towarzysko, oni przyjezdzajq tu tez bardziej po to, zeby
sie spotkac, pogadac, napic kawy czy wodki, niz dla interesow.
Mam tam bardzo dobrych partnerow.

W czasie rozmmowy Grzegorz Krokowicz odebrat kilka telefo-
now, wysyta i odbiera maile, co chwila ktos szefa o cos pyta,
znow dzwoni telefon...

MR - Taki miyn u Pana codziennie?

Grzegorz Krokowicz — Dzis jest czwartek, to spokojny dzien.
Najgorzej jest w poniedziatki, wtedy rzeczywiscie dzieje sie tu
bardzo duzo, nerwowo i bez chwili przerwy.
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MR - Kiedy Pan w tej sytuacji znajduje czas na samochody zabyt-
kowe? Jak wyglada Pana dzien pracy?

Grzegorz Krokowicz — Zaczynam rano od wyjazdu po Swieze
buteczki, w pracy jestem o 7.30, pietnascie minut pozniej
mamy takq odprawe, na ktorej mowie wszystkim co majq do
zrobienia. O 6smej otwieramy firme. Do 18.00 jest co robic,

potem wracam do domu, lekka kolacja, rower i okoto 21.00
codziennie od dziesieciu lat godzine poswiecam na stare
samochody. Szukam w internecie, przeglqdam rozne fora,
poznaje historie producentow, modeli...

MR - Musi Pan lubi¢ samochody.

Grzegorz Krokowicz — \Mam duzq frajde, czesto zmeczony
Jjestem bardzo, ale nawet na urlopie nie moge bez pracy wy-
trzymac. Ale tak, bardzo mnie to kreci.

MR - Motie za diugi urlop?
Grzegorz Krokowicz — Nie za dtugi, dwa tygodnie w roku.

MR - Nalezy Pan do jakiegos klubu, jeidzi Pan na rajdy samocho-
dow zabytkowych, zloty mitosnikéw starej motoryzacji?
Grzegorz Krokowicz — Nie naleze do zadnego klubu, nie mam na
to czasu, zartuje, Zze klub mam tu. Pokazuje moje samochody
na zlotach, tez nie za czesto, w rajdach nie uczestnicze.

MR - No to co Pan robi z t3 imponujaca i stale rosnaca kolekeja?
Lbiera ja Pan dla wiasnej satysfakji?

Grzegorz Krokowicz — Dia satysfakcji tez, ale te samochody
muszq by¢ pokazywane. Mam taki plan, Zzeby za dwa lata
otworzy¢ prywatne muzeum motoryzacji. Bedq trzy gfowne
grupy aut. Motoryzacja wtoska, bo piekno Alf Romeo, Lancii
czy Fiatow z potowy ubiegtego wieku jest nadzwyczajne. Bedq
samochody japonskie, sportowe, dla mnie to wielka egzotyka,
w Europie jest ich niewiele | bedq coraz rzadsze. No i to, od
czego zaczeta sie ta moja pasja — Karmann Ghia, Volkswage-
ny, Porsche...

MR - Ktére z aut jest dla Pana najwainiejsze?
Grzegorz Krokowicz — Najwazniejszy dla mnie jest Hupmobile,
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przedwojenny samochod amerykanski. W Detroit produkowali
samochody tej marki do 1940 roku. Ciesze sie z Porsche, bar-
dzo lubie Giuletty...

MR - Moie si¢ zdarzy¢, ie muzeum nie powstanie?
Grzegorz Krokowicz — Nie ma takiej mozliwosci. W firmie pra-
cuje ze mnq jeszcze osiem 0sob, to sq ci sami ludzie od co

najmniej dziesieciu lat. Jakos¢ pracy, wzajemne zaufanie to
podstawa dobrej wspotpracy, skutecznosci i gwarancji, jakich
udzielamy naszym klientom. To tez pewnos¢ zrealizowania
planow. Muzeum bedzie.

MR - Zatem powodzenia. Dzigkuje za rozmowe.
Mirostaw Rutkowski




KA POLERSKA Profi
POLISHING FOAM Profi
POLIERSCHWAMM Profi
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GABKA POLERSKA Finish
POLISHIN
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Warszawa: Marek Muchowski +48 692 427 491; m.muchowski@troton.com.pl
Poznan: Grzegorz Szewczuk +48 602 712 435; g.szewczuk@troton.com.pl
Gliwice: Tomasz Mezyk +48 664 434 885; t.mezyk@troton.com.pl

Gdansk: Tomasz Grzendzicki +48 664 434 988; t.grzendzicki@troton.com.pl
Krakoéw: Grzegorz Bieniek +48 664 435 877; g.bieniek@troton.com.pl
Krasnik: Krzysztof Smolinski + 48 668 811 122; k.smolinski@troton.com.pl

TROTON Sp. z 0.0. Zabrowo 14A, 78-120 Goscino; tel./fax +48 94 35 126 22 www.troton.com.pl; e-mail: troton@troton.com.pl
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rzez wiele lat pracy dzienni-

karskiej staratem sie unikac

relacjonowania najrozniej-
szych nasiadowek, konferenciji, na-
rad czy srodowiskowych spotkan
w celu wymiany mysli i opinii. Albo
byty one nudne niczym niekonczg-
cy sie serial telewizyjny, albo kon-
czyty sie mato konstruktywnym
wykrzykiwaniem pretensji pod
adresem prelegentow czy pro-
wadzacych. Bywa jednak, ze takie
spotkania po rzeczowej dyskusji
przynoszg sensowne wnioski i po-
zwalajg poprawi¢ relacje roéznych
podmiotow gospodarczych. Dys-
kusyjne Forum Ubezpieczen Ko-
munikacyjnych do takich wtasnie
bardzo sensownych i potrzebnych
spotkan nalezato. Organizowane
po raz osmy przez Polskg Izbe
Motoryzacji spotkanie przedsta-
wicieli firm ubezpieczeniowych z
dealerami samochodow, rzeczo-
zZnawcami, wiascicielami i zarza-
dzajgcymi serwisami mechanicz-
nymi czy blacharsko-lakierniczymi
byto ciekawe, nader pouczajace i
— jak wnosze z opinii uczestnikow
— bardzo potrzebne. Duzg zastuga
organizatora, ale rowniez i uczest-
nikdbw Forum jest fakt, ze w ciggu
niemal dziesieciu godzin nie byto
jatowych sporow, wzajemnych za-
rzutow i pretensji.

VIl Dyskusyjne Forum Ubezpieczen
Komunikacyjnych rozpoczeto sie od
wprowadzenia przez prezesa Polskiej
Izby Motoryzacyjnej, Romana Kan-
torskiego. Zaproszenie do rozmowy
serwisow i firm ubezpieczeniowych
miato na celu wyjasnienie najroz-
niejszych kontrowersji i znalezienie
rozwigzan, ktoére bedg satysfakcjo-
nowaty zarowno tych, ktérzy napra-
wiajg samochody, jak i tych, ktorzy
— w ramach okreslonych w polisach
- za te naprawy majg ptaci¢. Czy cel
zostat osiggniety? Zapewne nie ma
jednoznacznej odpowiedzi. Sporo
probleméw zastato wyjasnionych,
CO nie zmienia faktu, ze spory do-
tyczace wyceny prac naprawczych i
wartosci odszkodowania nie znikna,
ale mogg by¢ rozwigzywane z wza-
jemnym zrozumieniem i w zgodzie
ze zdrowym rozsadkiem. Wzajemne
zrozumienie pozwala rozstrzygac
najrozniejsze spory przyjmujgc do
wiadomosci, ze ani warsztat na-
prawiajgcy uszkodzony w wyniku
zdarzenia drogowego Ssamochod,
jak i towarzystwo ubezpieczeniowe
nie sg instytucjami charytatywnymi,
z drugiej strony zadna ze stron nie
dazy do osiggniecia nienaleznych
zyskow. Tak warsztat, jak i ubezpie-
czyciel dgzg do wyréwnania strat i
naprawienia szkody, dbajac przy tym
o satysfakcje klienta.

Konkretnie o odszkodowaniach

I
Magdalena Barcicka

Sesja  plenarna ,Okiem  rynku”
rozpoczeta sie od wystgpienia
Barttomieja Chmielowca i Pawta
Wawszczaka, specjalistow Wydziatu
Prawa Biura Rzecznika Ubezpieczo-
nych. Wyjasnienia i komentarze do
orzecznictwa sgdowego w spra-
wach kierowanych lub co najmniej
obserwowanych przez Rzecznika
Ubezpieczonych wyraznie wskazujg
na to, iz w wiekszosci przypadkow
najwigkszej ochrony i starannosci
wymaga interes klienta. Rozbudo-
wane i sprawnie dziatajace stuzby
prawne firm ubezpieczeniowych
nierzadko usitowaty wykaza¢, iz
nalezne odszkodowanie mozna

zmniejsza¢ o arbitralnie wycenia-
ng ,amortyzacje” wymienianych
czesci, mozna wymuszac naprawe




z wykorzystaniem czesci uzywa-
nych lub najtanszych zamiennikow
czy tez wyszukiwa¢ najrézniejsze
sposoby prowadzace do obnizania
wysokosci  wyptacanego odszko-
dowania. Wyjasnione zostato, jak
sie wydaje ostatecznie, iz ubez-
pieczyciel zobowigzany jest do
pokrywania kosztow samochodu
zastepczego na Czas naprawy
uszkodzonego auta. Wiele niepo-
rozumien miedzy witascicielami
uszkodzonych w kolizjach i napra-
wionych samochodow a firmami
ubezpieczeniowym wigze sie z
utratg wartosci samochodu. Pro-
blemem podnoszonym przez firmy
ubezpieczeniowe jest stosowanie
w wycenach napraw katalogowych
cen czesci zamiennych uzywanych
do naprawy niepomnigjszanych o
udzielane warsztatom rabaty. W
efekcie firmy ptaca za czesci wiecej,
niz warsztat.

Bodaj czy nie najwazniejszym
stwierdzeniem Sadu Najwyzszego
jest przyznanie prymatu prawu
poszkodowanego do petnego na-
prawienia szkody. Co nie oznacza,
iz poszkodowanemu kolizja lub
inne zdarzenie drogowe powinno
Sie opfacac.

Kolejng grupg zagadnien porusza-
nych w czasie Forum byty tematy
zZwigzane ze szkoleniem i certy-
fikowaniem kadry blacharskie;j.
Chociaz lepiej bytoby okreslic te

grupe pracownikow, jako fachow-
cOW zajmujacych sie naprawami
konstrukcji  samochoddéw  oraz
specjalistow powtok ochronnych i
lakierowanych. O problemach zwig-
zanych z naprawami wspotczesnych
konstrukcji samochodowych, gdzie
stosowane sg nie tylko specjali-
styczne rodzaje stali, ale rowniez
elementy z tworzyw sztucznych,
karbonu czy kompozytow mowit
praktyk, Janusz Mazurewicz. Wig-
ze sie z tg grupg zagadnien caty
szereg rozwigzan pozwalajgcych
na racjonalne i oszczedne zarza-
dzanie serwisem samochodow. O
audycie optymalizacyjnym szeroko
i rzeczowo opowiadat dyrektor
zarzadzajacy International College
of Refinish Competence, Erlend
Dobrowolski.

W kolejnej sesji plenarnej nazwanej
,LOkiem warsztatu” podejmowane
byty zagadnienia rzeczywistych
kosztobw prowadzenia warsztatu
samochodowego  obstugujacego
klientow ze szkodami komuni-
kacyjnymi. Pytanie o udziat firm
zewnetrznych w procesie obstugi
klientow, wyceny wartosci na-
prawy czy kontaktow z firmami
ubezpieczeniowymi pozostaje bez
jednoznacznej odpowiedzi. Mo-
del dziatania zalezy od wielkosci
serwisu, liczby i rodzaju przepro-
wadzanych napraw i rozwigzan
organizacyjnych przyjetych przez
wiasciciela warsztatu. O praktycz-

nych rozwigzaniach przyjetych w
duzej sieci serwisowej nalezacej do
grupy kapitatowej DBK mowit dy-
rektor ds. rozwoju sieci serwisowej,
Stawomir Zawalich. W duzej firmie
mozna byto wypracowac¢ korpora-
cyjne procedury likwidacji szkod
komunikacyjnych w taki sposob, ze
praktycznie spory z towarzystwami
ubezpieczeniowymi nie wystepuja.
Dla wiekszosci obecnych na sali
ludzi prowadzacych serwisy tak
idealne relacje z towarzystwami
ubezpieczeniowymi mozliwe sg
jedynie w przypadku naprawde
duzych, korporacyjnych sieci. Po-
jedyncze warsztaty tak prosto nie
maja, jednak, jak pozniej zapewniali
menadzerowie z PZU, z réwng sta-
rannoscig obstugiwani sg i ci wielcy,
i ci mali.

Zanim jednak doszto do panelu
LOkiem  towarzystwa  ubezpie-
czeniowego” uwage zebranych
przykuta ekspert rynku ubez-
pieczeniowego, pani Magdalena
Barcicka. Praktyk, znajacy realia

Roman
Kantorski

y - L}bw

ZDERZAK
2013

Laureaci
konkursu
Ztoty Zde-
rzak 2013
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Janusz
Mazurewicz

Pawet
Wawszczak

i praktyki towarzystw ubezpie-
czeniowych i pomysty serwisow
czy klientow, rzeczowo i ciekawie
przedstawita podstawy prawne
wyptaty  odszkodowania przez
zaktad ubezpieczeniowy. Terminy,
uprawnienia, umowy, cesje, rozwig-
zywanie kwestii spornych i przepisy
Kodeksu Cywilnego - znajomos¢
tych pojec i regulacji ustawowych
pozwala na precyzyjne i bezbtedne
okreslenie zakresu odpowiedzial-
nosci oraz optymalne i skuteczne
odzyskanie naleznosci. Ponownie
pani Magdalena Barcicka zabrata
gtos po prezentacji PZU, aby zwro-
ci¢ uwage na fakt, iz nie zawsze za
szkody komunikacyjne musi ptaci¢
ubezpieczyciel. Czesto odpowie-

dzialnos¢ za zdarzenie drogowe
ponosi zarzadca drogi, budowniczy
czy konstruktor autostrady lub
inne podmioty odpowiedzialne za
utrzymanie infrastruktury drogo-
wej w stanie zgodnym z wymogami
bezpieczenstwa.

Dlaczego warto wspotpracowac z
ubezpieczycielem, pakiety ustug
przygotowane przez PZU dla
warsztatow, gietdy napraw samo-
chodow oraz ustugi assistance
to tematy dfugiej i szczegotowej
prezentacji PZU przedstawionej
przez dyrektora ds. likwidacji szkod
komunikacyjnych i majgtkowych,
Radostawa Bedynskiego. Firma po-
siadajgca niemal 30% rynku ubez-

pieczen wyznacza standardy relacji
z klientami, dlatego do tego panelu
zaproszono witasnie PZU. Zasady
wolnego rynku sprawiajg, iz pozo-
state firmy ubezpieczeniowe muszg
oferowac klientom rozwigzania co
najmniej rownie atrakcyjne. Nadzor
Urzedu Ochrony Konkurencji i Kon-
sumenta wydat ostatnio decyzje
0 natozeniu na PZU bardzo duzej
kary finansowej za bezprawne
ograniczanie  odpowiedzialnosci.
Firma zapewne bedzie sie odwoty-
wata, niemniej w czasie prezentacji
wyraznie mozna byto dostrzec, iz
oferta i sposob dziatania swiadczy
O przyjeciu za co$ oczywistego,
iz we witasnym, dobrze pojetym
interesie warto dba¢ o klienta
w taki sposob, aby zdoby¢ jego
lojalnos¢. Warte podkreslenia jest
to, iz tej lojalnosci nie optaca sie
JKupowac”  zanizonymi  cenami
polis, wyszukiwaniem pretekstow
do obnizania wyptat odszkodowan
czy przewlekaniem procedur. Jak
W przysztosci majg wygladac likwi-
dacje szkod komunikacyjnych? W
prezentacji prezesa zarzadu PZU
Pomoc SA, Grzegorza Golucha byta
mowa zarowno o budowaniu lojal-
nosci klientéw, wspotpracy z warsz-
tatami, jak i o ,samolikwidacji” czy
tez likwidacji bezposredniej szkod.
Jak bedzie rola warsztatow, w jaki
Sposob uda sie uprosci¢ procesy
wycen, okreslania zakresu szkody




Zdzistaw Ogrodnik

i sposobu naprawy? Czy rzeczy-
wiscie w triadzie ubezpieczyciel-
serwis-klient uda sie osiggngc¢ stan
powszechnej szczesliwosci? Odpo-
wiedzi na te pytania przyniesie nie-
odlegta przysztos¢, dzis pewne jest,
Ze jedynie harmonijna wspotpraca,
wzajemne zrozumienie potrzeb i
celow  wszystkich  zainteresowa-
nych utatwi rozstrzyganie nieunik-
nionych spordw i rozwigzywanie
problemow.

O ile Forum rozpoczeto sie punk-
tualnie, to ostatnie prezentacje
zakonczyty sie znacznie podzniej niz
planowano. Stad tez i w pewnym
pospiechu prezentowano nomino-
wanych do nagréd Auto Salonu i
Auto serwisu. Plebiscyt AUTO SA-
LON i AUTO SERWIS to konkurs na
najlepszy architektonicznie obiekt
motoryzacyjny minionego roku
kalendarzowego. W edycji 2012
| nagrode ex eaquo przyznano
firmom EUROSERVICE z Warszawy
oraz serwisowi blacharsko-lakierni-
czemu SKODA KORCZYK z Bielska
Biatej. Natomiast Il miejsce przypa-
dto firmie CAR-MASTER Sp. z 0.0. z
Krakowa.

Ostatnia prezentacja VIII Dyskusyj-
nego Forum Ubezpieczen Komuni-
kacyjnych przedstawiata firme DAT
Polska Sp. z 0.0., sponsora nagrody
ZtOTY ZDERZAK. Warto byto cze-
kac, prezes Zdzistaw Ogrodnik bar-
dzo klarownie, szybko i przystepnie
przedstawit oferte — oprogramo-
wanie stuzgce do doktadnej wyceny
naprawy kazdego z przyjetych do
serwisu samochodu. Oprogramo-
wanie pozwala uwzgledni¢ w nie
tylko konstrukcje danego modelu,
ale i kompletacje fabryczng kon-
kretnego egzemplarza. Polska spot-
ka powstata w 2013 roku jako ko-
lejny podmiot w niemieckiej grupie
DAT, a oferowany produkt utatwia

i upraszcza rozliczenia serwisow z
towarzystwami ubezpieczeniowy-
mi. Adresujac swojg oferte do jed-
nych i drugich DAT Polska znakomi-
cie wpisuje sie swojg dziatalnoscig
w idee nagrody ZtOTY ZDERZAK,
gdzie o tytule najbardziej przyja-
znego Towarzystwa Ubezpiecze-
niowego pod wzgledem likwidacji
szkdd komunikacyjnych decydujg
opinie warsztatow naprawczych.
W tym roku nagroda zostata wre-
czona Dariuszowi Nerkowskiemu
i Jackowi Matuszakowi z firmy
Allianz. Gratulujemy. Zwyciezcom i
nominowanym do nagrod, ale tez
i organizatorowi tego jakze pozy-
tecznego i potrzebnego Forum,
Polskiej I1zbie Motoryzacyjnej.
Mirostaw Rutkowski

-
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TARGI TECHNIKI MOTORYZACYJNEJ

diagnostyka - warsztat - myjnia - wulkanizacja

TTM. Warsztat biznesu.

Cztery dni targowe, 27-30 marca
2014r., to znakomita okazja do zapre-
zentowania najnowszej oferty produk-
towej dla wyselekcjonowanej grupy pro-
fesjonalistow zapraszanych na targi. Jak
zapowiadajg organizatorzy w Poznaniu
ma pojawic sie az 15 tysiecy zwiedza-
jacych, kadra zarzadzajgca, specjalisci i
wiasciciele m.in. warsztatow, sklepow
motoryzacyjnych, stacji obstugi i kon-
troli pojazdow czy tez myjni.

Wsrod zgtoszonych do tej pory wy-
stawcow znajdujg sie niekwestionowani
liderzy rynku techniki motoryzacyjnej,
w tym min. firmy zrzeszone w Stowa-
rzyszeniu Techniki Motoryzacyjnej jak
BOSCH, MAHA Polska,
Jasom, Armal, Automex, Jan Sobanski
Auto System, CSM, Autotechnika, EL-
WICO, eSlot, EskaPol,
Inter Auto Technika, IT. Norcom, ltaliom,
W.S.0.P, Sosnowski, Unimetal, Precyzja-
Service, Mechatronika, Golik, RAG czy
tez Uni-Trol.

Unior Coframa,

Fudim+Polmo,

Bardzo ciekawie zapowiada sie rowniez
ekspozycja skierowana do 0sob zainte-
resowanych sprzetem dla lakiernictwa
i blacharstwa. Szeroko przedstawiona
zostanie oferta ustug i urzadzen do
regeneracji czesci, gdzie wiele ciekawo-
stek i nowosci rynkowych przedstawig
takie firmy jak np. Schenck RoTec czy
Auto-Starter. Podobnie w zakresie firm
oferujgcych bezdotykowe myjnie, a
takze produkty do kosmetyki samocho-
dow mozemy spodziewac sie okazatej
prezentacji najnowszych propozycji
rynkowych.

Marcowe wydarzenie bedzie rowniez
okazjg do zdobycia prestizowej nagro-
dy w konkursie o Ztoty Medal MTP.
Laureaci konkursu nie tylko otrzymuja
silne wsparcie promocyjne juz na przy-
najmniej miesigc przed targami, ale
dajg tez wyrazny sygnat o doskonatej
jakosci i innowacyjnosci nagrodzonego
produktu. Komisja, sktadajgca sie z
uznanych w branzy autorytetow, ktora
skrupulatnie sprawdza kazde zgtoszenie
m.in. pod katem wiasnie jakosci zasto-
sowanych materiatbw czy wspomnianej
innowacyjnosci, przystawia niejako
piecze¢ gwarancji zakupu doskonatego
produktu. Kazdy nagrodzony produkt
badz ustuga bierze rowniez udziat w
dodatkowym konkursie, w ktérym o
zwyciestwie decydujg konsumenci. To
dzieki ich gtosom przyznany zostanie
tytut Ztotego Medalu — Wybor Konsu-
mentow. Jak pokazuje przyktad firmy IT.
Norcom, zwyciezcy konkursu poprzed-
niej edycji targdw, nagroda to nie tylko
prestiz, ale rowniez wymierne korzysci
handlowe. Produkt informatyczny Sta-
Cja.SQL znalazt uznanie wsrod wielu
klientow firmy.

Targi TTM to rowniez szereg wydarzen
towarzyszacych ekspozycji produkto-
wej. Ponownie w trakcie trwania wyda-
rzenia targowego interpretowane beda
najnowsze przepisy i regulacje prawne
podczas szkolenia dla diagnostow SKP.
Uczniowie szkot o profilu samochodo-
wym po raz kolejny bedg mieli szanse
na zdobycie cennych nagrod podczas
Turnieju  Wiedzy Samochodowej, a
takze zobaczy¢ w petni wyposazone

pracownie technodydaktyczne w ra-
mach projektu ,Wzorcowa Szkota”. Nie
zabraknie rowniez bardzo ciekawej i cie-
szgcej sie ogromnym zainteresowaniem
przestrzeni Warsztat na Zywo”, organi-
zowanej wspolnie z wydawcg magazynu
.Nowoczesny Warsztat”, gdzie na zywo
prezentowane bedzie dziatanie rozne-
go rodzaju narzedzi w obrebie napraw
motoryzacyjnych. Przedstawiony zo-
stanie sposob na aranzacje wnetrz, tak
matych jak i tych wiekszych warsztatow
samochodowych, sprzyjajacy ergono-
mii pracy, a co za tym idzie wptywu na
jej jakos¢, szybkos¢ i sprawnosc.

Swieto branzy techniki motoryzacyjnej
to réwniez okazja do zapoznania sie z
najnowszg ofertg samochoddw, motocy-
kli i wszystkiego co dopuszczone jest do
ruchu ulicznego podczas najwiekszego w
Polsce wydarzenia motoryzacyjnego Mo-
torShow. Ekspozycja, ktora w przysztym
roku odbedzie sie w tym samym terminie
co targi TTM, pobita rekord frekwencji
przyciggajagc do Poznania az 86 tysiecy
fanow ,czterech kotek”. Organizatorzy
zapowiadajg, ze juz w marcu liczba ta
przekroczy magiczny prog 100 tysiecy
zwiedzajgcych! Czy tak sie stanie, czy tar-
gi zwigzane $cisle z branzg motoryzacyj-
Nng zapiszg sie na kartach historii polskich
wydarzen targowych? Przekonamy sie
juz w dniach 27-30 marca 2014r. Jedno
jest pewne, targi TTM ponownie pokazg
peten obraz zmian, trenddw, nowosci
ustugowych i produktowych w obszarze
techniki motoryzacyjnej.

Miedzynarodowe Targi Poznanskie
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| Unikatowy pakiet korzysci - nowa formuta konkursu.
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Dziatalnos¢ firmy Roma spod Wejhero-
wa dowodzi, ze nie ma to jak rodzinny
biznes. Dali mu poczatek Matgorzata i
Anatol Romaniukowie. Z czasem dotg-
czyta do niego ich dwojka dzieci: Anna i
Dariusz. — A jakze mogtoby by¢ inaczej?
- mowi z usmiechem pani Anna. — Do-
rastalismy przeciez z bratem bawigc sie
miedzy kartonami z towarem. Dla nas
miejsce pracy rodzicow byto czescig
domu. Pomoc rodzicom byta rzecza
naturalna.

Nadole to malownicza, kaszubska wioska
letniskowa, potozona w gminie Gniewino,
nad Jeziorem Zarnowieckim. To wtasnie
tu znajdowata sie siedziba budowanej
w latach 80-tych Elektrowni Jadrowej
Zarnowiec. Inwestycja $ciggnefa na Po-
morze wielu fachowcow, w tym pocho-
dzacego z Biategostoku pana Anatola.
Tu poznat przyszta zone i postanowit
zostac. Z czasem zajat sie dystrybucja

czesci  samochodowych.

—amiliine klimaty rodem z Nadola

Pracowat w Tczewie, ale marzyta sie
mu wifasna firma. O poczatkach Romy,
bazujagc na wspomnieniach rodzicow,
pani Anna opowiada tak: - Tata zatozyt
ja w 1993 roku. Poczatkowo sam jezdzit
po warsztatach. Mama, wtedy jeszcze
pracujaca w przedszkolu, szybko do
niego dofaczyta. Razem, krok po kroku,
budowali zaufanie do ich firmy.

Gdy pytamy, czy pani Matgorzacie tatwo
byto jej zrezygnowac z dotychczasowe),
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tak odmiennej przeciez pracy, pani Anna
odpowiada krétko: - Mama to kobieta
bardzo konkretna, odwazna i dzielna.
Prawdziwa Kaszubka — dodaje z porozu-
miewawczym usmiechem.

Siedziba firmy znajdowata sie w domu,
przy ul. Lesnej 5. Doktadniej w przydo-
mowym garazu. To byt bardzo dobry
czas dla dystrybutorow chemii samo-
chodowej.

Lakiernicy byli spragnieni

System polerski BRAYT



dobrej jakosci materiatow, o klienta byto
nietrudno. Interes rozwijat sie szybko.
Wkrotce okazato sie ze we dwojke nie
dadzg juz rady. Nadeszta pora na zatrud-
nienie pracownikow.

Biznes sie rozwijat. Maty garaz zastapity
wieksze pomieszczenia hurtowni, trzeba
byto zbudowa¢ przestronny magazyn.
Z czasem przybyly sklepy ze sprzedaza
detaliczng. Pierwszy w Wejherowie,
przy ul. | Brygady Pancernej Wojska
Polskiego. Potem takze w Rumi przy
Placu Kaszubskim 5 i w Pucku. — Te dwa
pierwsze dziatajg do dzis — zaznacza pani
Anna. - Mamy kompleksowg oferte, od
kosmetykow samochodowych, przez
artykuty lakiernicze, po sprzet do warsz-
tatow, z elementami wyposazenia kabin
lakierniczych wtacznie.

/Z czasem, do rodzicow dotaczyto
rodzenstwo. Firma Roma zatrudnia
pracownikow, ktoérzy zapewniajg state
dostawy klientom z regionu. Majg swo-
je rejony. Kontaktujg sie z lakiernikami,
dostarczajg towar do sklepow. Oferuja
nowe produkty, dbajg o dostawy tych
juz sprawdzonych. Muszg byc¢ elastyczni,
zna¢ zastosowanie, specyfike kazdego
proponowanego produktu. Jesli trzeba,
sg gotowi do demonstracji jego dziata-
nia.

Dzi$ trudniej walczy¢ o wysokg pozycje
na rynku branzy lakierniczej. — Minety
czasy, gdy klient czekat z niecierpliwo-
$Cig na kazdy nowy produkt — mowi pani

Anna. — Teraz, gdy kto$ przyzwyczai sie
do jednego produktu, dtugo pozostaje
mu wierny. Trzeba go przekonywac by
zechciat sprébowac czego$ nowego. Ale
bywa tez, ze szuka nowosci poleconej
przez kogo$, komu ufa. Okazuje sie
wiec, ze rowniez w naszej branzy bardzo
skuteczna jest tzw. poczta pantoflowa,
bezposredni przekaz informacji o pro-
dukcie sprawdzonym ,na wtasnej sko-
rze”. Sami dostajemy takie podpowiedzi
od naszych klientéw: , ten produkt jest
dobry, probowatem, jesli go sprowadzi-
cie, chetnie od was kupig”. Taka opinia
jest dla nas bardzo cenna.

Ostatnie lata nie sg tatwe dla tej bran-
zy. — Kiedy$ nawet z drobng usterkg,
z drobnym ubytkiem klient udawat sie
do warsztatu lakierniczego. Dzi$ cze-
Sciej probuje radzi¢ sobie sam., Szuka
materiatdbw w niewielkiej ilosci, prosi o

e

podpowiedz czym sie postuzy¢ co w
jego przypadku sprawdzi sie najlepiej.
Jak zwykle najwiecej mniej lub bardziej
zaawansowanych prac nad autami odby-
wa sie wiosng i latem.
Firma rozwija sie: - Sprowadzamy tez
bezposrednio materiaty lakiernicze
m.in. z Wielkiej Brytanii, z Wtoch - zdra-
dza nam pani Anna. - Szukamy nowych
produktéw, nowych rozwigzan. Ale
jestesmy wierni producentom, ktorzy
dbajg o wysokg jakos¢, wsrdd nich firmie
Troton z Zgbrowa. Pracujemy z nimi od
poczatku.
Jak sie prowadzi familijny biznes? — Bar-
dzo dobrze - styszymy od pani Ani. - Po
pierwsze nie mamy nas sobg jakiegos
niedostepnego, dyktujacego warunku
szefa, z ktérym trudno dyskutowac.
Kazdy ma swoje obowigzki. Jesli pojawi
sie problem rozwigzujemy go pokojowo,
czesto po prostu podczas rozmowy przy
stole. Mamy rézne charaktery, ale dzieki
temu Swietnie sie uzupetniamy.

Iwona Kalinowska
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CALKOWITEGO OPROZNIANIA
PUSZEK Z LAKIEREM

Problem, kidry wszyscy znaja, nawet najbardziej staranne oprdoznianie puszek
i pojemnikéw pozostawia w nich pewn3 ilos¢ farby.
Rozwigzanie oferuje opatentowany system

narzedzi do oprézniania puszek, opakowari
i pojemnikéw do malowania natryskowego.
: 0bcegi do wycinania otworu
topatki
Do puszek o pojemnosci:
, { 385 1.0 0.7 litra
/ do wydobywania resztek farby z fatwym
/4 do umycia polipropylenowym, odpornym
na dziatanie rozpuszczalnikéw, gumowym
\ ' rantem z tworzywa SANTOPRENE.

Umozliwiamy umieszczenie LOGOTYPU twojej firmy
na uchwytach wygarniaczek.

Tak przygotowane, zuZyte opakowania mozna utylizowac
bez problemow, zgodnie z wymogami ochrony Srodowiska.

K.T.J. Kolor sp.z 0.0. 98-200 Sieradz ul.Uniejowska 18 Tel.+48 43 8282151




Jubilat w btocie

Zawsze tak jest, ze okragta rocznica
prowokuje do refleksji, wspomnien
i fety, tym wiekszej, im starszy jubi-
lat. Rajd Polski jest niemal najstar-
Szy na Swiecie, starszy jest jedynie
Rajd Monte Carlo, oba w tym roku
miaty swoje jubileuszowe edycje.
Starszy osiemdziesigta, mtodszy
— siedemdziesigty. Przygotowania
organizatorow LOTOS 70. Rajdu
Polski rozpoczety sie niedtugo po
zakonczeniu edycji ubiegtoroczne;j.
Nie miato by¢ jako$ szczegoinie
uroczyscie, miato by¢ sprawnie i
ciekawie. Dla kibicow gratkg nie lada
byt start Roberta Kubicy, wyscigo-
wego kierowcy formatu Swiatowe-
go, ktoéry rownie doskonale radzi
sobie w rajdach samochodowych.
Sposrod dwudziestu edycji Rajdu
Polski jakie miatem mozliwos¢ ob-
serwowania, tegoroczna byta bodaj
czy nie najciekawsza.

Tuz przed rozpoczeciem zawodow
aura sprawita organizatorom spory

bol gtowy. Wrzesien na Mazurach
niekoniecznie musi by¢ stoneczny
i suchy, na kilka dni przed startem
do rajdu stoneczko schowato buzie,
a niebo rozptakato sie na dobre.
Wspotczesne reguty rozgrywania
rajddow wykluczajg mozliwos¢ tre-
ningdbw na trasie, odcinki specjalne
strzezone sg przez organizatora,
a przejazd zawodnika karany jest
wykluczeniem. No i jeszcze pla-
ma wielka na honorze sportowca
pozostaje. Rajdowy opis trasy
powstaje w czasie dwoch przejaz-
déw samochodami ,cywilnymi” w
wyznaczonym przez organizatora
czasie i z ograniczong predkoscia.
Ktopoty zaczety sie w czasie za-
poznania z trasg. Kto wybrat sie
terendwka — przejechat, czterona-
pedowe osobowki tez jakos, nato-
miast wiekszos¢ grzezta w btocie i
zamiast opisywac charakterystyke
zakretow, kierowcy i ich piloci wal-
czyli o przejechanie trasy. Pierwszy
przejazd przedtuzyt sie tak, ze drugi

trzeba byto przetozy¢ na nastepny
dzien. Komentarzy pod adresem
organizatora, ktory wytyczyt trase
na piaszczystych i glinianych dro-
gach przytacza¢ nie moge. Byty,
fagodnie mowigc, mocne. RoOw-
niez i strefa serwisowa miejscami
Zmienita sie w grzezawisko, tylko
czes¢ zatdg ustawita swoje serwisy
na utwardzonych parkingach. To,
oczywiscie, spowodowato kolejng
lawine komentarzy tyczacych or-
ganizaciji.

W przeddzien startu skrocono dwie
sportowe proby pierwszego etapu
stusznie obawiajgc sie, iz rozmokte i
btotniste drogi bedg nieprzejezdne.
Drugiego dnia byto juz znacznie
przyjemniej, cho¢ do ideatu rozgry-
wanych w czerwcu na tych samych
trasach poprzednich edycji imprezy
byto wcigz daleko. Cata trasa byta
wielkim wyzwaniem dla kierowcow
i ich maszyn, lista uszkodzonych sa-
mochoddéw wydtuzata sie z odcinka
na odcinek i do mety rajdu dotrwata
zaledwie potowa zatdg, jakie ruszyty
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do rywalizacji. Padajagcy deszcz
odbierat kibicom rados¢ ogladania
rajdu, grzaskie drogi odbieraty
zawodnikom szybkos¢ i precyzje
jazdy, zaciggniete chmurami niebo
odbierato fotografiom urode i piek-
no. | moze wtasnie to spietrzenie
trudnosci powoduje, ze byta to im-
preza, ktora na dfugie lata zapisze
sie w historii polskiego motosportu.
Zawodnicy, to zrozumiate, maja
odmienne zdanie. Maciej Wistawski,
legenda polskich rajdow, pilotujacy
po trasach catego $wiata najwiek-
szych polskich kierowcow, i znany z
umiarkowania w ocenach i opiniach,
wyjgtkowo dosadnie wyrazat sie o
70. Rajdzie Polski:

- Kazde zwyciestwo cieszy, ale to
okupione jest wyjgtkowo wielkim
trudem, zmeczeniem i zdegusto-
waniem. Drogi zrujnowane, samo-
chody zdemolowane - z wyjgtkiem
tych za kilkaset tysiecy euro,
zbudowanych specjalnie do sportu
- chyba nie o to chodzi. Doceniam
prace ludzi, ktorzy przygotowy-
wali trase, jednak wielkie rajdowe
Swieto zaktodcita pogoda. Do tego
odcinki byty dziwnie skonfiguro-
wane - chodzi mi zwfaszcza o mato

dogodne godziny rozgrywania
0S-6w, podyktowane wymogami
transmisji telewizyjnej na zywo. Dla
nas oznaczaty one duzo stania, cze-
kania, a potem jazde po ciemku po
trasie, na ktorej roito sie od kamieni
naniesionych przez potezne auta
czotowki. To najgorszy Rajd Polski
W mojej karierze - uczciwi, rzetelni
zawodnicy raczej nie powiedzg o
nim wiele dobrego.

| tukasz Byskiniewicz, kierowca
rajdowy, dziennikarz, prywatnie
bardzo pogodny i pefen optymi-
zmu cztowiek: — Dawno nie cieszy-
fem sie tak po przejechaniu mety,
to byt najtrudniejszy rajd w mojej
dotychczasowe] karierze. Ostatni
dzisiejszy oes, to podobnie jak
WCZOraj, rzez niewinigtek, zwtasz-
cza dla ,osiek”: znbw po zmroku,
zZnOw po rozkopanej trasie petnej
kamieni, zndw przejechany z pro-
blemami. Dogonilismy na trasie
dwie uszkodzone Fiesty, potem po
podbiciu przestawity nam sie halo-
geny i jechalismy w ciemno, czego
efektem byto skrzywienie belki po
hopie. Mndstwo w tym wszystkim
przypadku, taki rajd na dwa uda;
uda sie, albo nie uda.




Owszem, punkty cieszg, awans na
pozycje lidera mistrzostw Polski w
klasie 6 byt naszym celem i marze-
niem, ale 80% odcinkdw specjalnych
przejechatem bez zadnej przyjem-
nosci. Startuje po to, zeby sie rozwi-
ja¢ jako kierowca, a tutaj nie byto o
tym mowy, wiekszos¢ czasu jechato
sie na przetrwanie. Tym bardziej

dziekuje naszym partnerom, ktorzy
wsparli nas w tym trudnym rajdzie:
NOVOL, Saint-Gobain Sekurit, Rze-
telna Firma, Pirelli Polska, Boryszew
ERG, Eneos, Ozoshi.

Oczywiscie uwaga mediow i kibicow
skupiona byta na zatogach czotowki.
Jechali specjalnie zaprojektowany-
mi do rajdow samochodami, ktore

jedynie z zewnatrz i przypominajg
auta seryjne. A i w tej stawce o
wynikach  w znacznym stopniu
decydowat przypadek. Oczywiscie
ci, ktorzy uszkodzili samochody,
mogli jecha¢ nieco wolnigj, bardziej
uwaznie. Tylko jak jecha¢ wolnigj
walczac o kazdg sekunde? A stawka
w tym rajdzie byfa nadzwyczaj silna
i wyréwnana. Zwyciezyli Kajetan
Kajetanowicz i Jarostaw Baran,
zdobywajac jednoczesnie czwar-
ty tytut mistrzow Polski, Brayan
Bouffier i Xavier Panseri, rowniez
trzykrotni mistrzowie Polski, staneli
na drugim stopniu podium, aktu-
alny mistrz Europy Jan Kopecky z
pilotem Pavlem Dreslerem zajeli
trzecie miejsce. Swietnie poczynat
sobie Michat Kosciuszko z Maciejem
Szczepaniakiem, klase pokazali Mi-
chat Sotowow, Krzysztof Hotowczyc
i wielu innych. Tak naprawde zwy-
ciezcami Lotos 70. Rajdu Polski sg
wszyscy, ktorzy osiggneli mete. Ci,
ktorym sie ta sztuka nie udata mieli
po prostu mniej szczescia...
Mirostaw Rutkowski
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PASTA POLERSKA
POLISHING COMPOUND
POLIERPASTE
MONUPOBANLHASA NACTA

SearLine ;v\ 7T <10 PASTA POLERSKA
DLA PROFESJONALISTOW
Rastajusuwadefekty;po;szlifowaniu)papierem,sciernymo,gradacjilR800:

Sea-Line BRAYT SO w 9 krokach

W Natdz niewielkg ilos¢ pasty. W Poleruj petng powierzchnig aplikatora. Aby uzyskac¢ ostateczny
potysk zwieksz obroty maksymalnie do 1800.
W Ustaw obroty maszyny polerskiej na 800.
W Jeszcze wiekszy potysk uzyskamy uzywajgc wody, ktorej
M Przytdz aplikator do powierzchni. mozna rowniez uzy¢, gdy pasta przeschnie na powierzchni

M Uruchom urzadzenie. W Sciereczka z mikrofibry oczy$¢ polerowane miejsce
i ciesz sie potyskiem
W Poleruj petng powierzchnig, ale nie dociskaj mocno aplikatora.

M Kiedy pasta zmienia kolor i konsystencja zamienia sie
w emulsje zwieksz obroty urzgdzenia do ok. 1300

- 1 pasta /N7 Sea-Line oszezedzasz

] www.facebook.com/sealine.poland czas pracy uzyskujac najlepsze efekty.




WEASNA FIRMA OD A DO 1

W pierwszej czesci
artykutu  (publikacja
magazyn Lakiernik nr
40) omdwiono zasady
podejmowania i prze-
prowadzania kontroli w
firmie zgodnie z obwigzujgcym prawem.
W niniejszym artykule przybliione zosta-
nqg wymagania dotyczqce obowiqzku po-
siadania i prowadzenia w firmie Ksiqiki
kontroli a takie moiliwosci i procedury
wniesienia sprzeciwu wobec podjecia i
wykonywania kontroli w firmie.

Przypomnijmy - podstawowym
aktem  prawnym  regulujgcym
dziatalnos$¢ przedsiebiorcow w Polsce
jest Ustawa o swobodzie dziatalnosci
gospodarczej (zwana w dalszej czesci
niniejszego artykutu Ustawg) i to w tym
akcie prawnym znajdziemy informacje
dotyczace zasad przeprowadzania kon-
troli w firmie przez organy panstwowe
w tym rowniez informacje dotyczace
dokumentacji zwigzanej z czynnoscia-
mi kontrolnymi.

KSIAZKA KONTROLI
— NIE TYLKO W PAPIERZE

godnie z obowigzujacymi przepisa-

mi przedsiebiorca jest obowigzany
prowadzi¢ i przechowywa¢ w swojej
siedzibie ksigzke kontroli oraz upo-
waznienia (przepisy jasno precyzuja,
iz kontrolowany jest obowigzany do
pisemnego wskazania osoby upowaz-
nionej do reprezentowania go w trak-
cie kontroli, w szczegdlnosci w czasie
jego nieobecnosci) i protokoty kontroli
- reguluje te kwestie Art. 81. Ustawy.
Gtownym zadaniem Ksigzki kontroli jest
oczywiscie dokumentowanie liczby i
czasu trwania kontroli dziatalnosci
przedsiebiorcy. Warto wiedzie¢ , ze
Ksigzka kontroli nie musi mie¢ jednak
tzw. formy zwartej — moze by¢ to
zarowno zbior dokumentow w wers;ji
papierowej jak i np. folder w formie
elektronicznej. Przedsiebiorca, ktory
prowadzi ksigzke kontroli w formie
elektronicznej, zobowigzany jest oczy-
wiscie do dokonywania odpowiednich

Kontrola w firmie
- krok po kroku (czesc¢ 2)

wpisOw oraz aktualizacji danych zawar-
tych w poszczegdlnych plikach. Mimo,
iz zgodnie z obowigzujgcymi przepisa-
mi Ksigzke kontroli mozna prowadzi¢ w
wersji elektronicznej to zgodnie z tymi
samymi uregulowaniami domniemywa
sie, ze dane zawarte w ksigzce kontroli
prowadzonej w formie elektronicznej
znajdujg potwierdzenie w dokumen-
tach przechowywanych przez przed-
siebiorce.

Co powinna zawiera¢ prawidtowo
prowadzona Ksigzka kontroli? Po
pierwsze, bedg to wpisy dokonywane
przez organ kontrolujgcy — a wiec:
oznaczenie organu kontroli, oznacze-
nie upowaznienia do kontroli, zakres
przedmiotowy przeprowadzonej
kontroli, daty podjecia i zakonczenia
kontroli, zalecenia pokontrolne oraz
okreslenie zastosowanych srodkéw po-
kontrolnych. W sytuacji kiedy kontrola
odbyfa sie bez uprzedzenia przedsig-
biorcy (o tym w jakich sytuacjach jest
to mozliwe pisalismy w cz. 1 artykutu)
w Ksigzce kontroli powinno znalez¢
sie uzasadnienie braku zawiadomienia
przedsiebiorcy 0 zamiarze wszczecia
kontroli. Jesli kontrola trwata dtuzej niz
przewidziat to ustawodawca dla okre-
$lonych sytuacji i typow kontroli (pisze-
my o tym ponizej) - w Ksigzce kontroli
powinno znalez¢ sie uzasadnienie prze-
dtuzenia czasu trwania kontroli. Z kolei
przedsiebiorca zobowigzany jest do
dokonywania w Ksigzce kontroli wpisow
informujacych o wykonaniu zalecen
pokontrolnych. W sytuacji kiedy ktores
z zalecen zostato uchylone przez organ
kontroli lub organ nadrzedny nad nim
albo sad administracyjny, przedsigbior-
ca powinien umiesci¢ wpis informujacy
0 tym fakcie we wspomnianej Ksigzce
kontroli.

KsiaZke kontroli (lub kopie po-
szczegdlnych dokumentow, a w
przypadku wersji elektronicznej — wy-
druki) nalezy okaza¢ kontrolujgcemu
niezwtocznie po wszczeciu kontroli.
Wszystkie kopie oraz wydruki powinny
by¢ poswiadczone przez przedsiebior-

ce za zgodnos¢ z wpisem w ksigzce
kontroli. Jedyng sytuacja w ktorej
przedsiebiorca jest zwolniony z okaza-
nia ksigzki kontroli, jest takg w ktorej
jej okazanie jest niemozliwe ze wzgledu
na udostepnienie innemu organowi
kontroli. W takim przypadku przedsie-
biorca zobowigzany jest do okazania
Ksigzki kontroli w siedzibie organu kon-
trolujgcego w terminie 3 dni roboczych
od dnia jej zwrotu przez organ kontroli,
ktory zatrzymat Ksigzke kontroli.

ILE MOZE TRWAC KONTROLA?

godnie z obowigzujacymi przepi-

sami nie mozna rownoczesnie po-
dejmowac i prowadzi¢ wigcej niz jednej
kontroli dziatalnosci przedsiebiorcy. Jesli
wiec dana dziatalnos¢ gospodarcza jest
juz objeta kontrolg jednego organu,
inny organ kontroli obowigzany jest do
odstgpienia od podjecia czynnosci kon-
trolnych i moze ustalic¢ z przedsigbiorca
inny termin przeprowadzenia kontroli.
Jesli chodzi o czas trwania wszystkich
kontroli organu kontroli u przedsiebior-
cy w jednym roku kalendarzowym to
nie moze on w odniesieniu do mikro-
przedsiebiorcow przekracza¢ — 12 dni
roboczych a w odniesieniu do matych
przedsiebiorcow — 18 dni roboczych.
W przypadku przedsiebiorcow srednich
i duzych bedzie to odpowiednio 24 i
48 dni roboczych.

kilku okreslonych przepisami sy-

tuacjach wyjgtkowych mozliwe
jest jednak rownoczesne przeprowa-
dzenie kontroli przez wiecej niz jeden
organ kontrolny i to bez ograniczen
dotyczacych czasu trwania kontroli
wymienionych wyzej — ma to miejsce w
sytuacji kiedy:

@) wynika to z ratyfikowanych umow
miedzynarodowych,

O przeprowadzenie  kontroli  jest
niezbedne dla przeciwdziatania
popetnieniu przestepstwa lub wy-
kroczenia, przeciwdziatania popet-
nieniu przestepstwa skarbowego
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lub wykroczenia skarbowego lub
zabezpieczenia dowodow jego po-
petnienia,

O kontrola jest prowadzona w toku
postepowania prowadzonego na
podstawie przepisow ustawy z dnia
16 lutego 2007 r. o ochronie konku-
rencji i konsumentow,

O przeprowadzenie kontroli jest uza-
sadnione bezposrednim zagroze-
niem zycia, zdrowia lub Srodowiska
naturalnego,

O kontrola dotyczy zasadnosci do-
knania zwrotu podatku od towarow
i ustug przed dokonaniem tego
zwrotu,

@) przeprowadzenie kontroli jest re-
alizacjg obowigzkdw wynikajgcych z
przepisow prawa wspolnotowego o
ochronie konkurencji lub przepisow
prawa wspolnotowego w zakresie
ochrony interesow finansowych
Wspolnoty Europejskiej,

O kontrola dotyczy zasadnosci doko-
nania zwrotu podatku od towarow
i ustug na podstawie przepisbw o
zwrocie osobom fizycznym nie-
ktorych wydatkéw zwigzanych z
budownictwem mieszkaniowym.

Poza wyzej wymienionymi sytuacjami,
przedtuzenie czasu trwania kontroli
mozliwe jedynie z przyczyn niezalez-
nych od organu kontroli i wymaga
uzasadnienia na pismie. Uzasadnienie
takie powinno by¢ doreczone przed-
siebiorcy i wpisane do ksigzki kontroli
przed podjeciem dalszych czynnosci
kontrolnych. Inna sytuacjg, w ktorej

moze dojs¢ do przedtuzenia czasu
trwania kontroli jest ta, w ktorej w
toku kontroli zostanie ujawnione za-
nizenie zobowigzania podatkowego
lub zawyzenie straty w wysokosci
przekraczajgcej rownowartos¢ 10%
kwoty zadeklarowanego zobowigza-
nia podatkowego lub straty, albo w
przypadku ujawnienia faktu nieztoze-
nia deklaracji pomimo takiego obo-
wigzku. W tej sytuacji, organ kontroli
zobowigzany jest do zawiadomienia
kontrolowanego o ujawnionych oko-
licznosciach wskazujac zgromadzony
w tym zakresie materiat dowodowy.
Uzasadnienie  przedtuzenia  czasu
trwania kontroli umieszcza sie i w tej
sytuacji w ksigzce kontroli i protokole
kontroli. Jezeli wyniki kontroli wykaza-
fy razace naruszenie przepisbw prawa
przez przedsiebiorce, nalezy liczy¢
sie z mozliwoscig przeprowadzenia
powtornej kontroli w tym samym
zakresie przedmiotowym w danym
roku kalendarzowym - zezwalajg na to
przepisy. Istotne jednak jest to, ze czas
trwania takiej kontroli nie moze prze-
kracza¢ 7 dni. Po pisemnym zawiado-
mieniu przedsiebiorcy, organ kontroli
moze przerwac kontrole na czas nie-
zbedny do przeprowadzenia badan
probki produktu lub probki kontrolnej,
jezeli jedyng czynnoscig kontrolng po
otrzymaniu wyniku badania probki be-
dzie sporzadzenie protokotu kontroli.
Czasu przerwy nie wlicza sie do czasu
kontroli, o ile podczas przerwy przed-
siebiorca miat mozliwos¢ wykonywania
dziatalnosci gospodarczej oraz bedzie
miat nieograniczony dostep do pro-
wadzonej przez siebie dokumentacji
i posiadanych rzeczy, z wyjatkiem
zabezpieczonej w celu kontroli probki.
Uzasadnienie czasu trwania przerwy

organ kontroli obowigzany jest wpisa¢
do ksigzki kontroli przedsiebiorcy.

CZY MOINA SIE SPRZECIWIC?
L - =

Whniesienie sprzeciwu wobec podjecia
i wykonywania czynnosci kontrolnych
jest mozliwe w sytuacji kiedy organy
kontroli podjety czynnosci z narusze-
niem przepisow Ustawy. Sprzeciw taki
mozna wnies¢ w terminie 3 dni ro-
boczych od dnia wszczecia kontroli, a
adresatem pisma powinien by¢ organ
kontrolujgcy. Przedsiebiorca musi tez
pisemnie uzasadni¢ wniesienie sprzeci-
wu. Z chwilg doreczenia pisma zawie-
rajacego sprzeciw do organu kontro-
lujgcego, czynnosci kontrolne powinny
by¢ wstrzymane (do czasu rozpatrzenia
sprzeciwu). Po otrzymaniu pisma, organ
kontroli w terminie 3 dni roboczych od
dnia otrzymania sprzeciwu zobowigzany
jest do rozpatrzenia sprzeciwu oraz
wydania odpowiedniej decyzji: o od-
stgpieniu czynnosci kontrolnych lub o
ich kontynuowaniu. Warto wiedzie¢, ze
nierozpatrzenie sprzeciwu w terminie
3 dni roboczych jest rownoznaczne w
skutkach z wydaniem postanowienia o
odstapieniu od czynnosci kontrolnych.
Przedsiebiorcy przystuguje tez zazale-
nie w terminie 3 dni od dnia otrzymanie
ww. postanowienia. Rozstrzygniecie
Zazalenia powinno nastgpi¢ w formie
postanowienia — nie pozniej niz w ter-
minie 7 dni od dnia jego wniesienia. Na-
lezy pamietac¢, ze do czasu rozpatrzenia
zazalenia czynnosci kontrolne powinny
zosta¢ wstrzymane. Nierozstrzygniecie
W ciggu 7 dni zazalenia wywotuje takie
same konsekwencje jak wydanie orze-
czenia uznajgcego stusznos¢ wniesione-
go $rodka odwotawczego.

Matgorzata tukaszewicz
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Kolorowy marketingowy

0d dawna wiadomo, ze kolory majq wpltyw
na nasz nastréj. Psycholodzy i specjalisci
zwiqzani z branZq reklamowgq zdecydowanie
twierdzq, ze barwy mogq wrecz wptywaé na
zZmiane naszych zachowan. Potwierdzajq to
liczne badania — w tym badania zachowan
konsumenckich. Warto wiec pamietac, ze
przy odpowiednim stosowaniu to wtasnie
kolory mogq by¢ istotnym elementem wpfty-
wu na odbior marki czy produktu i to nie tyl-
ko w pojedynczych nosnikach reklamowych
ale nawet w catej strategii marketingowej i
identyfikacji marki czy produktu.

Zastanawiajgc sie nad tym, jakie kolory
chcemy wykorzysta¢ w danej kreacji mar-
ketingowej, znaku firmowym, materiale
promocyjnym czy projekcie strony www
itp. przede wszystkim musimy zastanowic
sie do kogo chcemy skierowac nasz przekaz
oraz jaki rodzaj emocji chcemy wywota¢ u
potencjalnych klientéw. Kolory mogg bo-
wiem by¢ poteznym narzedziem wptywu
na emocje a wiasciwie wykorzystane moga
zacheci¢ do skorzystania z danej oferty.

Niezaleznie od produktu, reklama ma jedno
podstawowe zadanie - powinna przycig-
gng¢ konsumenta. Jak zatem wiasciwie
kreowac reklamy aby zwroci¢ uwage poten-
cjalnych klientow i wywotac takie emocje na
jakich nam zalezy? Barwy mogg mie¢ wiele
roznych konotacji a dodatkowo w réznych
kontekstach kulturowych bedg one nieco
inne.

W najprostszym ujeciu kolory mozna
podzielic na ciepte i chtodne. Gama cie-
ptych koloréw obejmuje réznego rodzaju
czerwienie, zotcie, pomarancze itp., kolory
zimne to rozne odcienie bfekitu i zieleni.
Kolory ciepte a wiec czerwony, pomaran-

czowy i zotty oraz wszelkie ich odcienie to
barwy ktore pobudzajg emocje. Jesli zwro-
cimy uwage, okaze sie ze np. wiekszos¢
logotypdw, reklam i menu tzw. fast foodow
wykorzystuje te witasnie barwy. Z czestym
wykorzystaniem barw cieptych mamy do
czynienia rowniez w przypadku wystroju
restauracji — okazuje sie, ze kolory ciepte
bowiem pobudzajg apetyt.

Z kolei kolory chtodne wykorzystywane sg
przez wiele korporacji — bfekity i zielenie sg
zazwyczaj kojarzone z wiedzg. Ponadto,
niektore odcienie niebieskiego sg rowniez
kojarzone ze spokojem czy czystoscia.
Odcienie jasnoniebieskie sg jednymi z
najlepszych koloréw dla reklam lekow i in-
nych produktéw medycznych. Jest to tez
kolor, ktory moze wptywac uspokajajaco
na ludzi. Ciemniejsze odcienie niebieskiego
natomiast kojarzone sg z niezawodnoscig i
profesjonalizmem - jest to dobry kolor do
stworzenia logotypu jesli zalezy nam na
Jowaznym” odbiorze. Ciemny niebieski
wykorzystywany jest w kreowaniu wize-
runku instytucji finansowych. Warto tez
ZWrdcic uwage na fakt, iz jest to rowniez
popularny kolor réznego rodzaju mundu-
row - straznikdw czy policjantow.

Przyjrzyimy sie doktadniej charakterystyce
wybranych koloréw czesto wykorzystywa-
nych w marketingu i promogiji.

CZerwony to kalor bardzo ooy ~ mozna
powiedzie¢ ze ,uderza w oczy”. Symbolizu-
je energie, site, witalnos¢ i wigor. Czerwony
jest kolorem zazwyczaj pozytywnie odbie-
ranym przez wiekszos¢ ludzi. Co ciekawe,
kolor czerwony moze wptywa¢ nawet na
przyspieszenie tetna u niektorych osob.
Jesli wiec chcemy ,zagra¢ na emocjach”
odbiorcy naszej reklamy mozna wykorzysta
ten wiasnie kolor. Czerwonym kolorem
opisuje sie np. moc produktow czy pred-
kos¢. Czerwony jako kolor pobudzajgcy
wykorzystywany jest tez w promocji nie-
ktorych produktow kosmetycznych takich
jak lakiery do paznokci, szminki czy niektore
zapachy. Co ciekawe, o ile zazwyczaj do re-

Zawrot gtowy

klamy wiekszosci produktdow medycznych
wykorzystuje sie kolory chtodne kojarzone
jako czyste o tle wyjatkowo w przypadku
kiedy podkreslona ma by¢ predkos¢ dzia-
fania danego leku czesto wykorzystuje sie
kolor czerwony wiasnie. Czerwonego kolo-
ru uzywa sie tez, aby sktoni¢ ludzi do po-
dejmowania szybkich decyzji - jest to wiec
idealny kolor dla przyciskow ,Kup Teraz, lub
LKliknij tutaj” na banerach internetowych i
w przypadku stron internetowych. Czerwo-
ny jest tez powszechnie stosowany w celu
wskazania zagrozenia.

l%

Zielony to kolor natury. W aktualnej rzeczy-
wistosci zielony ma bardzo silny zwigzek z
moda na ekologie. Zielony to rowniez kolor,
ktory odzwierciedla spokdj, harmonie i bez-
pieczenstwo. Jest to wiec barwa najbardziej
przyjazna dla oczu. Oczywiscie, jasniejsze
odcienie zieleni bedg kojarzyty sie odbior-
com reklamy ze $wiezoscig i witalnoscia.
Dlatego tez koloru tego uzywa sie w rekla-
mach napojow czy herbat orzezwiajgcych.
Z drugiegj strony, zielony kolor moze by¢ tez
kojarzony z pieniedzmi i wtadzg finansowg
- Czasami moze to by¢ wykorzystane dla
zobrazowania np. programow i planow
inwestycyjnych.

AZJBUDR|GH | moMiuianie] gl

Jak™ juz wspomniano, niebieski jest kolo-
rem chtodnym - w odpowiednim jasnym
odcieniu bedzie kojarzony nie tylko ze
spokojem ale rowniez z madroscig i profe-
sjonalizmem. Niebieski jest kolorem bardzo
formalnym a w gtebszych odcieniach moze
by¢ réwniez kojarzony z elegancjg i sta-
bilnoscig. Symbolizuje zaufanie, lojalnosc,
madros¢, inteligencje, prawde. Przygaszone
odcienie — wpadajgce w grafit, wykorzysty-
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wane sg czasem w reklamach aut luksu-
sowych. Granatowe garnitury czy stylowe
pokoje utrzymane w barwach chtodnych
stanowig niejednokrotnie tto dla reklamy
produktow biznesowych. Bardzo chtodne
odcienie  niebieskiego  wykorzystywane
s3 do promocji napojow orzezwiajacych
kojarzonych z gorskg, krystaliczng woda.
Ten z pozoru uniwersalny kolor nie nadaje
sie jednak do promocji produktéw spo-
zywczych — udowodniono bowiem, ze nie
tylko nie pobudza ale wrecz moze hamo-
wac apetyt. Wykorzystuje sie te barwe w
promocji produktoéw i ustug zwigzanych z
czystoscig ( np. filtrow uzdatniania wody),
powietrzem i niebem (linie lotnicze , lotni-
ska, klimatyzatory ) czy tez wodg i morzem
(woda mineralna, rejsy morskie ). Wg badan
niebieski cieszy sie wiekszym powodzeniem
wsréd mezezyzn.

L 168y )
Zotty to dla reklamy kolor ,trudny”. Mimo,
ze jest ciepty i moze by¢ bardzo efektowny
to réwnoczesnie moze by¢ meczacy dla
oczu i dosy¢ drazniacy. Zotty moze by¢
kojarzony ze szczesciem i energig — nie-
jednokrotnie przywotuje ,stoneczne” mysli.
Tak wiec jesli chcemy wywota¢ u odbiorcy
takie wiasnie skojarzenia to mozemy za-
ryzykowa¢ wykorzystanie koloru zoéttego
- nalezy to jednak robi¢ z bardzo duzym
wyczuciem. Naduzywanie z6ttego moze
wywotywa¢ niepokdj u odbiorcy. Zétty
jest kolorem spontanicznosci, nalezy wiec
unika¢ tego koloru jesli chcemy aby nasz
produkt czy ustuga kojarzony byt ze stabil-
noscig i bezpieczenstwem.

PURPURA/FIOLET
———— e

Purpurowy to w reklamie czesto kolor luk-
susu. Wykorzystywany jest jako symbol ele-
gancji - stosuje sie go czesto jesli chcemy
przyciggng¢ kobiety. Przy wykorzystaniu
tego koloru mozna ,dodac¢ jakosci” nawet
produktowi tanszemu, z nie najwyzszej
potki. Jest to barwa ktora faczy w sobie sta-
bilnos¢ niebieskiego i energie czerwonego.
Symbolizuje moc, szlachetnos¢, luksus i am-
bicje. Kolor fioletowy wigze sie z madroscia,

niezaleznoscig i kreatywnoscig ale tez z ta-
jemnica i magig. Fioletowy to kolor bardzo
rzadko wystepujacy w przyrodzie — dlatego
tez przez niektdrych moze by¢ odczuwany
jako kolor sztuczny. Jasne odcienie fioletu
przywotywa¢ bedg romantyczne i nostal-
giczne uczucia.

L POMARANCZOWY D

To w istocie nieco bardziej neutralny odcien
czerwieni. Posiada wszystkie pozytywne
konotacje i rownoczesnie nie wywotuje
ewentualnych ryzykownych emocjonalnych
skojarzen ktore moga pojawi¢ sie przy
czerwieni. Pomaranczowy moze wigzac sie
Z entuzjazmem, fascynacjg, szczesciem,
kreatywnoscig, determinacjg i sukcesem.
To kolor ktory daje uczucie ciepta. Poma-
ranczowy zwieksza doptyw tlenu do mo-
zgu, co daje efekt pobudzajacy i stymuluje
aktywnos¢ umystowg. Jest barwg dobrze
przyjmowang przez mtodych ludzi .Czesto
wykorzystywany przy reklamach napojow
energetycznych - symbolizuje energig ale
bez agresji jaka moze przychodzi¢ na mysl
w przypadku czerwieni. Pomaranczowy jest
bardzo dobrze widoczny mozna wiec wy-
korzystywa¢ go do akcentowania i podkre-
$lania najwazniejszych elementow w danym
projekcie reklamowym. Jednak nieumiejet-
nie wykorzystany odcien pomaranczowy
moze niestety tez przywodzi¢ skojarzenie
z tandeta. Mimo, iz pomaranczowy jako
kolor ciepty stymuluje apetyt, to jednak
nie powinno sie go wykorzystywa¢ w pro-
mocji drozszych, luksusowych produktow
spozywczych.

Kolor uznawany stereotypowo za numer je-
den na liscie ,kolorow kobiecych” w istocie
jest bardziej atrakcyjny dla dziewczynek czy
nastolatek — cho¢ umiejetnie i z umiarem
wykorzystany istotnie moze nadawac sie
do promocji produktow kierowanych do
kobiet. Stosowany w odcieniu pastelowym
symbolizowa¢ moze romantyczny charak-
ter czy np. jedwabistg gtadkosc¢.

[%

I%

Czarny to kolor, ktory moze symbolizowac
wiadze, powage, moc i odwage. Umiejetnie
wykorzystany moze stuzy¢ do budowania
dramaturgii w przekazie reklamowym. War-
to mie¢ na uwadze, ze jest to kolor ktory
czesto bedzie odpowiedni dla tta w rekla-
mie. Wyjatek stanowi tu tto stron interne-
towych — w tym przypadku wykorzystanie
czerni jako tfa bedzie meczace dla oczu.

Czarny moze by¢ wykorzystywany jako
kolor ,nadajacy klase” w reklamie — czesto
wykorzystuje sie go w przypadku dobr
luksusowych. Czarny jest zwigzany z sitg,
elegancjg i tajemnica. Jedli mamy zamiar
W naszej kreacji reklamowej wykorzystac
wiecej zdje¢ niz tekstu to warto wyko-
rzysta¢ czarny lub szary kolor jako tto do
ekspozycji. Czarny jako barwa kontrastujg-
ca z jaskrawymi kolorami, w potgczeniu z
czerwonym lub pomaranczowym i innymi
silnymi kolorami da nam bardzo agresywny
przekaz.

( BIALY )
Biaty to odcien czystosci. Wykorzystuje sie
go w promocji wielu srodkow czystosci .
Biate wnetrza w reklamie stanowig czesto
tto do promocji produktow ktére majg
przywotywac skojarzenia spokoju. Biaty ko-
jarzy sie wiekszosci odbiorcow ze swiattem
jak réwniez z niewinnoscig i dobrocig. Uzna-
wany jest za kolor perfekgcji. Biel zazwyczaj
ma pozytywny wydzwiek. Barwe te wyko-
rzystuje sie tez w reklamach sprzetu high-
tech — jesli chce sie zaznaczy¢ ich prostote.
Biaty kojarzony jest tez z lekkoscig i niskg
wagq — stad wykorzystanie tego koloru w
promocji produktow w wersji Light.

Na koniec warto zwréci¢ uwage, ze w
promocji w zasadzie nie ma kolorow
zakazanych. Nalezy jednak pamieta¢ aby
decydujgc sie na tworzenie jakiej$ kreacji
reklamowej (czy to ulotki czy banera czy
np. katalogu czy broszury informacyjnej)
nie zaczyna¢ od wyboru kolorystyki ale
przede wszystkim zastanowi¢ sie do kogo
(kto jest naszym odbiorcg\grupg czy tez
osobg docelowa) i jakim przekazem (o0
jakim wydzwieku i jakich skojarzeniach)
chcemy dotrze¢. To wiasnie zawsze jest
punktem wyjscia do wszelkich dziatar mar-
ketingowych. Posiadajac te wiedze mozna
zabrac sie za dobor kolorystyki do naszego
projektu — nigdy w odwrotnej kolejnosci.
Matgorzata tukaszewicz




DAM PRACE

Kontakt - nazwa: Daniel
Molski

Kontakt - email: da-
niel_molski@interia.pl
Kontakt - tel.: 502 501
930

Szukam lakiernika
samochodowego z
doswiadczeniem do
warsztatu blacharsko-la-
kierniczego w Wyszko-
wie pod Warszawa.

w Warszawie Wawer.
Dobre warunki ptacowe,
mita atmosfera. Zapra-
szam !

Kontakt - nazwa: Firma
ABC-Cars

Kontakt - email: rekruta-
cja@abc-cars.pl
Zatrudnimy koloryste

z doswiadczeniem
zawodowym do duzego
warsztatu blacharsko-
lakierniczego. Praca w
Warszawie od zaraz.

Kontakt - nazwa: piotr
Kontakt - email: piotr.du-
najewski@wp.pl
Kontakt - tel.: 792-622-
041

witam podejme uczciwg
prace jako lakiernik
samochodowy na terenie
UE z godnym wynagro-
dzeniem mam 15 letnie
doswiadczenie lakiery
wodne-rozpuszcz.

Kontakt - nazwa: Auto-
pepe

Kontakt - email: biuro-
@autopepe.pl

Kontakt - tel.: 501-729-
924

Zatrudnie Lakiernika
Samochodowego z
doswiadczeniem i bez
natogow do Warsztatu

Kontakt - nazwa: Akcja
Job

Kontakt - email: katowi-
ce@akcjajob.pl
Kontakt - tel.: 32 201
3030

Grupa Akcja Job
poszukuje lakiernikow
dla klienta w Mikotowie

- malowanie natryskowe.

Wiecej informacji na
stronie:
http://lwww.akcjajob.pl/
lakiernik/

Kontakt - nazwa: Job-
splus

Kontakt - email: rekruta-
cja@jobsplus.pl
Kontakt - tel.:
123521352

Firma JOBS PLUS
poszukuje Lakiernika

w Krakowie. Wymaga-
ne doswiadczenie na
stanowisku.

Prosimy o CV z dopi-
skiem LAKIERNIK/KRK/
1113.

2562] zatrudni na terenie
Holandii lakiernikéw
samochodowych/osoby
do przygotowania aut do
malowania .Wymagane
referencje.

Kontakt - nazwa: facho-
wiec

Kontakt - email: info-
@karls-autowerkstatt.de
Kontakt - tel.:
004915117200611
lakiernikow do szybkich
napraw lakierniczych
dobra ptaca zakwatero-
wanie pfaca od przero-
bu. bardzo prosze tylko
fachowcy

Kontakt - nazwa: praca
zagranica

Kontakt - email: opolan-
ka35@op.pl

Kontakt - tel.:
786195384

szukam lakiernika samo-
chodowego z do$wiad-
czeniem w przygoto-
waniu do lakierowania i
lakierowaniu samocho-
dow osobowych.

Kontakt - nazwa: BTA

GATAGE

Kontakt - email: nextio-
n@wp.pl

Kontakt - tel.:
+4407581424242

BTA Garage poszuku-
je wykwalifikowanych
blacharzy/lakiernikéw z
podstawami mechaniki,
prosze przesyta¢ CV

Kontakt - nazwa: Sylwia
Piotrowska

Kontakt - email: spio-
trowska@eurotemp.pl
Kontakt - tel.:
609407628

Firma Eurotemp [nr

Kontakt - nazwa: In
Temporis Sp. z 0.0.
Kontakt - email: pra-
ca.niemcy@intempo-
ris.eu

Kontakt - tel.: (+48 81)
532 24 32

Poszukujemy doswiad-
czonych lakiernikéw
samochodowych. Praca
w Niemczech, wymaga-
ny jezyk niem. w stopniu
komunikatywnym. Praca
na dtugo.

Kontakt - nazwa: albin
Kontakt - email: ka-
mil.szweda@onet.pl
Kontakt - tel.: 0049203~

988875311

szukam lakiernika do
duzego serwisu, praca w
Niemczech

Kontakt - nazwa: Pran
Sp. z o0.0.

Kontakt - email: maja.je-
zierska@pran.pl
Kontakt - tel.: +48
775439125

Szukam blacharzy
samochodowych do
Holandii. Jezyk angielski
i prawo jazdy. Bezptatne
zakwaterowanie, praca
na dtugo!

Kontakt - nazwa: Natalia
Bartkowiak Progres HR
Kontakt - email: nata-
lia.bartkowiak@grupa-
progres.pl

Kontakt - tel.: 697 818
368

Praca-Lakiernik
proszkowy, Janikowo
(k/Poznania),praca dwu
zmianowa, mozli-

wos¢ doszkolenia, rok
doswiadczenia jako
malarz proszkowy. CV z
dopiskiem MP/J

Kontakt - nazwa: Full Job
Kontakt - email: biuro-
@fulljob.pl

Kontakt - tel.:
536351968

r/\ N
diamotoryzadji.pl

Jestes producentem, importerem,

dystrybutorem?

Moze szukasz pracy, ustug, produktow?

To jest miejsce dla Ciebie!

KORZYSTA)J
BEZPLATNIE

www.dlamotoryzacji.pl
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Poszukujemy lakiernika
z doswiadczeniem. Pra-
ca w Szwecji, wymagany
jezyk ang. w stopniu
komunikatywnym. Cv
prosimy przesyta¢ na
adres: biuro@fulljob.pl

witam podejme uczciwg
prace jako lakiernik
samochodowy na terenie
UE z godnym wynagro-
dzeniem mam 15 letnie
doswiadczenie lakiery
wodne-rozpuszcz.

Kontakt - nazwa: Karol
Kontakt - email: karol-
budniak@02.pl
Kontakt - tel.:
508658716

Szukam pracy za
granicg na stanowisku
lakiernik. 12 lat dos$w.

SZUKAM PRACY

Kontakt - nazwa: Car-
Land StandoTech
Kontakt - email: vipe-
r79@o2.pl

Kontakt - tel.: +4872954
7642,+31684482418
Lakiernik Samochodo-
wy podejmie prace od
zaraz na terenie EU
Wieloletnie doswiad-
czenie w zawodzie
OldTimers, SmartRepair,
Standohyd, Standoflash
J.Eng,J.NL

Kontakt: Szukam pracy
Kontakt - email:
damistrzebicz184@gma-
il.com

Kontakt - tel.:
669653282

szukam pracy jako
lakiernik samocho-
dowy ma 30l wysokie
doswiadczenie niemiecki
komunikatywny

Kontakt - nazwa: piotr
Kontakt - email: piotr.du-
najewski@wp.pl
Kontakt - tel.: 792-622-
041

Kontakt - nazwa: mal-
cher

Kontakt - email: to-
masz.malcher@o2.pl
Kontakt - tel.: 787 340
009

szukam stazu/praktyk
(bezptatnych) jako lakier-
nik samochodowy lub
konstrukcji przemysto-
wych na terenie Slaska.

Kontakt - nazwa: remi
Kontakt - email: t.glo-
wacki@wp.pl

Kontakt - tel.:
0048698207561
poszukuje pracy jako
lakiernik samochodo-
wy mam kilkuletnie
doswiadczenie jestem
samodzielny, dokfadny
prosze o kontakt tel.
698207561

czenie, samodzielny,
solidny. Warszawa.

Kontakt - nazwa: Lakier-
nik Damian

Kontakt - email: kawio-
r125.15@o2.pl

Kontakt - tel.:
660834394

Poszukuje pracy jako
Lakiernik wyuczony i
potrafigcy malowac na
bazie wodnej i rozpusz-
czalnikowej. wiasne
doswiadczenie to 2
lata+2letnia szkota.

Kontakt - nazwa: Rafat
Kontakt - email: soltyss-
s@wp.pl

Kontakt - tel.:
781275637

poszukuje uczciwej
pracy jako lakiernik. do-
Swiadczenie 20 lat przy
renowacji drewnianych
powozéw konnych.
starych mebli. motoréw
itp. . Niemcy

Kontakt - nazwa: Bart
Kontakt - email: bart_pi-
ke@wp.pl
Kontakt - tel.:
147 368
Lakiernik ,wysokie umie-
jetnosci i organizacja.
Gotowy od juz do pracy
na terenie EU.

+48 692

Kontakt - nazwa: andrzej
Kontakt - email: andra-
s24@onet.pl

Kontakt - tel.:
796385879

lakiernik z duzym do-
Swiadczeniem podejmie
prace w Norwegii gdzie
obecnie zakonczytem
kontrakt lub w Niem-
czech wczesniej tam
pracowatem

Kontakt - nazwa: Magik
Kontakt - email: mcservi-
ce1990@gmail.com
Kontakt - tel.: 509-199-
856

Witam, poszukuje pracy
jako blacharz-lakiernik
samochodowy, w EU.
Wieloletnie do$wiad-

Kontakt - nazwa: Da-
mian

Kontakt - email: damo-
n13@o2.pl

Kontakt - tel.:
+48797780239 lub
+447448222994
Lakiernik samochodowy
z 10-cio letnim dos$wiad-

czeniem podejmie prace
za granica.
Doswiadczenie w kom-
pu.dobieraniu koloréw.
Malowanie farb.wodny,
prosz.

Kontakt - nazwa: DA-

RIUSZ

Kontakt - email: bo-
lek.84@wp.pl

Kontakt - tel.: 605 050
386

BLACHARZ POJAZDO-

WY duze doswiadczenie
przy odbudowie starych

samochodéw poszukuje
pracy na terenie UE

Kontakt - nazwa: Michat
Kontakt - email: grucha-
163@wp.pl

Kontakt - tel.:
691926406

Szukam pracy na terenie
Niemiec jako lakiernik
samochodowy, pomoc-
nik lakiernika lub lakier-
nik przemystowy....0048/
691926406

Kontakt - nazwa: ma-
teusz

Kontakt - email: trepczy-
k1976 @wp.pl

Kontakt - tel.:
0048534585658
Lakiernik z doswiad-
czeniem szuka pracy
zagranica. Najlepiej
Niemcy blisko Holandii.
Doswiadczenie w malo-
waniu wodnymi farbami i
szpachli.

Kontakt - nazwa: IST-
FAN

Kontakt - email: TREP-
CZYK1976 @WP.PL
SZUKAM KONKRET-
NEJ PRACY NA
TERENIE NIEMCZECH.

SZPACHLUJE, LAKIE-
RUJE, POLERUJE ALE
MAM CHEC | POTRZE-
BE WYJAZDU NA
LEPSZY ZAROBEK.

Kontakt - nazwa: Norbert
Kontakt - email: laknobi-
@onet.pl
Kontakt - tel.:
589
Lakiernik samochodowy
z 15 letnim Doswiad-
czeniem, poszukuje
pracy Niemcy, Belgia,
Holandia”. Czeladnik,
Technik samochodowy,
,Doktadny”, czekam na
propozycje

512 818

Kontakt - nazwa: gppe-
ople

Kontakt - email: contac-
t@gppeople.pl

Kontakt - tel.: 56 63
31124

Nasz klient, niemiecki
dostawca ustug dla prze-
mystu motoryzacyjnego
w zakresie prac tech-
nicznych i logistycznych,
poszukuje aktualnie 2-3
wykwalifikowanych spe-
cjalistdw na stanowisko:
lakiernik samochodowy
(kontrakt od 4.11.2013
na 4 tygodnie) nr
referencyjny: lak/10/13
miejsce pracy: Wolfs-
burg /Dolna Saksonia /
Niemcy

Kontakt - nazwa: Pilnie
szukam pracy.

Kontakt - email: t.glo-
wacki@wp.pl

Kontakt - tel.:
0048663714183

Pilnie szukam pracy za-
granica jako polerowacz
aut czyszczenie mam
34 lata i doswiadczenie

r
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z zawodu jestem lakier-
nikiem samochodowym
Tomek

Kontakt - nazwa: aero-
grafia, airbrush, murale
Kontakt - email: gadabo-
ut83@gmail.com
Kontakt - tel.:

880397468

Maluje aerografem.
Studiuje Grafike. Potrafie
zaprojektowac i wykonac
prace na poziomie.
Chetnie nawigze wspot-
prace z lakiernig na
Slasku.

Kontakt - nazwa: Pilnie
szukam pracy.

Kontakt - email: t.glo-
wacki@wp.pl

Kontakt - tel.:
0048663714183

Pilnie szukam pracy w
Niemczech jako czysci-
ciel aut w salonach lub
polerowanie z zawodu
jestem lakiernikiem
samochodowym mam 34
lata Tomek

Kontakt: Zbigniew
Kontakt - email: zprofi-
I@op.pl

Kontakt - tel.: 535240311
wykonuje stanowiska
przygotowawcze do
lakierni oraz serwisuje
kabiny lakiernicze

Kontakt - nazwa: bogdan
Kontakt - email: bogda-
n612@interia.pl

Kontakt - tel.:
0048601480237
lakiernik z dtugoletnim
stazem szuka pracy jako
lakiernik lub pomocnik
EU lub jako specjalista
techniczny. Wszystkie
techniki lakierowania,
polerowanie.

Kontakt - nazwa: Szu-
kam pracy zagranica
Kontakt - email: t.glo-
wacki@wp.pl

Kontakt - tel.:
0048663714183

Nadal szukam pracy
jako lakiernik do przy-
uczenia mam papiery
czeladnika ale 10 lat nie-
pracowatem w zawodzie
kwestia finansowa do
dogadania Tomek

Kontakt - nazwa: misiu
Kontakt - email: arkadiu-
sz81.19@wp.pl

Kontakt - tel.:
698207561

jestem samodzielnym
lakiernikiem poszukuje
pracy zagranica uczciwy
sumienny pracowity wie-
loletnie doswiadczenie
prosze o kontakt tel. 698
207 561

Kontakt - nazwa: Karol
Kontakt - email: karol-
budniak@o2.pl
Kontakt - tel.:
508658716

lakiernik, lat 32 podej-
mie prace za granica.
Doswiadczenie w branzy
samochodowej i prze-
mystowej ,praca przy
renowac;ji jachtow.

Kontakt - nazwa: Adam
Kontakt - email: serwisa-
lik@onet.pl

Witam mam na imie
Adam mam 42 lata
szukam pracy jako me-
chanik, jestem mechani-
kiem maszyn i urzadzen
przemystowych lecz
zajmuje sie mechanikg
samochodowg od 10

lat od 6 lat prowadzitem
wiasny warsztat naprawy
pojazdéw samochodo-
wych gtéwnie mechanika
pojazdowg oraz Bla-
charka i lakierowaniem
jak iauto elektryka i
elektryka oraz elektro-
nika. Gtéwne naprawy
jakie wykonywatem

to wymiana rozrzadu,
naprawy uktadu zawie-

szenia, naprawy uktadu
hamulcowego, jak i
wydechowego, wymiana
ptyndéw i oleju oraz filtry.
Marki aut z jakimi mia-
tem do czynienia to VW
Passat, GOLF, T4, T5,
OPEL, FORD, MERCE-
DES, SEAT, SKODA,
FIAT, RENAULT, BMW.
Pracowatem ROWNIEZ
W FRANCJI W WARSZ-
TACIE SAMOCHODO-
WYM GDZIE ZAJMO-
WALEM SIE GLOWNIE
NAPRAWI VW T4, T5.
Jestem osobg dyspozy-
cyjng bez natogdw znam
jezyk niemiecki w stop-
niu komunikatywnym
posiadam prawo jazdy
kat B od 14 lat bezwy-
padkowej jazdy jestem
gotéw podjac prace w
kazdej chwili, szukam
pracy statej i legalnej z
powazaniem Adam.

Kontakt: AUTOART
Kontakt - email: auto-
art.lisiogon@o02.pl

tel.: 607-039-210

Firma AUTOART
mieszczaca sie w Byd-
goszczy specjalizacja
blacharstwo lakiernictwo
podejmie wspotprace
oferujemy jako nie liczni
2 letnig gwarancje

Kontakt - nazwa: bla-
charz restaurator
Kontakt - email: info-
@karls-autowerkstatt.de
Kontakt - tel.:
004915117200611
zlece prace blacharskie
przy odrestaurowaniu
10 samochodéw citroen
place systematycznie
przy kazdym odbiorze
uczciwa wspotpraca

Kontakt - nazwa: Andrzej
Kontakt - email: andra-
s24@onet.pl

Kontakt - tel.:
796385879 lub
535194678

JESTEM LAKIERNI-
KIEM PRACOWALEM
W NIEMCZECH | W
NORWEGII JESTEM
DOKLADNY | PRECY-
ZYJNY MAM DUZE
UMIEJETNOSCI
WEASNY SAMOCHOD
KOMUNIKUJE SIE PO
NIEMIECKU

Kontakt - nazwa: Marcin
Kontakt - email: mwierz-
ba78@o02.pl

tel.: 888-807-375
Odbudowa aut zabytko-
wych - Wroctaw Dtugo-
letnie doswiadczenie w
niemieckich warsztatach
specjalizujgcych sie w
remontach klasykow.
Zapraszam

Kontakt: lakiernik
Kontakt - email: aga-
s@gmail.com

Kontakt - tel.:
733187190

witam jestem lakier-
nikiem z18letnim
doswiad. szukam pracy
w Niemczech. Jestem
samodzielny i doktadny.
Gotowy do podjecia
pracy od zaraz.

Kontakt - nazwa: Grze-
siek Trawniki woj.Lu-
belskie

Kontakt - email: grzego-
rz060484@wp.pl

tel.: +48 726-120-854
Petna gama ustug z
zakresu lakierowania
pojazdéw réznego ro-
dzaju, tuning lakierniczy,
lakierowanie artystycz-
ne (airbrush, efekty
specjalne itp.), konser-
wacja nadwozia jak i
podwozia aut, renowacja
zabytkdw, rekonstrukcje
pojazdéw oraz blachar-
stwo.

Profesjonalna obstuga,
przystgpne ceny, mate-
rialy z najwyzszej potki.

Kontakt - nazwa: aero-
grafia, airbrush, murale
Kontakt - email: gadabo-
ut83@gmail.com
Kontakt - tel.:
880397468

Maluje aerografem.
Studiuje Grafike. Potrafie
zaprojektowac i wykonac
prace na poziomie.
Chetnie nawigze wspot-
prace z lakiernig na
Slasku.

Kontakt - nazwa: KO-

MANDOS

Kontakt - email: bo-
lek.84@wp.pl

Kontakt - tel.: 605 050
386

Firma Komandos bla-
charstwo lakiernictwo
pojazdy zabytkowe.
Nawiaze wspotprace
tylko powazne oferty

Kontakt - nazwa: bla-
charz

Kontakt - email: bo-
lek.84@wp.pl

tel.: 605 050 386
blacharz restaurator
pojazdéw zabytkowych
odrestauruje kazde
osobowe auto zlecenia z
kraju i zagranicy

Kontakt - nazwa: Daniel
Molski

Kontakt - email: da-
niel_molski@interia.pl
tel.: 502 501 930
Szukam lakiernika
samochodowego z
doswiadczeniem do
warsztatu blacharsko-la-
kierniczego w Wyszko-
wie pod Warszawa.

Redakcja
nie odpowiada
za tres¢ nadsytanych
ogloszen.

Poradniki{dialbtacharzyjillakiernikow

Zamowienia: lakiernik@lakiernik.com.pl, tel/fax. 94 35 126 22

poradnik
Blacharza
Samochodowego

Lakiernictwo
samochodowe

+ suplement

Eiblicteba Lakemii g

; (N[ E
. Wiecejj mf rmagji
www:lak:ermk.ggm;.pl
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Krzyzowka Lakiernicza

Poziomo

A2 Zwierzece wieloraczki. A5 Debiutancki album polskiej grupy muzycz-
nej Alkatraz, wyd. w 2001. A8 Wiecznie zielone drzewo z zachodniej Afryki.
A11 Gory z Mount Blanc. A13 Potaczenie kaloszy i nieprzemakalnych spodni.
A16 Wyprowadza statek z portu. C7 Czasem warta $wieczki. D9 Wichura z
wysoka falg. E3 Odmety, przybdj, niespokojna toA. F12 Brak potysku. F18
Rzucana ze statku. G5 Pojedynczo, bez zespotu. H1 Pojazd na kulig. 17 Zakfad
w ktorym buduje sie lub remontuje statki. 111 Wiatr wiejacy ukosnie od dziobu.
114 Naprawa, renowacja. L4 Klasa zagléwek regatowych. L9 Ozdoba stropu.
N2 Lina do manewrowania zaglem. N13 Wyztobienie zrobione czyms$ ostrym.
N15 Cztowiek ksztatcacy sie w jakiej$ dziedzinie. N17 Dluga waska zatoka
charakterystyczna dla Skandynawii. P5 Drugi wiek wczesnego ordowiku.

Po rozwiazaniu haset wpisz litery z oznaczonych paél.

10 oso6b, ktore nadeslg prawidtowe rozwigzania otrzyma
komplet poradnikéw - ,,Lakiernictwo samochodowe”,
.,Poradnik Blacharza Samochodowego”.

Rozwigzania prosze
przysytaé poczta na
adres Trotonu:
Zabrowo 14a
78-120 Goscino

Pionowo

A1 Nasycanie drewna lub tkanin substancjg ochronng. A13 Czes¢ zatogi
petnigca stuzbg na statku. C2 Przy kowbojskm bucie. C15 Substancja do
taczenia materiatow. D9 Potoczne okreslenie kapitana niewielkiej jednostki
plywajacej. E3 Napadat kiedy$ na statki. F12 Znak interpunkcyjny stawiany
na poczatku kazdej wypowiedzi w dialogach. G3 Mityczny boég morza, opiekun
Zzeglarzy i rybakéw. J1 Zyciodajny dla Egiptu. J5 Jacht Leonida Teligi, ktérym
odbyt rejs dookota $wiata 1967-1969. J10 Flaga na statku. L1 Efekt odbicia fali.
L9 System umownych znakéw. L16 Lewy doptyw Wisty. M6 Lordéw lub gmin.
N2 Kierownica statku, kutra, todzi. N11 Czuwa lub ptynie. 015 Niezwykia rzecz
lub nadprzyrodzone zjawisko. P4 Galion, ozdobna figura na dziobie statku. Q1
Bije inne kolory. @11 Minerat o doskonatej tupliwosci, wodorotlenek glinu. R4

Wiatr podzwrotnikowy. Milena Lewandowska

Sposréd nadestanych prawidlowych rozwigzan wylosowalismy 10 oséb,
ktére otrzymaty upominki od firmy TROTON:

LISTA ZWYCIEZCOW KRZYIOWKA — LAKIERNIK NR 40

GORINY JACEK CZARNKOW MICHAL KOZUBSKI LUBLIN
BARTOSZ JUNYSZEK  OSTROW WLKP. MICHAL BAJER KRAKOW
MICHAL SIEJKA LUBLIN RYSZARD DEBSKI ZAMOSC
LUKASZ LACHOR MECINA PIOTR PANCZIYNIAK  RADOMYSL
RADOSLAW GROMEK  GRABOWNICA ST. ELZBIETA MAZUR KALETY

Utworzone stowo stanowi rozwiazanie krzyzowki.
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PORADNIK LAKIERNIKA

ISNB 978-83-932610-1-7
Ksigzka zawiera zbior podstawowych
informacji zwigzanych z technologiami
lakierniczymi. W poradniku przedstawiono
bogato ilustrowany, szczegotowy
opis  wszystkich  krokéw  technologii
napraw lakierowania elementu karoserii
samochodowej oraz elementu z

tworzywa sztucznego.
wiecej informacji
www.lakiernik.com.pl

BLACHARSTWO | NAPRAWY
POWYPADKOWE SAMOCHODOW

ISBN 83-922340-0-6

Ksigzka porusza tematyke zwigzang

Z naprawami oraz pomiarami
powypadkowymi samochododw. Autor
znaczng czes¢ miejsca przeznaczyt

na omowienie w przystepny sposéb
zagadnien zwigzanych z dokonywaniem
pomiaréw karoserii.

Ohowiazkowe pozycje
w hibliotece Lakiernika

lakiernik.com.pl, lakiernik@lakiernik.com.pl, 48 94 35 126 22

-

Lakiernictwo
samochodowe

+ suplement

_/ \ _/
LAKIERNICTWO SAMOCHODOWE

PORADNIK BLACHARZA

ISBN 978-83-932610-0-0

Celem ksigzki jest przedstawienie w jak
najbardziej przejrzysty i jasny sposob
niuanséw  zwigzanych z  naprawami
karoserii wspotczesnych samochodow.
Poradnik gromadzi niemal catg niezbedng
wiedze na ten temat. Bogato ilustrowane
syntetyczne opisy stanowig wazny atut
tej ksigzki.

ISBN 83-913442-3-2
Ksigzka poswiecona jest renowacyjnemu
lakiernictwu samochodowemu. Od wielu
lat stanowi podstawe wiedzy zawodowej
dla kolejnych pokolen adeptoéw zawodu
lakiernika samochodowego.
wiecej informacji
www.lakiernik.com.pl

wiecej informacji

www.lakiernik.com.pl {

IS

Lamowienia

Troton Sp. z 0.0. Zabrowo 14A,78-120 Goscino
tel./fax +48 94 35 126 22
lakiernik@lakiernik.com.pl
www.lakiernik.com.pl

TECZKA LAKIERNIKA

Plus CD Teczka Niezbednik Autoserwisu
/ Lakierni, Oficyna Wydawnicza Troton
20009, zestaw niezbednych dokumentow
potrzebnych w przypadku kontroli przez
WIOS, PIP i Paristwowej Strazy Pozarnej.
wiecej informacji
www.lakiernik.com.pl

Jiblioteka Ia




Marek Muchowski
+48 692 427 491;
m.muchowski@troton.com.pl

Grzegorz Szewczuk

technologia na
S t a l Jgr.dfsszgsvzc::::(g?ri;ton.com.pl

- Tomasz Mezyk
galwanizowan a [t
Tomasz Grzendzicki
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